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Lacznik mi¢dzysprzegowy dla pojazdéw szynowych
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Przedmiotem wynalazku jest lgcznik miedzysprze-
gowy dla pojazdéw szynowych, wyposazonych w
sztywne sprzegi samoczynne.

Znane sa W eksploatacji kolei przypadki, kie-
dy pojazdy szynowe przechodzgce przez tuki o
promieniu 75 m, laczone sg miedzy sobg pomoc-
niczymi lgcznikami miedzysprzegowymi. Owe lgcz-
niki stanowig elementy posSredniczace pomiedzy
samoczynnymi sprzegami i s§ wyposazone W prze-
gub z ogranicznikami maksymalnych odchyleri bo-
cznych sprzegu samoczynnego w plaszczyzZnie po-
ziomej.

Wada tych ljcznikéw jest to, Ze znany przegub
w przypadkach poziomych i pionowych odchylen
sprzegu, kiedy pojazdy majg do pokonania luki
rzedu do 20 m lub toczg si¢ po nie umocnionych
w podlozu torach, nie spelnia swego zadania. W
tych okoliczno$ciach pojawiajg si¢ — mianowi-
cie — sily skladowe, ktére poprzez sprze¢g samo-
czynny, wplywajgq szkodliwie na stabilno§é poja-
zdéw na torze i mogy sie staé¢ przyczyng ich wy-
kolejenia. Dalszym mankamentem omawianych 1lg-
czniké6w jest to, Ze na skutek zmian w ulozeniu
toru, juz same pojazdy powodujgq prostowanie sig
lgcznika. To znaczy, ze na przyklad — jezeli gru-
pa wagonéw, bedac pchana, przechodzi z jednego
tuku w drugi luk o przeciwnym kierunku, wéw-
czas dzialanie przegubu calkowicie zanika, co nie-
uchronnie prowadzi do uszkodzenia lacznika lub
do wykolejenia pojazdéw, lub tez moze spowodo-
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waé uszkodzenie w samym sprzegu samoczynnym
i w podwoziu pojazdu.

Celem niniejszego wynalazku jest wprowadzenie
Iacznika dla pojazdéw szynowych ze sztywnymi
sprzegami samoczynnymi, ktéry bedzie pozbawio-
ny wad, istniejgcych w dotychczasowych tego ro-
dzaju urzadzeniach pomocniczych.

Zadaniem wynalazku jest skonstruowanie Igcz-
nika miedzysprzegowego, ktéry bedzie wyposazo-
ny w przegub uniwersalnie samocentrujacy i zdol-
ny do przejmowania obcigzen zaréwno S$ciskajg-
cych jak i rozciggajacych, a ponadto bedzie neu-
tralizowaé¢ wszelkie réznice w poziomach osi §rod-
kowych miedzy sprzegami, powstajgce w wyniku
geometrycznej konfiguracji toru, czy — na sku-
tek niewlasciwego stanu technicznego nawierzch-
ni, czy tez — z powodu réznic w zaladunku wa-
gonéw lub stanu technicznego samych pojazdow,
jak tez bedzie amortyzowaé wszelkie ruchy wzgle-
dne, chwilowe przemieszczenia i momenty skre-
cajace pomiedzy pojazdami, powstale z wyzej wy-
szczegblnionych przyczyn.

Zgodnie z istotg wynalazku zadanie to zostalo
rozwigzane nastepujgco: lacznik miedzysprzegowy,
posiadajacy na obu koricach nakladki glowicowe,
wyposazony zostal w przegub wmontowany pomie-
dzy trzonami trakcyjnymi lgcznika; w trzonach
trakcyjnych wywiercono pionowe otwory o $cian-
kach barylkowatych; w otworach tych umieszczo-
no sworznie i polgczono je ze sobg lubkami, przy
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czym lubki zaopatrzono w wyciecia o ksztalcie
wzdhuznym. Owe trzony trakcyjne, na koncach
zwroconych w kierunku kamienia centrujacego,
posiadajacego wglebienia o ksztaltach elipsoid ob-
rotowych, uksztaltowane sg poélkulisto i wyposazo-
ne w pier§cieniowe ograniczniki ruchu ze sko$ny-
mi krawedziami, za§ pomiedzy ogranicznikami ru-
chu i sworzniami umieszczone sa pier§cienie wy-
konane, najkorzystniej z tworzywa elastomerowe-
go; nastepnie — pomiedzy nakretkami ustalajgcy-
mi nasadzono na trzony tarcze i talerze, na ktére
dziala rozpierajgco spiralna sprezyna naciskoWa,
otaczajgca przegub i oslonieta plaszczem ochron-
nym. '

Wynalazek wyjasniony jest na przykladzie wy-
konania na rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia widok zewnetrzny lgcznika, fig. 2 — przekrdj
podluzny przez przegub lgcznika i fig. 3 — prze-
kr6j B—B z fig. 2.

Wedlug fig. 1 lacznik posiada na obu koncach
glowice sprzegowe 1. Na glowicach 1 umieszczone
sa nakladki 2. Glowice 1 posiadajg profil lub kon-
tur sprzegu odpowiadajacy sprzegowi samoczyn-
nemu. Na wysokosci linii §rodkowej 5 glowic 1
umieszczone s trzony trakcyme 3, polaczorne ze
sobg przegubem 4.

Wedlug fig. 2, trzony 3 wewnatrz przegubu 4
posiadajg otwory 6, poprzeczne wzgledem linii
srodkowej 5. Otwory 6 wywiercone sg promienio-
wo w kierunku pionowym. Koncéwki 7 trzonéw
trakeyjnych 3 posiadajg powierzchnie péikuliste,
ktérymi wchodza w odpowiednie wglebienia 8 w
kamieniu centrujgcym 9, przy czym weglebienia te
w wersji korzystnej, posiadajg ksztalt elipsoid ob-
rotowych. W otworach 6 umieszczone sg sworznie
10, polgczone ze soba lubkami 11, posiadajgcymi
‘wzdluzne otwory 12. Na trzonach 3 tuz przy kon-
céwkach 7 nasadzone sg pierScienie - ograniczajace
14, Pomiedzy ogranicznikami 14 i sworzniami 10
mieszczg sie pier§cienie 13, wykonane z tworzywa
elastycznego. Przed otworami 6 nasadzone sg na
trzony 3 wylaczniki 15, do ktérych przylegajg tar-
cze 16. Na tarczach 16 opierajg sie talerze 17, za$
pomiedzy talerzami mie$ci sie sprezyna naciskowa
18. Miedzy tarczami 16 naciggniety jest plaszcz o-
chronny sluzgcy dla ostony przegubu 5 przed za-
nieczyszczeniami.

Do przetaczania wagonéw przez najkrétsze lu-
ki, sprzegi samoczynne tych wagonéw laczy sie
Iacznikami, stanowigcymi przedmiot niniejszego
wynalazku.

Kiedy sprzegniete w ten spos6b wagony prze-
ciggane sa przez krotkie luki, przegub dziala na-
stepujgco: przegub 4 ustawia sie odpowiednio do
krzywizny tuku, a sila pociggowa zostaje przenie-
siona przez glowice sprzegowe 1 lacznika miedzy-
sprzegowego, trzony trakcyjne 3 i przegub 4. Od-
powiednio do wielko§ci krzywizny oraz jej chara-
kterystyki (prawoskretna, lewoskretna lub sinu-
soidalna) ustawia sie przegub 4 tak, ze przyjeta
przezen pozycja moze tworzy¢ styczng lub cieciwe
w danym punkcie tuku.

Trzony trakcyjne 3 swymi otworami 6 przeta-
czaja sie po sworzniach 10 jak réwniez — swymi
konic6wkami 7 — po elipsoidalnych wglebieniach

10

15 -

25

30

40

45

50

55

80

65

¥ 4

8. Skutkiem tego pojawiajg sie momenty zwrot-
ne, ktére niejako pobudzajg tendencje przegubu 4
do powrotu do pozycji centralnej. Jeden z owych
momentéw powstaje przez pionowe, promieniowo
usytuowane otwory 6 wzgledem prostoliniowych
powierzchni cylindrycznych sworzni 10. Drugi taki
moment pojawia sie przy zetknieciu sko$nych po-
wierzchni pier$cieni ograniczajacyéh ruch 14 z po-
wierzchniami czolowymi kamienia centrujgcego 9.
Opisane momenty zwrotne zostaja wzbudzone przez
mimosrodowe obcigzenia sprezyny naciskowej 18 za
posrednictwem talerzy 17, ktére ustawiajg - sie
skosnie wzgledem siebie. Jezeli ograniczniki ruchu
14 nie wchodzg w styk z nowierzchniami czolowy-
mi kamienia centrujgcego 9, wéwczas ‘sily pocia-
gowe zostaja przeniesione przez trzony trakecyjne
3 na sworznie 10, ktére przekazujg . Je sobie przez
jeden lub oba lubki 11, przy czym przez wydlu-
zone otwory wzdluzne 12 lubki mogg przekazywac
na przemian sily trakcyjne jeden drugiemu w za-
leznosci od kierunku krzywizny toru.

W przypadku, kiedy wagony sg pchane, sily po-
pychajace przenoszone sg réwnieZz przez przegub
4. Wtedy trzony 3 naciskaja koncéwkami 7 na
wglebienja 8 kamienia centrujgcego 9. Jesli ma
io miejsce przy wyboczeniu przegubu 4, wowczas
ograniczniki ruchu 14 stykaja sie z powierzchnia-
mi czolowymi kamienia centrujgcego 9 tylko z je-
dnej strony. Sworznie 10 zostajg obcigzone w otwo-
rach 6 trzonéw 3, a obcigzenia te zostajg jedno-
stronnie przejete przez jeden lub drugi lubek 11
jako sila pociggowa. Pier§cienie elastyczne 13 tlu-
mig powstajgce w tych sytuacjach naciski zwrot-
ne. Tarcze 16 i talerze 17 ulegajg naciskowi roz-
pierajgcemu sprezyny naciskowej 18, dzialajgcej
pomiedzy nakretkami ustalajacymi 15 odpowiednio
do ustawienia sie przegubu 4

Zastrzezenie patentowe

L.gcznik miedzysprzegowy dla pojazdéw szyno-
wych, wyposazonych w sztywne sprzegi samoczyn-
ne, ktéry to lgcznik posiada przegub z ogranicz-
nikami maksymalnego poziomego wyboczenia sprze-
gu samoczynnego, znamienny tym, Ze zaopatrzony
jest w nakladki (2) glowicy (1), posiada przegub
(4), umieszczony pomigdzy itrzonami trakcyjnymi
(3), z pionowo wywierconymi otworami (6) o §cian-
kach barytkowatych, w ktérych mieszcza sie¢ swo-
rznie (10), polaczone ze sobg lubkami (11), posia-
dajacymi wzdluzne otwory (12), przy czym Wwspo-
mniane trzony trakcyjne (3), od strony kamienia
centrujacego (9) z elipsoidalnymi wglebieniami (8),
zakonczone sg powierzchniami pélkulistymi S$cian-
kami beczkowatymi koncé$wkami (7), za§ na swych
kodcowkach trzonéw trakcyjnych (3) nasadzone sg
picrécienie ogranicznikéw (14) ruchu ze $cietymi
sko3nie krawedziami, a pomiedzy ogranicznikami
(14) ruchu i sworzniami (10) umieszczone sg pier-
$cienie (13) z materialu elastomerowego pomiedzy
wylgcznikami (15) na trzonach trakeyjnych (3) u-
sytuowane sg tarcze (16) i talerze (17), rozpierane
sprezyng naciskowa (18) otaczajaca koncentrycznie
p-zegub (4) i oslonigta plaszczem ochronnym (19).
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