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(54) Pneumatické ukazovaci za¥izeni, zejména pro kotouSové brzdy u kolejovych vozidel

PPedm$tem vyndlezu je ukazovaci zefize-
ni, zejména pro kotouSové brzdy u kolejo-
vfch vozidel, u kterého kaZdé brzdové Se-
1isti je pPiFazeno jedno signdlni &idlo
pro sniméni jeji polohy. :

Nedostatkem dosavadnich ukazovaclch
zarizeni je jejich nedostatednd spolehli-
vost p¥i indikeci jednotlivyeh provoznich
stavl brzdového systému, po pPipadé vysky-
tujicich se poruch v tomto systému.

Tento nedostatek je odstranén tim, Ze
" signdlni &idla (le,1lb,lc,1ld) jsou uspoFd~
ddne sériové, prilem# prvni gignilni 8idlo
(1a) je zédsobnikem (3)talkového vzduchu a
posledni signdlaf didlo(ld)je spojeno s
ukazovacim Ustrojim (26), piidemf snimaci
Sleny signdlnich &idel(la,lb,ld,lc),tvore-
né zdvihdtkem (9),jsou uspordddny proti
brzdovym 3elistem( 36,37, 38, 39).
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Vyndlez se tykd pneumatického ukazovacfho zatizeni, zejména pro kotoudové brzdy u
kolejovych vozidel, u kterého kaZdé brzdové dellistl je prirazeno Jedno signﬁlni 8idlo pro
eniméni jeji polohy.

Je znémo provedeni brzdového ukazovaciho za¥fzeni podle NDR patentu . 98 472, u kte-
rého je signélnf{ didlo uspoPddéno na brzdovém vdlei a pomoci ukazovaciho zabizeni ukazuje
stav brzd.

Toto proveden{ mé tu nevyhodu, %e stav a poloha brzdovych delisti neni jednoznadn¥
urdena, protofe neni déna zdruka funkce brzdového mechanismu. Dals{ nevyihodou je, Ze v
pripadé, kdy md byt stav uddn podle polohy p¥i ovldddni pomoci rudni brzdy, je t¥eba

zvl4stniho brzdového vdlce, kde p¥i tomto zplsobu ovlddédni se posouvd i pist tohoto brzdo-

vého vdlce, &im% je signalizovéna dend poloha. Déle je nevyhodné, Ze nelze zjistit vzdjem=
nou polohu brzdového obloZeni kotoule.

Dile jsou zndma ukagzovaci zabizeni pro kotoudové brzdy podle patentu 3. 96 906, kterd
vysilajl varowmy signdl pPi dosaZeni urditého stupné opot¥ebeni brzdového obloZeni. Tato
signdlni &idla vdek neni moZno poufit pro ukezoveci zedizeni, kterd ukazuji stav e polohu

brzdovych dild, protoZe vidy v jedné z obou moZnych poloh nechédvaji trvale unikat tlakovy
vzduch do okolni astmosféry. '

Ukolem vyndlezu je vytvodit za¥izeni, které by jednoznadnd indikovalp Sinnost brzdy.

Vyndlez md tedy za kol vytvofit u pneumetického ukazovacihb ze¥{zeni moZnost bezchyb-
ného ukazoviéni stavu p¥iloZeni brzdovych obloZeni na brzdové kotoude.

Podle vyndlezu je tento kol vyYeen tak, Ze signdlni &idle jsou usporddend sériové,
p¥idem# prvni signdlni 3idlo je spojeno se zdsobnikem tlakového vzduchu & posledni signél-
ni 3idlo je spojeno s ukazovecim vstrojim, piilemz snimaci cleny gigndlnich &idel, tvoiew-
né zdvihdtkem, jsou uspo¥dddny proti brzdovym Selistem. :

Rozvinuti vyndlezu spo¥ivd v tom, Ze signdlni &idla maji vidy dva zavzdusnovaci pii-
poje a dva odvzdudnovaci p¥ipoje, piilemZ vidy druhy zavzdusnovaci pFipoj prvniho af
t¥etfho signilniho &idla je spojen s prvnim zavzdusnovacim p¥ipojem ndsledujiofho druhého
a¥ dtvrtého signdlniho prvku a vidy druhy odvzdusnovaci p¥ipoj prvniho a% t¥etiho signdl-
niho &idla jé spojen s prvanim odvzdusnovecIim p¥ipojem nésledujiciho druhého a¥ Stvrtého
aigndiniho &idla, p¥idem# prvni zavzdudnoveci pFipoj prvniho signdlnfho 3idla je spojen

. se zdsobnikem tlakového vzduchu a jeho prvni odvzdusnovaci p¥ipoj je spojen s ovzdudim,

a druhy zavzdusnovaci p¥ipoj a d:uhy odvzdusnoveci piipoj posledniho signdlnfho &idla
jeou spojeny & ukazovacim Ustrojim.

Rozvinuti vyndlezu spodivd rovmd% v tom, Ze kaZdé signdlni &idlo obsahuje dva venti-
lové telife, prilemi prvni ventilovy tali¥ je uspoXddém v zavzdusnovacim prostoru a dru-
hj ventilovy tali¥ je uspordddn v ovzdudnovacim prostoru, pfidemf mezi t8lesem signdl-
niho &idla a prvanim ventilovym talf¥em je uspofddand prvmi tladnd prufine a mezi druhym
ventilovym talfi#em a t&lesem signdlnfho ¥idle je uspofddand druhd tladnd pruZina, pfi-
Yem¥ druhy ventilovy talf¥ je usporddén na ndkruiku zdvihdtke.

Poslednim vyznamem vyndlezu pek je, Ze na zdvihdtku je vytvofen druhy nékruﬁek, ne.
ktery jednim koncem dosedd t¥eti tladnd prufina, kterd je druhym koncem opfena o prvani
ventilové sedlo vytvorené v t8lese signdlniho 3idla, pFidem¥ vzdédlenost mezi druhym né-
kruzkem a privrdcenym koncem zdvihdtka je nens{ vzddlenost mezi mezistEnou télesa sig-
nélniho &idle & horni stranou prvanfho ventilového sedla & vzdélenost mezi prvnim ven-
tilovym sedlem a mezi druhym ventilovym sedlem druhého ventilového talire je men#i ne#
vzdélenost mezi obéma ndkrufky zdvihdtke.

' Vyhodnost Yefieni podle vynflezu spodivéd zejména v tom, Ze navriené pneumatické ze-
¥{zen{ pracuje zoela spolehlivd pFi pomdrmé jednoduché komstrukel jednotlivych prvki.

Vynélez je v dalsim textu bli%e popsén pomoci jednoho pifkladu provedeni, zndzor-
n¥ného na vykresech, kde na obr. 1 je zndzormdno schéme uspofddéni a na obr.2 je zné-
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zornéno zdvihdtko,

Jak vyplyvd z obr.l, je kaZdé brzdové Zelisti 36, 37, 38, 39 pFirazeno vidy jedno sig-
nélni\éidlo la, 1b, 1o, ld. Signdlni &idla la, 1lb, lc, 1ld jsou opatieny snfmacim dlenem,
tvofenym zdvihdtkem 9, které jsou uspofdddny proti brzdovym delistem 36, 37, 38, 39. Ka¥dé
signélni &idlo la, 1lb, loc, 1ld obsahuje zavzdusnoveci prostor 2, ve kterém je uspoidddn
prvai ventilovy telf¥ 7, ktery je do ventilového sedla 8 pritladovdn prvni tladnou pru~.
Zinou 6, opfenou drubym koncem o t8leso signdlniho &idla. KaZdé zdvihdtko 9 je ve své hor-
ni &ésti opatfemo druhym nékrufkem 11, kterym dosedd ne mezisténu 40, v kteréito poloze ‘je
udrZovéno tieti tladnou prufinou.lQ, opfenou druhym koncem o ventilové sedlo 8. V odvzdud-
Rovacim prostoru 4 ka¥dého signdlnfho &idle ls, 1b, lc, 1d je uspoifddén na zdvihdtku 9
druhy ventilovy telif 12, dosedajici jednou stranou na prvni ndkruZek 13 zdvihgtka Sa
druhou stranou na jeden konec druhé tladné pruZiny 15 opfené drubym koncem o téleso sig-
ndlniho 3idla.

Signdlni &idla la, 1b, lg, 1d maji vidy dva zavzdusnovacl pripoje 5, 18; 20, 21; 22,
_2;_ 24, 253 a dve odvzduenovaoi otvory 17, 19 ; 31,323 29, 303 27, 28. ViZdy druhy zavzdus-
novaci p¥ipo] 18, 21, 23 prvniho aZ t¥etfho signdlniho &idla la, 1lb, lc je spojem s prvnim
zevzdudnovacim p¥ipojem 20, 22, 24 ndsledujiciho druhého aZ Zt¥vrtého signdlového prvku 1b ,
1d, 1lg.vZdy druhy odvzdusnovaci.prlpoa 19, 31, 29 prvniho a% t¥etiho signdlového didla la,
1lb, lc Jje spojen s prvnim odvzdudnovacim pripojem 32, 30, 28 nésledujiciho druhého a¥ Stvr-
tého signdlniho didlae ib, lc, id. Prvni gavzdusnoveci pPipoj 5 prvniho signdlnfiho &idla 1a
je spojen se zdsobnikem 3 tlakového vzduchu & jeho prvni odvzdudnovaci p¥ipoj 17 je spojen
s okolnim ovzdudim., Druhy zavzdudnovaci piipoj 25 a druhy odvzdudnovaci p¥ipoj 27 posledni-
ho signdlniho &idla 14 jsou spojeny s ukazovacim dstrojim 26.

Na obre2 je zndzorn®no zdvihdtko J. Vzddlenost 33 mezi druhym ndkruZkem 11 a piivrdce-
nym koncem zdvihdtka 3 je menSi neZ vzddlenost 34 mezi mezistdnou 40 t&lesa signdlniho &id-
la la, 1b, 1c, 1d & horni stranou prvniho ventilového sedla 8. Vzddlenost 35 mezi druhym
ndkruZkem 13 a stejnym koncem zdvihdtka 9 je vét8i neZ vzddlenost mezi prvnim ventilovym
sedlem 8 & druhfm ventilovym sedlem 4. ’

Funkce zafizeni je ndsledujfeis v uvolndné poloze brzd je mezi brzdavymi Selistmi 36,
37, 38, 39 & zdvihdtky 9 signdlnich 8idel la, 1lb, lc, ld mezera.Prvai ventilovy tali# 7
prerusdi dosednutim ne pr&ni ventilové sedlo 8 pfivod tlakoviho vzduchu. ProtoZe krom$ to-
ho dochdzi odvzdudnovacim pPipojem 17 k odvzdudnéni ukazovaciho ustroji 26 p¥es odvzdus-
novaci pFipoje 27, 28, 22, 30, 31, 32, 19, ukazuje ukazovaci pristroj, resp.ukazovaci ust-
roji 26, uvolnénou polohu brzda.

V brzdici poloze se pohybem brzdovych Zelisti 36, 37, 38, 33 pFesunou zdvihgtka 9 sig-
ndlnich &idel la, 1b, lg, 1d tak, Ze druhy ventilovy talid 12 uzavie druhé ventilové sedlo
14 a prvni ventilovy tali¥ 1 se. zvedne: od prvniho ventilového sedla 8. To zplisobl, Ze tla-
kovy vzduch prochdzi zavzdushovaoimi: prostory signdlnich Sidel la, 1b, lc, 14 a prostied -
nictvim zavzdusnovacich piFipojd 18,. 20, 21, 22, 23, 24, 25 k ukazovacimu Ustroji 264 Yro -
tofe odvzdudndni je uzavieno,, ukazuje: ukagzovaci Ustroji 26 polohu brzd¥ni,

P¥ipadné poruchy se mohou.vyskytnout jak pii uvolndné poloze. po pFedchozim brzdéni,
tak 1 pfi brzdicf poloze po-:pFedchozi uvolndné poloze.

V prvnim piipadé se v disledku poruchy nalézd zdvihdtko 9 ve stladené poloze pisobenim
brzdové Zelisti 36. Tim se: zabréni’ odvzdusnéni ukeazovaciho ustroji 26 pies odvzdusnovaci
p¥ipoje 27, 28, 29, 30, 31, 32; 19, 17 do okolniho ovzdusi., Nedojde pFitom k pFepojeni uke-
zovaciho ustroji 26 do uvolndné polohy, Sim¥ je signaliuovéne poruchs.

Ve druhém piipadé je mezi brzdovou Selisti, napriklad brzdovou Selisti 36 a zdvihdtkem
3, vile, Ta zplsobi, Ze se zabréni zavzdufndni ukezovaciho ustroji 26 prostFednictvim za-
vzdudnovacich p¥{pojd 18, 20, 21, 22, 23, 24, 25,protofe prvni ventilovy tali# 1 dosedd na
pren{ ventilové sedlo 8. Pr¥itom nedojde rovnéZz k p¥epojeni ukezovaciho dstroji 26 do brz-
dic{ polohy, &imZ je signalizovéna §orucha.. :



3 ' ' 216 787

| Provedenim podle vyndlezu je zajifitdno sprévné ukezovéni stavu a polohy brzdovych Selis-
ti, &im¥ je vdas indikovéna i p¥fpadnd porucha jednotlivych dilQd brzdové soustavy. '

P KR EDNMETT vVYNALLEZGZU

v

1.Pneumatické ukazovaci zaPizeni, zejména pro kotoudové brzdy u kolejovych vozidel, u
kterého ka¥dé brzdové delisti je pFiFazeno. jedno gigndlni . &idlo pro sniméni jeji polohy, vy=-
znadujief se tim, %e signdlni &idle / le, 1lb, lc, 14 / jsou usporddédne sériové, pFilemZ prv-
n{ signdlni $idlo / la / je spojeno se zdsobnikem / 3 / tlakového vzduchu & posledni signdl-
ni &idlo / 14 / je spojeno s ukazovacim ﬁstrojim‘/ 26 /, pridemZ snimaci Sleny signdlnich
gidel / la, 1lb, le, 1d /, tvotené zdvihdtkem / 9 / , jsou uspoPdddny proti brzdovym delistem
/ 369 379 38p.39 / L] -

2.Pneumatické ukazovaeci zapizeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze signdlni &idla
/ la, 1b, lc, ld / maji vidy dve zavzdudnovaci p¥ipoje / 5, 18, 20, 21, 22, 23, 24, 25 / &
dva odvzdusnovacl piipoje / 17, 19, 31, 32, 29, 30, 27, 28 / , p¥idemf vidy druhy zavzdus--
noveci p#ipoj prvniho a% t¥etiho signdlniho &idla / la, 1b, 1ld / je spojen s prvnim zavzdus-
novacim pfipojem / 20, 22, 24 / nésledujiciho druhého a% Stvrtého signdlniho prvku / 1b, 14,
lc / a v¥dy druhf odvzdudnovaci p¥fpoj / 19, 31, 29 / prvnfho a% tFetiho signdlniho didle
/ la, 1b, 1d / je spojen s prvnim odvzdusnovacim piipojem / 32, 30, 28 / ndsledujfoiho dru-
hého a% Stvrtého signdlnfho &idla / 1b, lo, 1d / , pPidem# prvai zavzdudnovaci p¥ipoj / 5 /
prvniho signdlniho didla / la / je spojen se zdsobnikem / 3 / tlakového vzduchu & jeho prv-
ni odvzdusnovaci p¥ipoj / 17 / je spojen s okolnim ovzdusim a druhy zavzdudnovaci p¥ipoj
/ 25 / a druhy odvzdu¥novaci pripoj / 27 / posledniho signdlniho $idla / 1d / jsou spcjeny
s ukazovacim vstrojim / 26 / . :

3ePneumatické ‘ukazovaci zabizeni podle bodu 1 aZ 3, vyznadujici se tim, Ze kaZdé signdl-
ni didlo / la , 1lb, lc, 1d / obsahuje dva ventilové tali¥e / 7, 12 / pFidemZ prvni ventilo-
v§ tali¥ / 7 / je uspobdddn ve zavzdusnovacim prostoru / 2 / a druhy ventilovy talf¥ / 12 /
je uspordddn v odvzdusnovacim prostoru / 4 / , piidemi mezi télesem signdlniho &idla / la,
1b, l¢, 1d / a prvanim ventilovym tali¥em / 7 / je uspo¥ddand prvni tladnd pruiina / 6 / a
mezi druhym ventilovym tali¥em / 12 / a télesem signdlniho &idla / la, 1lb, lc, 14 / je uspo=-
#4dand druhd tladnd pru¥ine / 15 /, p¥ilemi druny ventilovy tali¥ / 12 / je uspo¥ddén na
ndkrugku / 13 / zdvihétke / 9 / .

4, Pneumatické uzaviracf za¥izen{ podle bodu 1 a¥ 4, vyznalujici se tim, Ze na zdvihdt-
ku / 9 / je vytvo¥en druhy nékrufek / 11 /, na ktery jednim koncem dosedd t¥eti tlafnd pru-
¥ine / 10 / , kterd je druhym koncem opfens o prvni ventilové sedlo / 8 / vytvofené v téle-
~se signdlnfho ¥{dle / la, lb, lc, 1d / , pFidem# vzddlenost / 33 / mezi druhym ndkrufkem

/ 11 / a pfipracenym koncem zdvihdtke / 9 / je mensi neZ vzdédlenost / 34 / mezi mezist&nou
/ 40 / t3lese signélnfho &idle / la, 1lb, lc, 1d / a horni stranou prvniho ventilového sed-
la /8 / , a vzddlenost / 35 / mezi prvnim nékruikem / 13 / a stejnym koncem zdvihdtka / 9/
je v8t8L ne¥ vzddlenost mezi prvnim ventilovym sedlem / 8 /a mezi druhym ventilovym sedlem
/14 / . .

~

1 vykres
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