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DISPOSITIF COMBLE-LACUNE A ENCOMBREMENT REDUIT.

Le dispositif comble-lacune (10) comporte une rampe
(14) mobile dans une direction horizontale entre une posi-
tion escamotée dans un logement (16) ménagé sous un
plancher du véhicule ferroviaire, et une position déployée
hors dudit logement (16). La rampe (14) comporte une sur-
face supérieure (22) accessible en position déployée. La
rampe (14) comporte des rebords latéraux (28), s'étendant
sur au moins une partie de la longueur de la rampe (14),
chacun mobile entre une premiére position, dans laquelle ce
rebord latéral (28) s'étend verticalement en saillie par rap-
port a la surface supérieure (22) de la rampe (14) jusqu'a
une premiere hauteur, et une seconde position, dans la-
quelle le rebord latéral (28) s'étend jusqu'a une seconde
hauteur inférieure a la premiere hauteur.
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Dispositif comble-lacune a encombrement réduit

La présente invention concerne un dispositif comble-lacune, destiné a équiper un
véhicule ferroviaire.

On connait déja, dans l'état de la technique, un dispositif comble-lacune
comportant une rampe mobile dans une direction horizontale entre une position
escamotée dans un logement aménagé sous un plancher du véhicule ferroviaire, et une
position déployée hors dudit logement. Plus particulierement, la rampe est destinée a étre
agencée sous une porte du véhicule ferroviaire.

Ainsi, lorsque la rampe est en position déployée, elle s’étend entre ladite porte du
véhicule ferroviaire et un quai situé en regard de cette porte, et permet alors de faciliter
laccés au véhicule, notamment pour les personnes a mobilité réduite, et plus
particulierement pour les personnes en fauteuil roulant.

Un tel dispositif comble-lacune comporte de maniére classique un mécanisme de
guidage et d’entrainement de la rampe en translation dans la direction horizontale,
implanté sous le plancher du véhicule.

Dans certains cas, la rampe comporte des rebords latéraux, s’étendant
verticalement en saillie depuis une surface supérieure de la rampe, notamment afin de
sécuriser le passage de fauteuils roulants, de poussettes ou autres sur cette rampe.

Ces rebords latéraux ont pour but d'éviter le glissement des roues de fauteuils
roulants ou de poussettes, ou de tout autre moyen d’'aide au déplacement des personnes
a mobilité réduites (par exemple une canne). Toutefois, la présence de tels rebords
augmente I'encombrement vertical de la rampe, qui nécessite donc un logement plus
important.

L'invention a notamment pour but de remédier a cet inconvénient, en fournissant
une rampe munie de rebords latéraux, dont 'encombrement est réduit.

A cet effet, I'invention a notamment pour objet un dispositif comble-lacune, destiné
a équiper un véhicule ferroviaire, comportant une rampe mobile dans une direction
horizontale entre une position escamotée dans un logement ménagé sous un plancher du
véhicule ferroviaire, et une position déployée hors dudit logement, ladite rampe
comportant une surface supérieure accessible en position déployée, caractérisé en ce
que la rampe comporte des rebords latéraux, s’étendant sur au moins une partie de la
longueur de la rampe, chacun mobile entre une premiére position, dans laquelle ce rebord

latéral s’étend verticalement en saillie par rapport a la surface supérieure de la rampe
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2
jusgu’a une premiere hauteur, et une seconde position, dans laquelle le rebord latéral

s’étend jusqu’a une seconde hauteur inférieure a la premiere hauteur.

Les rebords latéraux selon l'invention sont mobiles entre la premiére position, qui
correspond a son utilisation lorsque la rampe est déployée, et la seconde position qui
correspond a une position de rangement dans le logement. Dans cette seconde position,
lencombrement vertical des rebords latéraux, et donc I'encombrement vertical de la
rampe, est réduit, si bien que 'encombrement du logement est limité.

Un dispositif comble-lacune selon l'invention peut comporter en outre l'une ou
plusieurs des caractéristiques suivantes, prises seules ou selon toutes combinaisons
techniquement envisageables.

- Chaque rebord est relié a la rampe par une liaison pivot définie autour d’'un axe
de pivotement sensiblement paralléle a la direction horizontale.

- Chaque rebord latéral est prolongé par une partie formant levier, solidaire du
rebord, le dispositif comble-lacune comportant des moyens de pivotement du rebord
autour de la liaison pivot.

- Les moyens de pivotement comportent : une tige mobile en translation dans une
direction formant un angle non nul avec I'axe de pivotement, coopérant avec la partie
formant levier, et des moyens de déplacement de la tige mobile, comprenant un vérin.

- Les moyens de déplacement sont communs a chaque tige mobile, et comportent
une came excentrique, reliée d’'une part a un piston du vérin et d’autre part a chaque tige
mobile, pour convertir un mouvement du piston en un mouvement de chaque tige mobile.

- Chaque rebord est relié a la partie formant levier respective en formant un angle,
de sorte que le rebord lié a la partie formant levier présentent ensemble une section
transversale en forme de L, la liaison pivot étant ménagée a proximité de lintersection
entre le rebord et la partie formant levier.

- Chaque rebord et la partie formant levier correspondante sont sensiblement
coplanaires, I'un dans le prolongement de l'autre, la liaison pivot étant ménagée entre ce
rebord et cette partie formant levier.

- Le dispositif comble-lacune comporte une trappe mobile entre une position
fermée d’'obturation du logement lorsque la rampe est en position escamotée, et une
position ouverte dans laquelle la trappe s’étend entre le plancher et la rampe en position
déployée.

- La trappe en position ouverte repose sur la surface supérieure de la rampe,
chaque rebord s’étendant, dans la direction horizontale, depuis la trappe jusqu'a une
extrémité libre de la rampe.

- La hauteur d’'un rebord est comprise entre 0 et 6 cm.
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- La surface supérieure de la rampe est au moins en partie inclinée.

L’invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre,
donnée uniquement a titre d’exemple et faite en se référant aux figures annexeées, parmi
lesquelles :

- les figures 1 et 2 sont des vues en coupe longitudinale d’'un dispositif comble-
lacune selon un exemple de mode de réalisation de linvention, dont la rampe est
respectivement en position déployée et en position escamotée ;

- la figure 3 est une vue en perspective d'un rebord latéral de la rampe de la figure
1 en position déployée ;

- les figures 4 et 5 sont des vues schématiques en coupe transversale du rebord
latéral de la figure 3, respectivement dans des premiére et seconde positions ;

- la figure 6 est une vue en perspective d'un dispositif comble-lacune selon une
variante de réalisation ;

- la figure 7 est une vue partielle en coupe transversale du dispositif comble-lacune
de la figure 6.

On a représenté, sur les figures 1 et 2, un dispositif comble-lacune 10 équipant un
vehicule ferroviaire 12, et plus particulierement destiné a étre agencé sous une porte de
ce véhicule ferroviaire, afin de faciliter 'accés a ce véhicule ferroviaire, notamment pour
les personnes a mobilité réduite, et plus particulierement pour les usagers en fauteuils
roulants.

Le dispositif comble-lacune 10 comporte une rampe 14 mobile entre une position
escamotée dans un logement 16 ménagé sous un plancher 18 du véhicule ferroviaire
(comme cela est représenté sur la figure 2) et une position déployée hors du logement 16
(comme cela est représenté sur la figure 1).

Dans la position déployée, la rampe 14 est destinée a s’étendre depuis le véhicule
ferroviaire 12 jusqu’a un quai 20 situé en regard. La rampe 14 est déployée et escamotée
par des moyens d’'actionnement classiques, par exemple liés a des moyens de détection
de quai.

La rampe 14 comporte une premiéere partie 14A de guidage et de support,
coopérant avec un rail logé dans le logement 16, si bien que cette premiéere partie 14A est
guidée en translation dans une direction horizontale X. Le dispositif comble-lacune 10
comporte en outre des moyens classiques d’entrainement de cette premiére partie 14A
en translation le long de cette direction horizontale X.
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La rampe 14 comporte également une seconde partie 14b, comprenant une

surface supérieure 22 accessible en position déployée, sur laquelle des passagers
peuvent circuler.

Conformément au mode de réalisation décrit, cette surface supérieure 22 est au
moins en partie inclinée. Plus particulierement, on choisira une surface supérieure 22
inclinée lorsque la rampe 14 est destinée a étre déployée en regard d’'un quai 20 dont la
hauteur est inférieure a celle du plancher 18.

Toutefois, en variante, et notamment lorsque la rampe 14 est destinée a étre
déployée en regard d’'un quai 20 dont la hauteur est sensiblement égale a celle du
plancher 18, la surface supérieure 22 peut étre choisie sensiblement paralléle a la
direction horizontale X.

Le dispositif comble-lacune 10 comporte par ailleurs une trappe 24, mobile entre
une position fermée d’obturation du logement 16 lorsque la rampe 14 est en position
escamotée (comme cela est représenté sur la figure 2), et une position ouverte dans
laquelle cette trappe 24 s’étend entre le plancher 18 et la rampe 14 (comme cela est
representé sur la figure 1).

La trappe 24 présente une extrémité supérieure 24A reliée au véhicule ferroviaire
par une liaison pivot 26 d’axe perpendiculaire a la direction horizontale X, et une extrémité
inférieure 24B libre.

Lorsque la trappe 24 se trouve en position ouverte, son extrémité inférieure libre
24B repose sur la surface supérieure 22 de la rampe 14. En d’autres termes, la trappe 24
en position ouverte forme un passage s’étendant entre le plancher 18 et la surface
supérieure 22 de la rampe 14. En fonction de la configuration de cette trappe 24, ce
passage peut former une surface inclinée entre le plancher 18 et la rampe 14, ou en
variante une marche.

La trappe mobile 24 est par exemple libre en rotation autour de la liaison pivot 26.
Dans ce cas, lorsque la rampe 14 se déploie depuis sa position escamotée vers sa
position déployée, elle vient coopérer avec la trappe mobile 24 et la pousse depuis sa
position fermée vers sa position ouverte.

Dans ce cas, lorsque la rampe 14 revient dans sa position escamotée, la trappe 24
retourne dans sa position fermée, par exemple sous I'effet d’un organe élastique, ou en
variante simplement sous l'effet de la gravité.

Conformément a une autre variante, la trappe 24 est motorisée et son mouvement

est commandé simultanément au mouvement de la rampe 14, ou en décalage.
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Avantageusement, la trappe 24 comporte, a son extrémité inférieure 24B, des

moyens de maintien en position fermée. Ces moyens de maintien sont par exemple
formés par l'organe élastique évoqué ci-dessus, ou en variante par un électro-aimant.

Conformément a linvention, la rampe 14 comporte, de part et d'autre de sa
seconde partie 14B, dans une direction perpendiculaire a la direction horizontale X, deux
rebords latéraux 28, dont 'un est représenté sur les figures 3 a 5.

Les deux rebords latéraux 28 sont similaires, et plus particulierement sont
symétriques, si bien que seul 'un d’entre eux sera décrit ci-dessous.

Chaque rebord latéral 28 s’étend sur une partie de la longueur de la rampe 14, et
plus particulierement le long de la seconde partie 14B dans la direction horizontale X,
depuis une extrémité libre de cette seconde partie 14B jusqu’a la trappe 24, comme cela
est représenté sur la figure 3.

Conformément a une variante non représentée, la trappe 24 pourrait comporter
également des seconds rebords latéraux, chacun prolongeant I'un respectif des rebords
latéraux 28.

Dans l'exemple décrit, chaque rebord 28 présente une forme générale
rectangulaire, présentant un bord supérieur 30 et un bord inférieur 32. Le rebord 28 est
relié a la rampe 14 par une liaison pivot 34 définie autour d’'un axe de pivotement parallele
a la direction horizontale X, cette liaison pivot 34 étant agencée a proximité du bord
inférieur 32.

Chaque rebord latéral 28 est mobile entre une premiére position, représentée sur
la figure 4, dans laquelle ce rebord latéral 28 s’étend verticalement en saillie par rapport a
la surface supérieure 22 de la rampe 14 jusqu’a une premiére hauteur H1, et une seconde
position, représenté sur la figure 5, dans laquelle le rebord latéral s’étend jusqu’a une
seconde hauteur H2 inférieure a la premiere hauteur H1.

Dans la présente description, les premiere H1 et seconde H2 hauteurs sont
considérées depuis la surface supérieure 22 jusqu’au bord supérieur 30 du rebord 28.

Conformément a I'exemple décrit, la seconde hauteur H2 est nulle, c’est-a-dire
que le rebord 28 s’étend dans un méme plan que la surface supérieure 22, dans le
prolongement de cette surface supérieure 22.

En variante, cette seconde hauteur H2 pourrait étre négative, c’est-a-dire que le
bord supérieur 30 pourrait étre agencé en dessous de la surface supérieure 22.

Conformément a une autre variante, la seconde hauteur H2 pourrait étre positive,
mais inférieur a la premiere hauteur H1, notamment comme cela est le cas dans la

variante de réalisation de la figure 7, qui va étre décrite ultérieurement.
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Le dispositif comble-lacune 10 comporte en outre des moyens 36 de pivotement

du rebord 28 autour de la liaison pivot 34. Ces moyens de pivotement 36 comportent une
tige 38 mobile en translation dans une direction formant 'axe de pivotement, propre a
entrainer le rebord 28 en rotation.

Plus particulierement, le rebord 28 est prolongé par une partie 40 formant levier,
solidaire de ce rebord 28, la liaison pivot 34 étant située entre ce rebord 28 et ce levier 40.
Dans ce cas, la tige mobile 38 coopere avec le levier 40, par exemple par I'intermédiaire
d'une liaison rotule.

Les moyens de pivotement 36 comportent en outre des moyens 42 de
déplacement de la tige mobile 38, comprenant notamment un vérin pneumatique 44. Ce
vérin 44 est visible sur la figure 6. Bien que cette figure 6 concerne une variante de
réalisation, les moyens de pivotement 36 sont identiques dans le premier mode de
réalisation des figures 1 a 5.

Par exemple, les moyens de déplacement 42 comportent une came excentrique
46, mobile en rotation autour d’'un axe R décalé par rapport a un axe de poussée du vérin
44, et relié d’'une part a un piston 45 de ce vérin 44 et d’'autre part a la tige mobile 38, pour
convertir un mouvement de ce piston 45 en un mouvement de la tige mobile 38.

Avantageusement, les moyens de déplacement 42 sont communs a chaque tige
mobile 38, si bien que chaque tige mobile 38 est reliée a cette méme came excentrique
46.

Ainsi, en activant le vérin 44, la came excentrique 46 entre en rotation autour de
laxe R, déplacant ainsi les tiges 38 dans un sens ou dans l'autre, faisant ainsi pivoter les
leviers 40, donc les rebords 28 entre leurs premieres et secondes positions.

Il est a noter que les rebords 28 sont maintenus dans leurs premiéres ou secondes
positions par les moyens de pivotement 36, et ne peuvent passer de 'une a l'autre de ces
positions que lorsque les moyens de pivotement 36 sont activés.

Dans I'exemple décrit sur les figures 3 a 5, chaque rebord 28 est relié au levier 40
correspondant en formant un angle. Ainsi, le rebord 28 lié au levier 40 présentent
ensemble une section transversale en forme de L, la liaison pivot 34 étant ménagée a
proximité de I'intersection entre le rebord 28 et le levier 40.

On a représenté sur les figures 6 et 7, un dispositif comble-lacune 10 selon une
variante de réalisation. Sur ces figures, les éléments analogues a ceux des figures
précédentes sont désignés par des références identiques.

Conformément a cette variante, chaque rebord 28 et le levier 40 correspondante
sont sensiblement coplanaires, 'un dans le prolongement de l'autre. La liaison pivot 34
est alors ménagée entre ce rebord 28 et ce levier 40.
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Dans ce cas, comme cela est représenté sur la figure 7, il n’est pas possible de

faire pivoter le rebord 28 jusqu’a qu’il se trouve dans le prolongement de la surface
supérieure 22. Il est toutefois possible de rabattre ce rebord 28 sur la surface supérieure
22, auquel cas il subsiste une seconde hauteur H2 positive entre cette surface supérieure
22 et le bord supérieur 30 du rebord 28. Toutefois, cette seconde hauteur H2 reste
inférieure a la premiére hauteur H1, si bien que 'encombrement de la rampe 14 est réduit
lorsque les rebords 28 sont dans leurs secondes positions.

Il est a noter que la hauteur du rebord 28, c’est-a-dire la hauteur H1 dans la
premiere position, est généralement comprise entre 0 et 60 mm.

La présente invention n’est pas limitée au mode de réalisation précédemment
décrit, mais pourrait présenter diverses variantes.

Par exemple, il est possible de prévoir d’autres formes de rebord 28 et de levier
40.

Par ailleurs, conformément a une autre variante, on peut prévoir des moyens de
pivotement différents. Par exemple, on peut prévoir un systéme de cames faisant passer
les rebords 28 depuis leurs premiéeres positions jusqu’a leurs secondes positions lorsque
la rampe 14 se déplace depuis sa position escamotée jusqu’a sa position déployée. Ainsi,
de tels moyens de pivotement ne comporterait pas d’actionneur 44 supplémentaire autre
que le systeme d’actionnement de la rampe 14.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif comble-lacune (10), destiné a équiper un véhicule ferroviaire (12),
comportant une rampe (14) mobile dans une direction horizontale (X) entre une position
escamotée dans un logement (16) ménagé sous un plancher (18) du véhicule ferroviaire
(12), et une position déployée hors dudit logement (16), ladite rampe (14) comportant une
surface supérieure (22) accessible en position déployée, caractérisé en ce que la rampe
(14) comporte des rebords latéraux (28), s’étendant sur au moins une partie de la
longueur de la rampe (14), chacun mobile entre une premiére position, dans laquelle ce
rebord latéral (28) s’étend verticalement en saillie par rapport a la surface supérieure (22)
de la rampe (14) jusqu’a une premiere hauteur (H1), et une seconde position, dans
laguelle le rebord latéral (28) s’étend jusqu’a une seconde hauteur (H2) inférieure a la
premiere hauteur (H1).

2. Dispositif comble-lacune (10) selon la revendication 1, dans lequel chaque
rebord (28) est relié a la rampe (14) par une liaison pivot (34) définie autour d'un axe de
pivotement sensiblement paralléle a la direction horizontale (X).

3. Dispositif comble-lacune (10) selon la revendication 2, dans lequel chaque
rebord latéral (28) est prolongé par une partie formant levier (40), solidaire du rebord (28),
le dispositif comble-lacune (10) comportant des moyens (36) de pivotement du rebord
(28) autour de la liaison pivot (34).

4. Dispositif comble-lacune (10) selon la revendication 3, dans lequel les moyens
de pivotement (36) comportent :

- une tige (38) mobile en translation dans une direction formant un angle non nul
avec I'axe de pivotement, coopérant avec la partie formant levier (40),

- des moyens (42) de déplacement de la tige mobile (38), comprenant un vérin
(44).

5. Dispositif comble-lacune (10) selon la revendication 4, dans lequel les moyens
de déplacement (42) sont communs a chaque tige mobile (38), et comportent une came
excentrique (46), reliée d’'une part a un piston (45) du vérin (44) et d’'autre part a chaque
tige mobile (38), pour convertir un mouvement du piston (45) en un mouvement de
chaque tige mobile (38).

6. Dispositif comble-lacune (10) selon 'une quelconque des revendications 3 a 5,
dans lequel chaque rebord (28) est relié a la partie formant levier (40) respective en
formant un angle, de sorte que le rebord (28) lié a la partie formant levier (40) présentent
ensemble une section transversale en forme de L, la liaison pivot (34) étant ménagée a

proximité de l'intersection entre le rebord (28) et la partie formant levier (40).
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7. Dispositif comble-lacune (10) selon 'une quelconque des revendications 3 a 5,

dans lequel chaque rebord (28) et la partie formant levier (40) correspondante sont
sensiblement coplanaires, I'un dans le prolongement de l'autre, la liaison pivot (34) étant
ménagée entre ce rebord (28) et cette partie formant levier (40).

8. Dispositif comble-lacune (10) selon l'une quelconque des revendications
précédentes, comportant une trappe (24) mobile entre une position fermée d’obturation du
logement (16) lorsque la rampe (14) est en position escamotée, et une position ouverte
dans laquelle la trappe (24) s’étend entre le plancher (18) et la rampe (14) en position
déployée.

9. Dispositif comble-lacune (10) selon la revendication 8, dans lequel la trappe
(24) en position ouverte repose sur la surface supérieure (22) de la rampe (14), chaque
rebord (28) s’étendant, dans la direction horizontale, depuis la trappe (24) jusqu’a une
extrémité libre de la rampe (14).

10. Dispositif comble-lacune (10) selon l'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel la hauteur d’'un rebord (28) est comprise entre 0 et 6 cm.

11. Dispositif comble-lacune selon lune quelconque des revendications
précédentes, dans lequel la surface supérieure (22) de la rampe (14) est au moins en

partie inclinée.
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