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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest dachowy bagaznik samochodowy, stosowany do przewozenia na
nim réznego typu przedmiotéw wielkogabarytowych, zwtaszcza rowerdw oraz umozliwiajacy zatadunek
takiego tadunku ponizej wysokosci dachu samochodu.

Znany jest z polskiego zgtoszenia patentowego P.413894 dachowy bagaznik samochodowy, kto-
rego rama nosna potaczona jest suwliwie z prowadnicami dachowymi (poprzeczkami) zamocowanymi
do relingéw dachowych, w ktérym w celu umozliwienia przesuwu ramy nosnej bagaznika wzgledem
prowadnic dachowych po jednej stronie ramy nosnej zastosowano elementy wsporcze tej ramy, na kon-
cach ktérych osadzono rolki obrotowe przesuwne, a po przeciwlegtej stronie ramy nosnej na prowadni-
cach dachowych osadzono rolki obrotowe nieprzesuwne, przy czym rama no$na bagaznika w pozycji
ztozonej znajduje sie ponad prowadnicami dachowymi zamocowanymi do relingéw dachowych.

Znany jest takze z europejskiego zgtoszenia patentowego EP0568855 bagaznik dachowy do po-
jazdéw, ktéry wyposazony jest w mechanizm przediuzajacy, umozliwiajacy obnizanie powierzchni zata-
dunkowej, na ktérej umieszczane sa odpowiednie tadunki, przy czym w trakcie ruchu tego mechanizmu
powierzchnia zatadunkowa pozostaje w poziomie. Po zamocowaniu na niej fadunku mechanizm ten jest
podnoszony i przesuwany po dachu samochodu przez kombinacje ruchéw poziomych i pionowych,
a nastepnie zostaje on zatrzasniety w jego korncowym potozeniu.

Ponadto z europejskiego patentu EP2773533 znany jest zatadowujaco-podnoszacy bagaznik da-
chowy, zawierajacy szyne bazowa mocowana na pojezdzie, pret dZzwigniowy, ktérego koniec potaczony
jest obrotowo z jednym kohcem szyny bazowej, pret ramieniowy potaczony jednym koricem z pretem
dzwigniowym, ktérego ruch obrotowy wzgledem szyny bazowej utrzymuje pret ramieniowy w ustalone;
orientacji wzgledem szyny bazowej podczas zatadunku i roztadunku tego bagaznika.

Z europejskiego zgtoszenia patentowego EP0014185 znany jest takze bagaznik dachowy do sa-
mochodéw, zawierajacy dwie poprzeczne belki umieszczane na dachu samochodu oraz rame do zata-
dunku, przesuwana tocznie za pomoca kétek i obracana w dot, przy czym kétka te przymocowane sa
do zewnetrznego konca kazdej belki poprzecznej i wyréwnane sa wzgledem siebie. Profil tej ramy po-
taczony z odpowiednimi kotami ma ksztatt otwartych na zewnatrz profili o ksztatcie litery ,U”, a jej belki
poprzeczne maja skierowany do wewnatrz kotnierz na dolnej wewnetrznej wzdtuznej krawedzi, ktéry
podtrzymuje rame, gdy ta zostaje wypchnieta poza dach pojazdu.

Celem wynalazku jest opracowanie nowej dotychczas nieznanej konstrukcji dachowego bagaz-
nika samochodowego, umozliwiajacej odpowiednie obnizenie powierzchni zatadunkowej, na ktorej
umieszczany bedzie tadunek na przyktad rower, na wysokos¢ umozliwiajaca swobodne jego umiesz-
czanie na tej powierzchni i pézZniejsze tatwe i niemalze bezwysitkowe umieszczenie go wraz z cata
konstrukcja na dachu samochodu.

Istota dachowego bagaznika samochodowego wediug wynalazku, polega na tym, Zze podtuzna
belka jego ramy bazowej potaczona jest z fukowa prowadnica o ksztatcie wycinka pierscienia posiada-
jacego w przekroju poprzecznym ksztatt U-owy, ktérej drugi koniec potaczony jest nieroztacznie z naro-
zem tej ramy utworzonym przez kolejna podtuzna belke oraz przednia poprzeczna belke, przy czym
rama bazowa potaczona jest poprzez obrotowe potaczenie przegubowe z obrotowa rama, posiadajaca
skierowane ku dotowi rurowe odsadzenie z rolka toczna, umieszczona wewnatrz tfukowej prowadnicy,
przy czym poprzeczna belka obrotowej ramy posiada profil o przekroju okragtym i posiada wkrecone
W nia w poblizu obu jej koncdw sruby z nakretkami blokujace ruch ramy prowadzacej za pomoca tuko-
wych wystepdw usytuowanych na wewnetrznych powierzchniach tulejowych wybran obu ramion ramy,
posiadajacej na swych wewnetrznych powierzchniach podtuzne otwory prowadzace pod zestawy Sli-
zgowe ramy montazowej, przy czym zestawy slizgowe umieszczone sa réwniez po wewnetrznych stro-
nach obu ramion ramy prowadzacej i w prostokatnych podtuznych otworach prowadzacych wykonanych
na zewnetrznych powierzchniach ramy montazowe|j. Kazdy z zestawdw $lizgowych ramy montazowe;
sktada sie ze $ruby z walcowa, Slizgowa podktadka tworzywowa albo tuleja dystansowa, umieszczona
pomiedzy zewnetrzami powierzchniami ramion tej ramy oraz wewnetrznymi powierzchniami ramion
ramy prowadzacej, przy czym $ruba ta przykrecona jest do odpowiednich ramion za pomoca dwdch
nakretek, zas jej teb posiada nasadzona na niego walcowa nasadke tworzywowa albo tozysko kulkowe
wraz z ktérymi umieszczony jest w odpowiednim podtuznym prostokatnym otworze prowadzacym.

Korzystnym jest gdy rama prowadzaca i rama montazowa posiadaja otwory montazowe pod
$ruby z nasadkami tworzywowymi oraz gdy na korcu jednego z ramion ramy montazowej usytuowany
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jest element zabezpieczajacy, sktadajacy sie z profilowego dwuczesciowego korpusu z profilowym ry-
glem naciskanym za pomoca sprezyny blokujacej ruch ramy montazowej wzgledem nieruchomej ramy
bazowej poprzez $rube umieszczona w pretowym odsadzeniu dodatkowego prostokatnego profilu ra-
mowego usytuowanego na tylnej powierzchni poprzecznej belki ramy bazowej, zas koniec jednego z ra-
mion ramy prowadzacej posiada mechanizm blokujacy w postaci sruby dociskowej, wkrecanej w otwor
przelotowy. Z kolei, oba tukowe wystepy tulejowych wybran ramy prowadzacej potaczone sa profilowym
elementem montazowym o ksztatcie wycinka rury z dwustopniowym dolnym odsadzeniem, do ktérego
w Srodkowej czesci przymocowane sa czotowo dwie réwnolegle usytuowane tréjkatne ptytki z otworami
pod $rube mocujaca z nakretka taczaca ten element z konncem ttoczyska sitownika, ktérego drugi koniec
przymocowany jest do wewnetrznej powierzchni poprzecznej belki prostokatnej ramy obrotowej.

W korzystnym wykonaniu dachowego bagaznika samochodowego na poprzecznej belce po obu
stronach sitownika zamontowane sa identyczne i symetrycznie usytuowane wzgledem siebie dwa ze-
stawy mechanizmu napedowego sktadajacego sie z silnika elektrycznego z umieszczona na jego wale
napedowym rolka z nawinieta na nia linka napinajaca, ktérej drugi koniec umieszczony jest na rolce
rozwijajacej zamontowane] obrotowo w U-owej obejmie, przymocowanej na koricu odpowiedniego ra-
mienia ramy prowadzacej, ktérej tulejowe wybrania posiadaja wybranie pod tozysko kulkowe.

Konstrukcja dachowego bagaznika samochodowego dzieki zastosowaniu zespotéw ram, w tym
nieruchomej ramy bazowej, ramy obrotowej oraz ramy prowadzacej, potaczonych obrotowo i przesuw-
nie wzgledem siebie na relingach dachu samochodu umozliwita ptynne wysuniecie powierzchni zata-
dunkowej bagaznika poza powierzchnie dachu samochodowego, a nastepnie ptynne jej obnizanie na
zadana wysokos¢ — tatwo dostepna dla jego uzytkownika, umozliwiajaca zamocowanie do niej tadunku
a nastepnie tatwe jego podniesienie oraz wsuniecie na dach samochodu.

Przedmiot wynalazku przedstawiony zostat w dwéch odmianach jego wykonania na rysunku
fig. 1-21 na ktérych:

fig. 1-10 przedstawiajg pierwsza odmiane wykonania dachowego bagaznika samochodowego,
przy czym fig. 1 — przedstawia dachowy bagaznik samochodowy w widoku 2z boku,
fig. 2 — ten sam bagaznik dachowy w widoku z géry, fig. 3 — ten sam bagaznik dachowy w widoku
perspektywicznym, fig. 4 — ten sam bagaznik dachowy w widoku z tytu, fig. 5 — ten sam bagaznik w sta-
nie roztozonym w pozycji do zatadunku w widoku z boku, fig. 6 — ten sam bagaznik w pozycji do zata-
dunku w widoku perspektywicznym, fig. 7 — powiekszony szczegét ,C” tukowej prowadnicy nieruchome;
ramy bazowej i rolki tocznej ramy obrotowej, fig. 8 — powiekszony szczegét ,E” przesuwnego facznika
ramy opuszczajacej z korncem ramy wysuwnej, fig. 9 — powiekszony szczegét ,F” przesuwnego facznika
kornca ramy opuszczajacej z rama wysuwna, a fig. 10 — ten sam bagaznik dachowy w stanie roztozenia
jego elementéw sktadowych w widoku perspektywicznym,

fig. 11-21 przedstawiaja druga odmiane wykonania bagaznika dachowego wyposazonego w do-
datkowe elementy w postaci sitownika i silnikéw elektrycznych, przy czym fig. 11 — przedstawia ten
bagaznik w widoku z boku, fig. 12 — ten sam bagaznik w widoku z goéry, fig. 13 — ten sam bagaznik
w widoku perspektywicznym, fig. 14 — powiekszony szczegét ,A” jednego z dwdéceh silnikéw elektrycz-
nych, fig. 15 — ta sama druga odmiane bagaznika w widoku z tytu, fig. 16 — powiekszony szczegét ,B”
mechanizmu blokujacego, fig. 17 — ten sam bagaznik w drugiej odmianie jego wykonania w stanie roz-
tozonym, w pozycji do zatadunku w widoku perspektywicznym, fig. 18 — powiekszony szczegdt ,D” sil-
nika eklektycznego w stanie roztozonym bagaznika, fig. 19 — tg sama druga odmiane bagaznika w stanie
roztozenia jego elementéw sktadowych w widoku perspektywicznym, fig. 20 — powigekszony szczegdt
,G” dwuczesciowego korpusu z ryglem mechanizmu blokujacego w stanie roztozonym, a fig. 21 — po-
dtuzny przekréj ,H-H” bagaznika dachowego pokazanego na fig. 12.

Przyktad 1

Dachowy bagaznik samochodowy sktada sie z prostokatnej nieruchomej ramy bazowej 1 przy-
mocowanej do dwdch belek 2 relingéw 3 dachu samochodu 4 za pomoca $rub 5 z nakretkami 6, przy
czym $ruby te wkrecane sa w boczne otwory 7 blaszek dociskowych 8 przylegajacych do dolnej po-
wierzchni belek 2 relingdw 3 w taki sposéb, ze $ruby 5 usytuowane sg po obu stronach odpowiednich
belek 2 i wkrecone w otwory 9 blaszek dociskowych 10 przylegajacych do gérnej powierzchni belek 2
relingdw 3, przy czym dwie tylne, gérne blaszki dociskowe 10 potaczone sg za pomoca spoin spawa-
nych, niepokazanych na rysunku z tylna poprzeczna belka 11 ramy bazowej 1 na obu jej koncach.
Z kolei przednie gorne blaszki dociskowe 10 potaczone sa réwniez nieroztacznie odpowiednio z dolng
powierzchnig rurowego odsadzenia 12 podtuznej belki 13 ramy bazowej 1 od jej wewnetrznej strony
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oraz z dolng powierzchnia usztywniajacego rurowego wzmochienia 14 podtuznej belki 15 tej ramy ba-
zowej 1, ktéra dodatkowo potaczona jest z tukowa prowadnica 16 o ksztatcie wycinka pierscienia, po-
siadajgcego w przekroju poprzecznym ksztatt U-owy, ktérej jeden koniec potaczony jest nieroztacznie
Zz narozem ramy bazowej 1 utworzonym przez podtuzna belke 15 oraz przednia poprzeczna belke 17,
zas drugi jej koniec potaczony jest ze srodkowa czescig podtuznej belki 13 od strony wnetrza ramy
bazowej 1. Ponadto w przedniej czesci podtuznej belki 13 wykonany jest przelotowy otwdr 18 pod Srube
19 z nakretka 20 wchodzaca w tulejowe odsadzenie 21 z otworem 22 jednego z narozy prostokatne;
obrotowej ramy 23 tworzac obrotowe potacznie przegubowe ram 23 i 1, przy czym drugi koniec po-
przecznej belki 24 obrotowej ramy 23 posiada przymocowane nieroztacznie do jego czotowej po-
wierzchni skierowane ku dotowi rurowe odsadzenie 25, w ktérego dolnej czesci znajduje sie przelotowy
otwér 26 pod Srube 27 z nakretka 28 z przymocowang do tego odsadzenia rolkg toczng 29 wykonang
z tworzywa sztucznego, przy czym rolka ta umieszczana jest wewnatrz tfukowej prowadnicy 16. Z kolei
druga poprzeczna belka 30 obrotowej ramy 23 posiada profil o przekroju okragtym, a w poblizu kazdego
ze swych koncdw posiada przelotowy otwoér 31 pod Srube 32 z nakretka 33 blokujaca ruch ramy prowa-
dzacej 34 poprzez tukowe wystepy 35 usytuowane na wewnetrznych powierzchniach tulejowych wybran
36 obu ramion 37 ramy prowadzacej 34, przy czym ramiona te na swych wewnetrznych powierzchniach
maja wykonane podtuzne otwory prowadzace 38 pod zestawy $lizgowe 39 ramy montazowej 40.

Analogiczne zestawy $lizgowe 39 znajduja sie réwniez po wewnetrznych stronach obu ramion 37
ramy prowadzacej 34 w poblizu ich tylnych kohcdw, oraz w poblizu poprzecznej belki 41, z ptytkowym
wypustem 42 stanowiacym blokade nadmiernego ruchu obrotu konstrukcji ramy montazowej 40 wzgle-
dem ramy prowadzacej 34. Zaréwno zestawy $lizgowe 39 znajdujace sie na zewnetrznych powierzch-
niach obu ramion 43 ramy montazowej 40 jak i zestawy $lizgowe 39 znajdujace sie na wewnetrznych
powierzchniach obu ramion 37 ramy prowadzacej 34 skfadaja sie ze $ruby 44 z walcowa, Slizgowa
podktadka tworzywowa 45, ktéra umieszczona jest pomiedzy zewnetrzami powierzchniami ramion 43
oraz wewnetrznymi powierzchniami ramion 37 i przykrecona jest do odpowiednich ramion za pomoca
dwoch nakretek 46, przy czym teb $ruby 44 posiada nasadzong na niego walcowa nasadke tworzywowa
47 wraz z ktéra umieszczany jest w odpowiednim podtuznym prostokatnym otworze prowadzacym 38
wykonanym na wewnetrznej powierzchni ramy prowadzacej 34 lub w prostokatnym podtuznym otworze
prowadzacym 48 wykonanym na zewnetrznej powierzchni ramy montazowej 40. Dodatkowo w celu
umozliwienia montazu tbéw $rub 44 w odpowiednich otworach 38 i 48 ramy prowadzacej 34 i ramy
montazowej 40 na ich przeciwlegtych powierzchniach tych ram wykonano otwory montazowe 49 o $red-
nicach umozliwiajacych wprowadzenie tych srub 44 w nasadki tworzywowe 47 wprowadzane do ramion
43 ramy montazowej 40 przez ich otwarte zewnetrzne kohce. Ponadto koniec jednego z ramion ramy
montazowej 40 wyposazony zostat dodatkowo w element zabezpieczajacy sktadajacy sie z przymoco-
wanego za pomoca dwoch srub 50 i nakretek 51 profilowego dwucze$ciowego korpusu 52, w ktérym
umieszczono profilowy rygiel 53 naciskany za pomoca sprezyny 54 blokujacy ruch ramy montazowe;
40 wzgledem nieruchomej ramy bazowej 1 poprzez $rube 55 umieszczong w pretowym odsadzeniu
dodatkowego prostokatnego profilu ramowego 56 umieszczonego na tylnej powierzchni tylnej poprzecz-
nej belki 11 ramy bazowej 1. Dodatkowo rama prowadzaca 34 na koncu jednego z ramion 43 posiada
mechanizm blokujacy przesuw ramy w postaci sruby dociskowej 57, ktéra wkrecana jest w otwér prze-
lotowy 58 i przylega swym czotem do zewnetrznej powierzchni ramienia 43 blokujac przesuw ramy pro-
wadzacej 34 wzgledem ramion 43 ramy montazowej 40.

Przyktad 2

Bagaznik dachowy wedtug drugiej odmiany jego wykonania posiada budowe analogiczna jak opi-
sany w przyktadzie pierwszym z ta réwnica, ze zostat on wyposazony dodatkowo w profilowy element
montazowy 59 o ksztatcie wycinka rury z dwustopniowym dolnym odsadzeniem 60 taczacym ze soba
oba tukowe wystepy 35 tulejowych wybran 36 ramy prowadzacej 34, do ktérego w srodkowe] czedci
przymocowane sa czotowo dwie rownolegle usytuowane tréjkatne ptytki 61 z otworami 62 pod $rube
mocujaca 63 z nakretka 64 taczaca ten element z koricem ttoczyska 65 sitownika 66, ktérego drugi
koniec zamontowany jest za pomoca sruby 67 i nakretki 68 poprzez analogiczne dwie réwnolegle usy-
tuowane trojkatne ptytki 69 do wewnetrznej powierzchni poprzecznej belki 24 prostokatnej ramy obro-
towej 23. Ponadto na tej poprzecznej belce 24 po obu stronach sitownika 66 zostaty zamontowane
identyczne i symetrycznie usytuowane wzgledem siebie dwa zestawy mechanizmu napedowego 70,
z ktérych kazdy umieszczony jest na ptaskownikowej podstawie 71 przymocowanej nieroztacznie do
poprzecznej belki 24, do ktérej za pomoca dwdch srub 72 montowany jest korpus silnika elektrycznego
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73 z umieszczona na jego wale napedowym rolka 74 zabezpieczong pierécieniem Segera 75 z hawi-
nieta na nia linkg napinajaca 76, ktérej drugi koniec umieszczony jest na rolce rozwijajacej 77 zamon-
towanej obrotowo w U-owej obejmie 78 przymocowanej za pomoca $ruby 79 z nakretkg 80 pomiedzy
dwoma tréjkatnymi odsadzeniami 81 przymocowanymi czotowo i nieroztacznie na koricu odpowiedniego
ramienia 37 ramy prowadzacej 34, przy czym tulejowe wybrania 36 ramy prowadzacej 34 posiadaja
dodatkowe wybranie 82 pod tozysko kulkowe 83 zabezpieczone pierécieniem Segera 84, a ponadto
w sktad zestawu slizgowego 39 wchodzi Sruba 44, na ktérej thie nasadzono tozysko kulkowe 85 oraz
tuleje dystansowa 86.

Zasada dziatania bagaznika dachowego samochodowego wediug wynalazku polega na tym, ze
po jego przymocowaniu do relingéw 3 dachu 4 samochodu, w celu jego roztozenia uzytkownik odbloko-
wuje rygiel 53 dwuczesciowego korpusu 52, umozliwiajac tym samym obrét ramy obrotowej 23 wzgle-
dem potaczenia przegubowego tej ramy z ramag bazowa 1 i przemieszczenie sie rolki tocznej 29 we-
wnatrz ,U-wego” profilu tukowego 16 o kat 90° to jest do momentu blokady wypustu 25 o ramie 13, po
czym nastepuje obrét ramy prowadzacej 34 wzgledem poprzecznej belki 30 obrotowej ramy 23, przy
czym obrét ten zabezpieczony jest przed niekontrolowanym opadnieciem tej ramy poprzez fukowe wy-
pusty 35 i Sruby 32, po czym po odkreceniu jej Sruby dociskowej 57 nastepuje wysuniecie ramy monta-
zowej 40 do zadanego potozenia, umozliwiajgc roztadunek lub zatadunek przewozonych przedmiotéw,
zabezpieczonych przed ich przemieszczaniem sie w znany sposéb. W celu ztozenia bagaznika jego
uzytkownik wykonuje opisane wyzej czynnosci w odwrotnej kolejnosci.

Zastrzezenia patentowe

1. Dachowy bagaznik samochodowy, w postaci prostokatnej ramy nosnej mocowanej do belek
relingbw znamienny tym, ze podtuzna belka (13) jego ramy bazowej (1) potaczona jest
z tukowa prowadnica (16) o ksztatcie wycinka pierscienia posiadajacego w przekroju po-
przecznym ksztatt U-owy, ktérej drugi koniec potaczony jest nieroztgcznie z narozem tej ramy
utworzonym przez podituzng belke (15) oraz przedniag poprzeczna belke (17), przy czym rama
bazowa (1) potaczona jest poprzez obrotowe potaczenie przegubowe z obrotowag rama (23),
posiadajaca skierowane ku dotowi rurowe odsadzenie (25) z rolka toczna (29), umieszczong
wewnatrz tukowej prowadnicy (16), przy czym poprzeczna belka (30) obrotowej ramy (23)
posiada profil o przekroju okragtym i posiada wkrecone w nia w poblizu obu jej korncéw Sruby
(32) z nakretkami (33) blokujgce ruch ramy prowadzacej (34) za pomoca tukowych wystepéw
(35) usytuowanych na wewnetrznych powierzchniach tulejowych wybran (36) obu ramion (37)
ramy (34), posiadajacej na swych wewnetrznych powierzchniach podtuzne otwory prowa-
dzace (38) pod zestawy $lizgowe (39) ramy montazowej (40), przy czym zestawy $lizgowe
(39) umieszczone sa rowniez po wewnetrznych stronach obu ramion (37) ramy prowadzacej
(34) i w prostokatnych podtuznych otworach prowadzacych (48) wykonanych na zewnetrznych
powierzchniach ramy montazowej (40).

2. Dachowy bagaznik wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze kazdy z zestawow slizgowych (39)
sktada sie ze Sruby (44) z walcowa, Slizgowa podktadka tworzywowa (45) albo tulejg dystan-
sowa (86), umieszczong pomiedzy zewnetrzami powierzchniami ramion (43) ramy montazo-
wej (40) oraz wewnetrznymi powierzchniami ramion (37) ramy prowadzacej (34), przy czym
$ruba (44) przykrecona jest do odpowiednich ramion za pomoca dwdch nakretek (46), zas je;
teb posiada nasadzona na niego walcowa nasadke tworzywowa (47) albo fozysko kulkowe
(85) wraz z ktérymi umieszczony, jest w odpowiednim podtuznym prostokatnym otworze pro-
wadzacym (38) lub (48).

3. Dachowy bagaznik wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze rama prowadzaca (34) i rama
montazowa (40) posiadajg otwory montazowe (49) pod $ruby (44) z nasadkami tworzywo-
wymi (47).

4. Dachowy bagaznik wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze na koncu jednego z ramion ramy
montazowej (40) usytuowany jest element zabezpieczajacy, sktadajacy sie z profilowego dwu-
czedciowego korpusu (52) z profilowym ryglem (53) naciskanym za pomoca sprezyny (54)
blokujacej ruch ramy montazowej (40) wzgledem nieruchomej ramy bazowej (1) poprzez
$rube (55) umieszczona w pretowym odsadzeniu dodatkowego prostokatnego profilu ramo-
wego (56) usytuowanego na tylnej powierzchni poprzecznej belki (11) ramy bazowej (1).
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. Dachowy bagaznik wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze rama prowadzaca (34) na koncu
jednego z ramion (43) posiada mechanizm blokujacy w postaci sruby dociskowej (57), wkre-
canej w otwor przelotowy (58).

. Dachowy bagaznik wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Ze oba tukowe wystepy (35) tulejowych
wybran (36) ramy prowadzacej (34) potaczone sag profilowym elementem montazowym (59)
o ksztatcie wycinka rury z dwustopniowym dolnym odsadzeniem (60), do ktérego w srodkowej
czesci przymocowane sg czotowo dwie réwnolegle usytuowane tréjkatne ptytki (61) z otwo-
rami (62) pod $rube mocujaca (63) z nakretka (64) taczaca ten element z korncem ttoczyska
(65) sitownika (66), ktérego drugi koniec przymocowany jest do wewnetrznej powierzchni po-
przecznej belki (24) prostokatnej ramy obrotowej (23).

. Dachowy bagaznik wedtug zastrz. 6 znamienny tym, ze na poprzecznej belce (24) po obu
stronach sitownika (66) zamontowane sa identyczne i symetrycznie usytuowane wzgledem
siebie dwa zestawy mechanizmu napedowego (70) sktadajacego sie z silnika elektrycznego
(73) z umieszczong na jego wale napedowym rolka (74) z nawinieta na nig linkg napinajaca
(76), ktoérej drugi koniec umieszczony jest na rolce rozwijajacej (77) zamontowanej obrotowo
w U-owej obejmie (78), przymocowanej na korncu, odpowiedniego ramienia (37) ramy prowa-
dzacej (34).

. Dachowy bagaznik wedtug zastrz. 1 albo 6, znamienny tym, Ze tulejowe wybrania (36) ramy
prowadzacej (34) posiadajg wybranie (82) pod tozysko kulkowe (83).
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