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Sedlo pro jizdnf kolo
(57) Anotace:

Sedlo pro jizdni kolo obsahuje dv& oddélena sedadla 2,3),
nesend podplmym prvkem (4), pfipevnénym k ramu jizdniho
kola, a umisténé symetricky bo¢né ke sméru pohybu jizdniho
kola. KaZdé sedadlo (2, 3) obsahuje alespoii prvni &st (2, 3")
sedadla, pevnou vii&i podpiirnému prvku (4), a alespoii
druhou &ist (2", 3") sedadla, pohyblivou viii prvni &asti (2!,
3') sedadla. Tato druh4 &ist (2", 3") je otoén& spojena s &epem
(10, 11), definujicim horizontalni osu (103, 11a), kolmou ke
sméru pohybu jizdntho kola. Prvni &st (2, 3") sedadla a druha
Zast (2", 3") sedadla jsou pokryty prvnim aloungnim (18,

19') a druhym Zalounénim (18", 19") provedenymi z mékkého
materidlu. KaZdé prvni &alounéni (18", 19') m4 zahloubeni (20,
21), provedené v zikrytu s oblasti, v niZ vkladaci bod hlavy
stehenni kosti (F) nohy (L) jezdce vy&nivi do panve (B).
KaZdé prvni &alountni (18", 19') mé pfedni vy&n&lek 24
protaZeny za pfedni hranu (25) prvni &sti (2, 3") sedadla,

k niZ prvni &alounéni (18' 19') nile, a zasahujici do zadniho
zahloubeni (26), vytvoreného v ka¥dém druhém Ealounéni
(18", 19").
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Sedlo pro jizdni kolo

Oblast techniky

Vynélez se tyka sedla pro jizdni kolo, které obsahuje dvé oddélené sedadla, nesend podpiirnym
prvkem, pfipevnénym k ramu jizdniho kola, a umisténa symetricky botné ke sméru pohybu
jizdniho kola, ptitemz kazdé sedadlo obsahuje alespoit prvni ¢ast sedadla, pevnou vuci
podpiirnému prvku, a alespofi druhou Zast sedadla, pohyblivou vii¢i prvni &asti sedadla, pfi¢emz
tato druha &ast je oto&nd spojena s Cepem, definujicim horizontalni osu, kolmou ke sméru
pohybu jizdniho kola, pfi¢emZ prvni tast sedadla a druha &ast sedadla jsou pokryty prvnim
Zalounénim a druhym &alounénim, provedenymi z m&kkého materidlu, a pfitemZ kazdé prvni
¢alounéni mé4 zahloubeni, provedené v zakrytu s oblasti, v niz vkladaci bod hlavy stehenni kosti
nohy jezdce vy¢niva do panve.

Dosavadni stav techniky

Je znamo, ¥e sedla pro jizdni kola zahrnuji sedlovou trubku, spojenou s rimem jizdniho kola
a podporujici nosny prvek sedla, na kterém jezdec sedi. Pfedevdim ma sedlo modelovany tvar,
ktery je obecnd ziZeny v pfedni Easti, kter4 je umisténa v oblasti jezdcovych slabin.

Sedla pro jizdni kola znamého a popsaného typu jsou vyrdbéna v riznych tvarech podle toho, zda
jizdni kola, ke kterym jsou sedla montovana, jsou koly turistickymi, sportovnimi &i zévodnimi
koly.

Viechna sedla zndmych typt maji nicméné nekteré znamé nevyhody.

Prvni nevyhodou je, Ze sedlo je upevnéno v dané poloze a b&hem $lapani do pedalid cyklistovo
télo, a zejména jeho stehna a vnitfni oblasti slabin, vykonava tfeni o povrch sedla. To prispiva ke
shorSovani komfortu sezeni v sedle, zejména tehdy, kdyZ je sedlapnuti pedalu obzvlast' silné,
naptiklad bdhem jizdy do kopce.

Dalsi nevyhodu je, Ze stupeii pohodli sezeni je pomérmé nizky diky tomu, Ze podpiirné oblast,
odpovidajici mistim, kde jsou slabiny, je omezena a specificky tlak je dost vysoky pro vznik
pocitu nepohodli a n¢kdy Ubolesti. K tomu dochazi zejména béhem sportovnich soutézi, kdy je
sezeni v sedle prodlouZeno na dobu n&kolika hodin a $lapéni do pedali je obzvl43t usilovné.

Dalii nevyhodou je, e konstrukéni model sedla nenapoméhé vétrani v oblasti dotyku s télem
jezdce. To zpiisobuje nadmérné poceni, zejména v oblastech slabin, a mize proto dochazet
k dost vaznym otokdim, coz nadale vede k tomu, ¥e jezdec nemiZe pouZivat jizdni kolo po dlouhy
¢as. '

Je znamo, Ze existuji sedla pro jizdni kola, ktera se pokouseji ptekonat tyto znamé nevyhody
a ktera jsou popsand ve zvefejnénych evropskych patentovych ptihlaskach EP A1-0 467 541, EP
A2-0 043 278 a EP A2-0 091 016.

Podle vy3e uvedenych patentovych pihlaek je sedlo pro jizdni kolo rozdéleno na dvé& nezévislé
&asti, kazda tato &ast je napojend na horizontalni otodny &ep, spojeny s pevnym nosnym prvkem,
napojenym na ram jizdniho kola.

Rozdéleni sedla na dv& nezavislé &asti napomaha odvétrévani a snizuje tteni v oblasti slabin
a vylepiuje dale vyznamné pohodli sezeni v sedlech znamych typi.
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Nicméné bylo zjisténo, Ze sedlo, otalejici se kolem horizontalni osy, at’ jiz je zhotoveno jako
Jedin &ast nebo ve dvou &astech nebo v n&kolika nezavislych &astech, tak i presto neposkytuje
Jezdci pevnou plochu pro opéru a sniZuje vykon, ktery jezdec dokaZe prenést na pedaly, zejména
bé&hem stoupani.

Rovnéz bylo zjidténo, Zze pouZzivani sedel s oto&nymi prvky, pokud jde o pohyby hyzdi, mize
nekdy zpisobit problémy, jako napfiklad pnuti v zadech, které je zptisobeno neustalym zvedanim
a klesanim péterte.

Proto se obvykle nedoporutuje pouZiti sedel typi vyse popsanych v uvedenych patentovych
pfihlaSkach a obecné i sedel, majicich oto&n4 sedadla, zejména pak pro ty jezdce, ktefi trpi
problémy s pateti a zady.

Pfi pokusu o pfekonani téchto nevyhod uvadi americky patent US 4 512 608 sedlo, kde je
sedadlo rozdéleno na dvé& nezavislé &asti, které jsou nicmén& upevn&ny vzhledem k podpiirnému
prvku, napojenému na rdam jizdniho kola, a podél kterého mohou tyto &asti byt nastavené ve
svych danych plochich. Dv& &asti, do kterych je sedadlo rozd&lené, jsou oddé&leny stfedovym
prvkem, napojenym rovnéZ na stejny nosny prvek sedla.

Sedlo popsaného typu ma pevné sedadlo a proto nezplisobuje jakékoliv ptizna&né problémy
zpiisobené otd¢enim, které by ovliviiovaly cyklistova zada nebo patef. Ale pritomnost sttedového
prvku vsedadle sniZuje cirkulaci vzduchu v oblasti slabin a ukazuje se byt prekazkou pro
spravny zdvih pedalu, selapnuti, zejména pokud jde o sportovni vykony.

Je rovnéz znamé zvefejnénd evropska patentova piihlaska EP A2-0 816 214, kterd popisuje
sedlo, kde je sedadlo sestaveno ze zadni &asti, upevnéné a napojené na ram, ze které jsou
protazené vpied dva vyénélky, rovnobéZné a otolné na pevné &asti sedadla. Kazdy vy&nélek
podpira spodni &ast jezdcova stehna a nésleduje jej béhem $lapéni. '

Pevna &ast sedadla je prvkem uginné zachycujicim reakci hyZdi jezdce a proto tlak nohou miZe
byt zcela pfenesen na pedaly, zatimco jezdcova stehna jsou podeprena b&hem pohybu, ato
kyvanim dopfedu vy&nivajicich &asti.

Vy3e uvedena patentova pfihlaska ma rovnéz odlisna provedeni, kde je sedadlo rozdéleno na dv&
nezévislé ¢asti, ob& se otatejici a otodné spfaZené v horizontélni ose. Kazda se sklddé z nékolika
soudasti, vzijemné zavéSenych tak, Ze mohou sledovat pohyb jezdcovych nohou b&hem $lapéani
do pedala.

Nicméné€ ob€ vyse popsana provedeni sedla maji rovn&Z nékteré nevyhody.

Predevsim prvni vySe uvedené patentova pfihlaska ma tu nevyhodu, Ze diky sestaveni zadni &asti
sedla z jednoho kusu je odvétrani hyzdi omezené. Na druhou stranu patentova prihlaska, ktera
popisuje dvé rozdélené nezéavislé a oto&né &asti sedla, pfedstavuje stejné problémy uvedené vyse,
které se tykaji sedel s otoénymi sedadly. V3echna sedla bez sttedového prvku a ta, kde jsou
sedadla rozdélend na dvé nezavislé &asti, trpi rovnéZz nevyhodami nestalého usazeni cyklistovych
hyZzdi. Proto m4 jezdec tendenci, zejména b&hem 3lapani do pedald, sklouzavat doptedu. Proto je
i¢innost $lapani do pedali a stabilita sezeni sniZena.
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Podstata vynalezu

Tento vynalez se proto zabyva pfekonanim vyse uvedenych nevyhod a omezeni.

Ukolem vynalezu je navrhnout sedlo, které by mélo anatomicky navrzeny tvar, ktery by
vyhovoval jezdcovym hyZdim a umoznil by sniZeni specifického tlaku.

Dal3im tkolem tohoto vynalezu je zajisténi, aby sedlo podle vynélézu zaruovalo bezpe€nou
podporu hyZdi jezdce béhem $lapéni do pedald, s ohledem na sedla znamych typu.

Dal3im, a nikoliv poslednim, dkolem tohoto vyndlezu je, aby sedlo b&hem $lapani do pedald
nezpiisobovalo Zadné zatiZeni patefe cyklisty.

Uvedené ukoly spliluje sedlo pro jizdni kolo, které obsahuje dv& oddélend sedadla, nesend
podpimym prvkem, pfipevnénym k ramu jizdniho kola, a umisténd symetricky bo¢né ke sméru
pohybu jizdniho kola, pfitemz kazdé sedadlo obsahuje alespoii prvni ¢ast sedadla, pevnou vici
podpiirnému prvku, a alespoii druhou Cast sedadla, pohyblivou vii¢i prvni &ésti sedadla, pfi¢emz
tato druha &st je otoén& spojena s &epem, definujicim horizontélni osu, kolmou ke smé&ru
pohybu jizdniho kola, pfitemZz prvni st sedadla a druh4 &ast sedadla jsou pokryty prvnim
Zalounénim a druhym &alounénim, provedenymi z m&kkého materialu, a pfi¢emZ kazdé prvni
&aloun&ni ma zahloubeni, provedené v zékrytu s oblasti, v niz vkladaci bod hlavy stehenni kosti
nohy jezdce vyéniva do panve, podle vynalezu, jehoZ podstatou je, Ze kazdé prvni &alounéni ma
piedni vy¢nélek protazeny za pfedni hranu prvni &asti sedadla, k niz prvni €alounéni nalezi,
a zasahujici do zadniho zahloubeni, vytvofeného v kazdém druhém Zalounéni.

Podle vyhodného provedeni vynalezu kaZdé prvni alounni mé vyboulenou oblast, usporddanou
v zakrytu s prednim vy&nélkem a deformovatelnou nohou cyklisty, piisobici na pedal.

Kazdé Zaloundni je svyhodou pripevnéno k odpovidajici Easti sedadla, podpirajici jej
prostfednictvim spojovaciho prostfedku.

Podpiirny prostfedek s vyhodou obsahuje skluz, k némuZ je upevnén &ep, ktery je kluznym
zpisobem pFipojen k odpovidajicimu protiskluzu, nesenému sloupkem, umisténym na ramu
jizdniho kola.

Skluz a protiskluz s vyhodou tvofi podélnou osu pro kluzné vedeni sedadel, shodnou
s dopfednym pohybem jizdniho kola.

Cep s vyhodu nese prvni &ast sedadla, které je k nému pevné pfipojena.

Ka¥dad druhi &ast sedadla ma svyhodou podpéry pro své pfipojeni ototnym zpisobem
k odpovidajicimu ¢epu.

Kazda pohyblivd druha &ast sedadla svyhodou spolupracuje s pruznymi prvky, vhodnymi
k pruznému ot4¥eni kolem odpovidajicich Cepi.

Podle vyhodného provedeni tohoto vynédlezu je podpiirny prvek sestaven ze sedlové trubky,
spojené s ramem jizdniho kola, ktera podporuje skluz, uréeny k nastaveni polohy sedadla.

Otageni kazdé oto¥né &asti kolem odpovidajici osy a vzhledem k odpovidajicim pevnym Castem
je provedeno pruZné, a to vloZenim pruZin.
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Obeé ¢asti sedadla maji s vyhodou mékké pokryti anatomického tvaru, vylepSujici podporu
a snizujici specificky tlak v bodech dotyku.

Anatomicky navrzeny konkévni tvar pevnych &asti, kryjicich sedlo, definuje zahloubeni v kryti,
ato v oblasti, kterd odpovida ve vertikdlnim smé&ru bodu, kde hlava stehenni kosti dosedd na
pénev. Proto vznikne zabgr, zabraiiujici sklouznuti panve cyklisty smérem dopfedu, a to zejména
b&hem Slapani do pedéli. To napomaha pienosu vedkerého tlaku, ktery cyklista vyvozuje na
pedaly béhem zdvihu, a proto je obzviait vyhodné behem stoupani do kopce.

RovnéZz je vyhodné pfitomnost oteviené oblasti, pokud jde o slabiny, kterd snifuje tfeni
a napomaha lep§imu vétrani dané oblasti.

Prehled obrazkt na vykresech

Uvedené tkoly tohoto vynélezu a jeho vyhody budou lépe zvyraznény pfi popisu vyhodného
provedeni vynalezu s odkazem na pfipojené vykresy, na nich

obr.1  znazoriiuje sedlo v provedeni podle vynalezu v perspektivnim pohledu shora zepiedu,
obr.2  sedlo v provedeni podle vynilezu v perspektivnim pohledu zdola zezadu,

obr.3  sedlo zobr. 1 v provedeni podle vynéilezu v &elnim pohledu,

obr.4  sedlozobr. 1 v provedeni podle vynalezu v pidorysu,

obr.5  sedlozobr. v provedeni podle vynalezu v bokorysu,

obr.6 fez odpovidajici polohou cyklistova téla vzhledem k sedlu na pocatku na$lapnuti do
pedald a

obr.7  fez odpovidajici polohou sedla a cyklistovy nohy na konci na$lépnuti do pedald.

Ptiklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 az 5 je moZné pozorovat uvedené sedlo 1 podle vynilezu, které se sklada z paru
sedadel 2 a 3, na kterych sedi jezdec, a ktera jsou podepfena podpirnym prvkem 4, a to vie jako
celek je upevnéno k ramu jizdniho kola.

Podpiirny prvek 4 zahrnuje skluz 3, definujici osu 6, kterd se shoduje se smérem jizdy kola.
Skluz 5 je nesen pfislusnym protiskluzem 7, ktery je nesen sloupkem 8, napojenym na ram
Jjizdniho kola.

Skluz 3 je nastaven v jisté poloze vzhledem k protiskluzu 7 a umoZiluje posuv podél osy 6 podle
potieby jezdce a dile umoZiluje zajisténi v Zidané poloze s pomoci upevitovacich prostredki,
napiiklad Sroubl nebo &epit 9.

Podle vynalezu méa kazdé sedadlo 2 a3 alespoil prvni &&st 2' a3’ sedadla upevnénou na
podpirném prvku 4 a alespoii druhou &ast 2" a 3" sedadla pohyblivou vzhledem k uvedené prvni
Casti 2' a 3' sedadla, druhé &asti 2" a 3" sedadla jsou otoénym zplsobem napojeny na ¢epy 10
a 11, definujici v podstaté horizontalni osu 10a a 11a, kolmou ke sméru pohybu jizdniho kola.
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Cepy 10 a 11 jsou upevnény na skluzu § a nesou prvni ast 2' a 3' sedadla ka?dého sedadla 2 a 3.
Uvedena prvni &st 2' a 3' sedadla je upevnéna k Eepu. Navic, jak je mozné vidét na obr. 2, kazda
druh4 &ast 2" a 3" sedadla mé otoéné podpéry 12 a 13, napojujici ji na &ep 10 a1l takovym
zplisobem, Ze tato druhé &ast 2" a 3" sedadla se miiZe otacet vzhledem k prvni &asti 2' a 3' sedadla
a okolo podélné horizontalni osy 10a a 11a, definované ¢epy 10 a 11 v obou smérech 14 a 15
otadeni, ukdzanych Sipkami.

Otégeni druhé &asti 2" a 3" sedadla kazdého sedadla 2 a3 je provedeno pruzné diky vloZzenému
pruznému prvku, ktery neni naznacen.

Oblast 16, oddélujici sedadla 2 a 3, napomahé odvétrani a snizuje poceni jezdce.

Na obrazku je mozné pozorovat, ze kazda prvni Cast 2' a3' sedadla a kazda druhd &ast 2" a3 "
sedadla je pokryta odpovidajicim zplisobem prvnim Zalounénim 18' a 19' a druhym &aloun&nim
18" a 19", vyrobenym z m&kkého materidlu, vhodného pro pohodiné a mékkeé sezeni.

Prvni &alounéni 18' a 19', pokryvajici kazdou prvni pevnou ast 2' a 3' sedadla ma zahloubeni 20
a 21, obzvlasts viditelné na obr. 6 a 7, vhodné pro hyzde¢ G jezdcee.

Zahloubeni 20 a 21 je tvofeno v zakrytu s oblasti, ve které na sedle bod vloZeni hlavy stehenni
kosti F nohy L jezdce vybiha do panve B.

Timto zplisobem je provedena vazba mezi sedlem 1 a jezdcem, zabraiiujici sklouznuti jeho panve
B dopfedu béhem $lapani.

Kazdé prvni &alounéni 18' a 19' m4, jak je moZné vidét na obr. 6, predni vy&nélek 24 protaZeny
za predni hranu 25 odpovidajici prvni asti 2'a 3' sedadla, které je podpiraji. Pfedni vy¢nélek 24
je navic umistén v odpovidajicim zadnim zahloubeni 26, které je pFitomno v druhém &alounéni
18" a 19", pokryvajicim druhou ¢ast 2" a 3" sedadla.

Kdy? je cyklistova noha L v poloze, kterd je znizornéna na obr. 7, tedy ve fazi vyvijeni tlaku na
pedaly, prenai na pfedni vy&nélek 24 kazdého prvniho &alounéni 18' a 19' tlak ve sméru 22
tlaku, ktery je naznaen Sipkou. Tento tlak tlai nazpét pfedni vy&nélek 24 a to ve stejném sméru
22 tlaku, jako naznaduje Sipka. ProtoZe prvni ¢alounéni 18'a 19' je upevnéné na prvni &asti 2'a 3'
sedadla, ato s vyhodou pomoci lepidla, takZe neni moZmé je odstranit, predni vycnélek 24 se
pfitahuje nazpét a soudasné se zveda a zplsobuje zvétiovani ve vyboulené oblasti 23 a rozsifuje
tak po&atetni konkavnost zahloubeni 20221 a méni je do hlubsiho zahloubeni 20’ a 21

Hy?d¢ G jezdce jsou proto v siln&j3i vazbé se sedlem 1 azv&tdujici se vyboulena oblast 23
plisobi jako pfekézka, ktera zabraiiuje pohybu cyklistova t&la smérem dopiedu b&hem nejvyssiho
tlaku na pedaly.

Je dillezité zdtiraznit, ¥e druha &st 2" a 3" sedadla neni pfekazkou pro nohy L jezdce béhem
vyvijeni nejvy3siho tlaku na pedaly. Ve skute&nosti tato druha &st 2" a 3" sedadla, jak lze vidét
na obr. 7, je ta¥ena nazpét béhem otadeni, jak je vidét rovnéZ na obr. 7, a to tak daleko, jak je
moimé dosahnout &irkované polohy. V této poloze je druhé talounéni 18" a 19", pokryvajici
druhou &ast 2" a 3" sedadla, zcela vsunuto pod prvni ¢ast 2' a 3' sedadla.

Podle vy3e uvedeného je nutno konstatovat, Ze sedlo podle vynalezu dosahuje viech predem
stanovenych tkoli.

Béhem pracovni fize sedlo a viechny &4sti je tvotici mohou nabyvat jinych tvarii, neZ jsou tvary
naznatené a popsané, arovnéz materialy mohou byt odlignych typl podle potieby uZivatele
a podle vlastnosti, které konstruktér chce sedlu udelit.
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I kdyZ byl vynélez popsan s odkazem na obrazky na vykresech, je zfejmé, Ze vynalez mize byt
vyhotoven v riznych modifikacich.

PATENTOVE NAROKY

1. Sedlo pro jizdni kolo, které obsahuje dv& odd&leni sedadla (2, 3), nesend podpirnym
prvkem (4), pfipevnénym k ramu jizdniho kola, a umist&na symetricky bo¢n& ke sméru pohybu
jizdniho kola, pfi¢emZ kazdé sedadlo (2, 3) obsahuje alespoii prvni &¢ast (2', 3') sedadla, pevnou
vii¢i podpimému prvku (4), a alespoti druhou &4st (2", 3") sedadla, pohyblivou viiéi prvni &asti
(2, 3') sedadla, pti¢emz tato druha &ast (2", 3") je otodn& spojena s &epem (10, 11), definujicim
horizontalni osu (10a, 11a), kolmou ke sméru pohybu jizdniho kola, pfitemz prvni &ast (2', 3")
sedadla adruhd &ist (2", 3") sedadla jsou pokryty prvnim &aloun&nim (18', 19) adruhym
Calounénim (18", 19"), provedenymi z m&kkého materidlu, a pficemz kazdé prvni &alounéni
(18, 19') ma zahloubeni (20, 21), provedené v zakrytu s oblasti, v niz vkladaci bod hlavy
stehenni kosti (F) nohy (L) jezdce vy&niva do panve (B), vyznadujici se tim, Ze
kaZdé prvni ¢aloun€ni (18', 19') méa predni vy&n&lek (24) protaZeny za ptedni hranu (25) prvni
Casti (2, 3') sedadla, k niz prvni &aloun&ni (18', 19') nalezi, a zasahujici do zadniho zahloubeni
(26), vytvoteného v kazdém druhém &alounéni (18", 19").

2. Sedlo pro jizdni kolo podle niroku 1, vyzmadujici se tim, Ze ka?dé prvni
&alounéni (18', 19') ma vyboulenou oblast (23), uspofadanou v zakrytu s pfednim vy¢nélkem (24)
a deformovatelnou nohou (L) cyklisty, pisobici na pedal.

3. Sedlo pro jizdni kolo podle naroku 1, i'yz nafujici se tim, Ze kazdé Ealounéni

(18,19, 18", 19") je pripevnéno k odpovidajici &asti (2', 3, 2", 3") sedadla, podpirajici jej
prostfednictvim spojovaciho prostfedku.

4. Sedlo pro jizdni kolo podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze podpirny
prostiedek (4) obsahuje skluz (5), k némuz je upevnén &ep (10, 11), ktery je kluznym zpiisobem
pfipojen k odpovidajicimu protiskluzu (7), nesenému sloupkem (8), umisténym na rdmu jizdniho
kola.

S. Sedlo pro jizdni kolo podle naroku 4, vyznadujici se tim, Ze skluz (5)
a protiskluz (7) tvofi podélnou osu (6) pro kluzné vedeni sedadel (2, 3), shodnou s dopfednym
pohybem jizdniho kola.

6. Sedlo pro jizdni kolo podle ndroku 1 nebo 4, vyznadujici se tim, Zze&ep (10,11)
nese prvni ¢ast (2', 3") sedadla, kterd je k nému pevné pfFipojena.

7. Sedlo pro jizdni kolo podle ndroku 1, vyznadujici se tim, Ze kazdi druha &ast
(2",3") sedadla ma podpéry (12, 13) pro své pfipojeni otoénym zpiisobem k odpovidajicimu
Cepu (10, 11).
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8. Sedlo pro jizdni kolo podie niroku 1, vyzna Sujici se tim, Ze kazda pohybliva
druha &ast (2", 3") sedadla spolupracuje s pruznymi prvky, vhodnymi k pruznému otégeni kolem
odpovidajicich ¢epii (10, 11).
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