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(54) УЗЕЛ АГРЕГИРОВАННОГО КАРТЕРА КОНЕЧНОЙ ПЕРЕДАЧИ

(57) Формула полезной модели
1. Узел агрегированного картера конечной передачи,
отличающийся тем, что содержит агрегированный картер конечной передачи, гнездо

подшипника первого дифференциала и крышку подшипника дифференциала,
указанный агрегированный картер конечной передачи расположен на задней стороне

коронного зубчатого колеса, гнездо подшипника дифференциала и крышкаподшипника
соединяются встык друг с другом, за счет чего образуется гнездо подшипника второго
дифференциала,

с помощью соединительных элементов гнездо подшипника первого дифференциала
устанавливается на зубчатой стороне коронного зубчатого колеса.

2. Узел агрегированного картера конечной передачи по п.1, отличающийся тем, что
гнездо подшипника первого дифференциала образует полное отверстие под подшипник
первого дифференциала.

3. Узел агрегированного картера конечной передачи по п.2, отличающийся тем, что
агрегированный картер конечной передачи, кроме того, содержит гнездо подшипника
ведущей шестерни, переходной корпус и картер конечной передачи, которые все
соединены неразъемно.

4. Узел агрегированного картера конечной передачи по п.3, отличающийся тем, что
гнездо подшипника ведущейшестерни, переходной корпус и картер конечной передачи
соединены неразъемно с помощью сварки.

5. Узел агрегированного картера конечной передачи по п.3, отличающийся тем, что
гнездо подшипника ведущейшестерни, переходной корпус и картер конечной передачи
отлиты при одностадийной формовке.

6. Узел агрегированного картера конечной передачи по п.2, отличающийся тем, что
гнездо подшипника первого дифференциала соединено с агрегированным картером
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конечной передачи цилиндрическими штифтами и болтами.
7. Узел агрегированного картера конечной передачи по п.6, отличающийся тем, что

гнездо подшипника первого дифференциала соединено с агрегированным картером
конечной передачи двумя цилиндрическими штифтами и двумя зубчатыми болтами.

8. Узел агрегированного картера конечной передачи по п.2, отличающийся тем, что
в указанном гнезде подшипника картера конечной передачи и указанной крышке
подшипника дифференциала соответственно выполнены полукруглые отверстия под
подшипник дифференциала и гнездоподшипника дифференциала и крышкаподшипника
дифференциала соединяются друг с другом болтами, за счет чего образуется гнездо
подшипника второго дифференциала; указанные два полукруглых отверстия под
подшипник дифференциала соединяются встык, образуя полное отверстие под
подшипник второго дифференциала.

9. Узел агрегированного картера конечной передачи по п.2, отличающийся тем, что
с обеих сторон гнездо подшипника первого дифференциала имеет ребра жесткости для
повышения статической жесткости гнезда подшипника первого дифференциала.

10. Узел агрегированного картера конечной передачи по п.2, отличающийся тем,
что в гнезде подшипника первого дифференциала и в гнезде подшипника второго
дифференциала соответственно имеются первый соединительный штифт и второй
соединительный штифт 32, посредством которых гнездо подшипника первого
дифференциала и гнездо подшипника второго дифференциала соединяются с картером
моста, и что первый соединительный штифт выполнен в форме пустотелого цилиндра.
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