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@Resumen:

Dispositivo de defensa para el amarre de
embarcaciones que comprende un perfil principal (1)
gue integra un cabezal extremo (10) cubierto
mediante una pieza envolvente (16) que comprende
un cuerpo laminar que oculta la totalidad de la
superficie exterior del citado cabezal extremo (10).
La pieza envolvente (16) es un elemento
independiente que comprende unos bordes
longitudinales por los que se ancla de forma
desmontable a lo largo del cabezal extremo (10).
La pieza envolvente (16) integra una cara exterior de
superficie lisa sobre la que contacta la roda (11a) o
costados (11b) del casco de la embarcacion (11) en el
amarre y durante las maniobras de atraque, en orden
a evitar rozaduras y rallados sobre el casco cuando
contacta contra el perfil principal (1) del dispositivo de
defensa de la invencién.

FIG. 1



10

16

20

25

30

35

40

45

ES 2456 215 Al

DISPOSITIVO DE DEFENSA PARA EL. AMARRE DE EMBARCACIONES
DESCRIPCION
OBJETO DE LA INVENCION

La presente, segin se expresa en el enunciado de esta memoria descriptiva, se refiere a un dispositivo de
defensa para el amarre de embarcaciones que esta destinado a proteger la roda y costados del casco de una
embarcacién durante el amarre y las maniobras de atraque y desatraque de la embarcacién por el contacto
directo de la roda y/o costados contra el dispositivo de defensa.

Asi pues, el dispositivo de defensa comprende un caracteristico cabezal extremo sobre el que contacta el
casco de la embarcacién por su roda o costados durante el amarre y las maniobras de atraque y desatraque,
donde el citado cabezal extremo estd destinado a proteger el casco de la embarcacion de golpes y
rozamientos contra pantalanes y fingers.

El dispositivo de defensa esta destinado también a evitar los golpes de la roda de la embarcacion contra el
borde superior de los pantalanes, contando el dispositivo de la invencion para ello con unos caracteristicos
medios de amortiguacion progresiva.

El dispositivo de la invencién impide el deterioro de la superficie del casco de la embarcacion, evitandose que
se ensucie y se ralle al contactar con el cabezal extremo del dispositivo de defensa, con lo cual se reduce el
mantenimiento del casco al no ser preciso reparar los dafios causados por la suciedad acumulada o por el
rallado, como ocurre convencionalmente.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

En la actualidad, para proteger las embarcaciones de golpes y rozamientos contra los pantalanes y fingers se
utilizan diversos sistemas que se concretan a continuacion.

Unas primera defensas incorporadas en la fabricacion de los propios pantalanes y fingers, carentes de
amortiguacion y que no protegen de los golpes y rozamientos los bordes superiores de los mencionados

pantalanes y fingers.

Una segundas defensas montadas sobre los pantalanes y fingers, de amortiguacion neumatica o con relleno
de espuma amortiguadora, no progresiva, de durabilidad muy corta y efectividad insuficiente, que ponen en
riesgo la embarcacion cuando se deshinchan, se agrieta la envolvente de la espura, o rompen los anclajes
puntuales (no continuos en toda su longitud) que poseen para su fijacion al pantalan.

Unas terceras defensas neumaticas, cilindricas o esféricas, que se instalan en el costado de la embarcacion
o fijadas a los propios pantalanes con todos los riesgos descritos en el parrafo anterior.

En la mayoria de los casos, se utilizan simultineamente dos o tres sistemas como los referidos
anteriormente, que son costosos, poco eficaces y de corta vida.

Por otro lado, también es conocido el modelo de utilidad con nimero de solicitud en Espafia U 201130104
referido a un equipo para el amarre de proa de embarcaciones en muelles y pantalanes.

Comprende un dispositivo de defensa formado por una estructura enteriza, hueca, modular y monobloc,
compuesta por un material elastico, en combinacién con unos elementos amortiguadores estaticos y de
retencion lateral que forman la parte integrante de la estructura enteriza, estando los elementos
amortiguadores estaticos ubicados en un plano frontal de la estructura enteriza a lo largo de la misma.

La roda de la embarcacion durante la maniobra de ataque contacta contra el plano frontal de la estructura
enteriza deformandose elasticamente y desplazandose lateralmente después la roda de la embarcacién a lo
largo del plano frontal manteniendo dicha deformacién elastica hasta hacer tope la roda contra uno de los
elementos amortiguadores estaticos.

En todos los casos, el contacto del casco de la embarcacion con el dispositivo de defensa provoca
rozamientos sobre (rozaduras y rallados) que se traducen en dafios superficiales en el casco de la
embarcacién que es preciso reparar para evitar dafios mayores.

DESCRIPCION DE LA INVENCION

Con el fin de alcanzar los objetivos y evitar los inconvenientes mencionados en los apartados anteriores, la
invencién propone un dispositivo de defensa para el amarre de embarcaciones que comprende en principio
un perfil principal de estructura elastica determinado por un cuerpo alargado, contra el que contacta una parte
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del casco de la embarcacion seleccionada entre la roda y uno de los costados de esa embarcacion, en el
amarre y durante las maniobras de atraque; comprendiendo ademas medios de fijacién del perfil principal en
una direccién longitudinal a lo largo de un pantalan o fingers.

El perfil principal integra en la direccion longitudinal del mismo, un cabezal extremo cubierto mediante una
pieza envolvente que comprende un cuerpo laminar que oculta la totalidad de Ia superficie exterior del citado

cabezal extremo.

La pieza envolvente es un elemento independiente que comprende unos bordes longitudinales por los que se
ancia de forma desmontable a lo largo del cabezal extremo.

La pieza envolvente integra una cara exterior de superficie lisa sobre la que contacta la roda o costados del
casco de la embarcacion en el amarre y durante las maniobras de atraque en orden a evitar rozaduras y
rallados sobre el casco cuando contacta contra el perfil principal del dispositivo de defensa.

Los bordes longitudinales de la pieza envolvente integran unos regruesamientos que se anclan en unos
guiados definidos por unas canalizaciones abiertas del perfil principal, que comunican al exterior mediante
unas estrechas ranuras en las que se alojan unas porciones de la pieza envolvente que son adyacentes a los

regruesamientos.

La pieza envolvente se acopla a lo largo del cabezal extremo por deslizamiento longitudinal iniciando la
introduccion de los regruesamientos de la pieza envolvente por un extremo del cabezal extremo
introduciendo los regruesamientos por uno de los extremos de los guiados del perfil principal.

En una realizacién, la cara exterior del cabezal extremo comprende una superficie continua curvo-convexa.

En otra realizacién, la cara exterior del cabezal extremo comprende una superficie curvo-convexa
interrumpida por unas protuberancias longitudinales a modo de dentado.

El cabezal extremo integra una perforacion longitudinal que genera una configuracion tubular en el cabezal
extremo en la direcciéon logitudinal del mismo.

El perfil principal de estructura elastica comprende:

- Un primer cuerpo de amortiguaciéon que integra el cabezal extremo sobre el que incide la roda o
costado respectivo de la embarcacién durante su atraque y amarre.

- Unsegundo cuerpo de amortiguacion que tiene una mayor resistencia a la deformacion elastica que
el primer cuerpo de amortiguacion del perfil principal.

De esta forma, durante el atraque, el impacto de la embarcacién contra el dispositivo de defensa de la
invencion deforma inicialmente el primer cuerpo de amortiguacion hasta alcanzar su maxima deformacion, y
después se deforma el segundo cuerpo de amortiguacion ofreciendo una mayor resistencia a la deformacion,
consiguiéndose asi un atraque y amarre mas suaves y con una mayor estabilidad; consiguiéndose en
definitiva una amortiguacién progresiva.

Para conseguir esta amortiguacion progresiva mediante los dos cuerpos cuerpos diferenciados con distinto
grado de amortiguacion, el perfil principal comprende en su primer cuerpo de amortiguacién una
configuracion tubular que integra uno o mas conductos longitudinales, mientras que el segundo cuerpo de
amortiguacién es de seccién mayor que el primero y comprende varios huecos longitudinales separados por
un entrecruzado de nervaduras que forman parte integrante del material elastico del perfil principal.

El cabezal extremo del perfil principal se encuentra situado en una ubicacion por encima de una zona de
fijacion del citado perfil principal con respecto al pantalan o fingers.

El perfil principal se fija a un soporte angular inmovilizado al pantalan o fingers, comprendiendo el perfil
angular una rama horizontal y una rama vertical.

El perfil principal se ancla al soporte angular mediante dos guiados longitudinales:uno superior dispuesto en
correspondencia con la rama horizontal del soporte angular y uno inferior dispuesto en correspondencia con
la rama vertical del citado soporte angular; estando los guiados longitudinales dispuestos paralelamente a la

direccion longitudinal del perfil principal.

Con esta disposicion descrita, el acoplamiento del perfil principal se monta por desplazamiento longitudinal
del mismo a lo largo del soporte angular.

El guiado longitudinal superior comprende una primera canalizacion establecida en correspondencia con la
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rama horizontal del soporte angular, encajandose en esa primera canalizacion una porcién esquinada del
perfil principal.

En cambio, el guiado longitudinal inferior comprende una segunda canalizacién establecida en
correspondencia con la rama vertical del soporte angular, encajandose en esa segunda canalizaciéon una
porcion saliente del perfil principal.

La primera canalizacion del soporte angular esta delimitada por una porcién angular que finaliza en un ala y
un tramo de la rama horizontal adyacente a la zona de confluencia de las dos ramas del soporte angular.
Cabe sefalar que el ala se encaja en un ranurado longitudinal del propio perfil principal.

En cambio, la segunda canalizacion del soporte angular estd delimitada por una porcién angular y una
porcién intermedia de la rama vertical del soporte angular.

El perfil principal comprende un asiento angular hembra que se complementa con un asiento angular macho
del soporte angular.

A continuacion para facilitar una mejor comprension de esta memoria descriptiva y formando parte integrante
de la misma se acompaiian unas figuras en las que con caracter ilustrativo y no limitativo se ha representado

el objeto de la invencién.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Figura 1.- Muestra una vista en perfil de una primera realizacién del dispositivo de defensa para el amarre de
embarcaciones, objeto de la invencion.

Figura 2.- Muestra una vista en perfil del dispositivo de defensa segin una segunda realizacién.
Figura 3.- Muestra una vista en explosion del dispositivo de defensa de la invencién.

DESCRIPCION DE UN EJEMPLO DE REALIZACION DE LA INVENCION

Considerando la numeracion adoptada en las figuras, el dispositivo de defensa para el amarre de
embarcaciones contempla la siguiente nomenclatura empleada en la descripcion:

1.- Perfil principal.

1a.- Porcion esquinada.

1b.- Porcién saliente.

1c.- Asiento angular hembra.
1d.- Ranurad_o longitudinal.

2.- Pantalan.

3.- Soporte angular.

3a.- Rama horizontal.

3b.- Rama vertical.

3c.- Asiento angular macho.
4.- Tornillos.

5.- Guiado longitudinal superior.
6.- Guiado longitudinal inferior.
7.- Porcién angular.

7a.-Ala.

8.- Porcién angular.

9a.- Primer cuerpo de amortiguacion.



10

15

20

25

30

35

40

ES 2456 215 Al

9b.- Segundo cuerpo de amortiguacion.

10.- Cabezal extremo.

11.- Embarcacién.

11a.- Roda.

11b.- Costados.

12.- Conductos longitudinales de la primera parte de amortiguacion.
13.- Huecos longitudinales de la segunda parte de amortiguacion.
14.- Entrecruzado de nervaduras.

15.- Perforacion longitudinal.

16.- Pieza envolvente.

17 - Regruesamientos .

18.- Guiados .

19.- Estrechas ranuras.

20.- Protuberancias longitudinales.

21.- Suplementos de fijacién universal.

Comprende un perfil principal 1 que se fija a un pantalan 2 6 fingers por mediacién de un soporte angular 3,
donde el perfil principal 1 se ancla al soporte angular 3, el cual se fija al pantalan o fingers por mediacion de
mecanismos de anclaje convencionales en los que participan tornillos 4 y otros elementos conocidos.

El perfil principal 1 se ancla al soporte angular 3 mediante dos guiados longitudinales: uno superior 5
dispuesto en correspondencia con la rama horizontal 3a del soporte angular 3 y uno inferior 6 dispuesto en
correspondencia con la rama vertical 3b del citado soporte angular 3.

El acoplamiento del perfil principal 1 se realiza mediante un desplazamiento longitudinal del mismo a lo largo
del soporte angular 3.

Para ello, el guiado longitudinal superior 5 comprende una primera canalizacion establecida en
correspondencia con la rama horizontal 3a del soporte angular 3, encajandose en esa primera canalizaciéon
una porcién esquinada 1a del perfil principal 1.

En cambio, el guiado longitudinal inferior 6 comprende una segunda canalizacion establecida en
correspondencia con la rama vertical 3b del soporte angular 3, encajandose en esa segunda canalizacién una
porcion saliente 1b del perfil principal 1.

A su vez, el perfil principal 1 comprende un asiento angular hembra 1c que se complementa con un asiento
angular macho 3c del soporte angular 3.

La primera canalizacion del soporte angular 3 esté delimitada por una porcién angular 7 que finaliza en un ala
7a y un tramo de la rama horizontal 3a adyacente a la zona de confluencia de las dos ramas 3a-3b del
soporte angular 3. Cabe sefialar que el ala 7a se encaja en un ranurado longitudinal 1d del propio perfil

principal 1.

En cambio, la segunda canalizacién del soporte angular 3 esta delimitada por una porcién angular 8 y una
porcién intermedia de la rama vertical 3b de tal soporte angular 3.

El perfil principal 1 comprende una estructura elastica que cuenta con un primer cuerpo de amortiguacién 9a
que integra un cabezal extremo 10 sobre el que incide la roda 11a 6 costado 11b respectivo de la
embarcacion 11 durante su atraque y amarre, y un segundo cuerpo de amortiguacién 9b que tiene una mayor
resistencia a la deformacién elastica que el primer cuerpo de amortiguacién 9a del perfil principal 1.

De esta forma, durante el atraque, el impacto de la embarcacion 11 contra el dispositivo de defensa de la
invencion , deforma inicialmente el primer cuerpo de amortiguacion 9a hasta alcanzar su maxima deformacion
durante el atraque de la embarcacion 11, y después se deforma el segundo cuerpo de amortiguacién 9b
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ofreciendo una mayor resistencia a la deformacion, consiguiéndose asi un ataque y amarre mas suave y con
una mayor estabilidad.

En una realizacion, para conseguir esta amortiguacion progresiva mediante los dos cuerpos 9a-9b
diferenciados con distinto grado de amortiguacion, el perfil principal 1 comprende en su primer cuerpode
amortiguacién 9a una configuracion tubular que integra uno o mas conductos longitudinales 12, mientras que
el segundo cuerpo de amortiguacién Sb es de seccidn mayor que el primero y comprende varios huecos
longitudinales 13 separados por un entrecruzado de nervaduras 14 que forman parte integrante del propio
material elastico del perfil principal 1.

E! primer cuerpo de amortiguacion 9a integra el cabezal extremo 10 sobre el que impacta la roda 11a o
costado 11b respectivo de la embarcacién 11 durante el atraque y amarre de la embarcacion 11,
comprendiendo el cabezal extremo 10 una superficie exterior curvo-convexa y una perforacion longitudinal
15.

La superficie exterior curvo-convexa del cabezal extremo 10 se cubre con una pieza envolvente 16 provista
que tiene unos bordes longitudinales rematados en unos regruesamientos 17 que se insertan y anclan en
unos guiados 18 ubicados en el cabezal extremo 10, de forma que tales guiados 18 comunican con el
exterior a través de unas estrechas ranuras 19 que recorren toda la longitud de los guiados 18.

En una realizacién, la superficie exterior curvo-convexa del cabezal extremo 10 del perfil principal 1 es liso,
mientras que en otra realizacién integra unas protuberancias longitudinales 20 ocultas por la pieza envolvente
16 cuando se incorpora la misma. Estas protuberancias longitudinales 20 presentan distintas secciones,
como por ejemplo: cuadradas, trapezoidales, semicirculares, onduladas, etc.

Aunque en los dibujos se muestra un perfil principal 1 concreto, este puede presentar distintas geometrias
exteriores, tales como triangulares, de forma cuadrada, trapezoidal, circular, ovoide; en todos los casos con el
cabezal extremo mas elevado que la zona de fijacion superior del perfil principal correspondiente con la rama
horizontal del soporte angular, consiguiéndose asi una proteccion total de la roda de la embarcacién contra

golpes sobre el soporte angular.
En una realizacién, el perfil principal 1 y soporte angular 3 tienen una misma longitud.

El soporte angular 3 se fija en toda su longitud al perfil principal 1 en su zona horizontal superior y vertical
inferior (rama horizontal 3a y rama vertical 3b del soporte angular 3) en el interior de las canalizaciones,
superior e inferior, sobre las que se deslizan longitudinalmente su montaje en fabrica. Para hacerlos solidarios
e impedir que se desmonten entre si con los esfuerzos longitudinales a los que estaran expuestos, se
engatilla en sus extremos mediante deformacion de ala libre de la porcion angular 8 que forma parte del

soporte angular 3.

El soporte angular 3 incorpora orificios y ranuras dispuestos transversalmente que facilitan su fijacién directa
a la mayoria de los pantalanes de aluminio, tal como se muestra en la figura 1, asi como a los pantalanes de
madera y/o hormigén tal como se muestra en la figura 2, con sus correspondientes tornillos 4, adecuados a

cada tipo de pantalan.

En una realizacién se ha previsto un suplemento de fijaciéon universal 21 que se utiliza para ampliar la zona
de anclaje horizontal y/o vertical del soporte angular 3 del pantalan, fijandose transversaimente al mismo
mediante los correspondientes tornillos 4 y otros elementos.

El inserto envolvente 16 puede ser de superficie contintia sin ondulaciones o con ondulaciones triangulares,
cuadradas, trapezoidales, semicirculares, onduladas o mixtas y sus extremos de fijacién longitudinal, con
forma geométrica adaptada a los diferentes tipos de guiados enfrentados 18.

El inserto envolvente es de material deslizante sintético o natural, que evita el rozamiento directo del perfil
principal 1 contra el casco de la embarcacién (obra muerta) o la roda de tal embarcacion.

Cabe senalar que el inserto envolvente 16 evita el desgaste por rozamiento de la zona frontal del cabezal
extremo 10 perteneciente al perfil principal 1.

Por otro lado, el inserto envolvente 16 disminuye los esfuerzos verticales de subida y bajada del casco de la
embarcacién 11 sobre el perfil principal 1, al permitir el libre deslizamiento del casco sobre la zona frontal del
mismo, teniendo un contacto tangencial del costado 11b 6 roda 11a en relacién con el cabezal extremo 10

del dispositivo de defensa.

Por dltimo, cabe sefialar que tanto el perfit principal 1 como el soporte angular 3 se fabrican por extrusion, lo
que facilita la fabricacion de médulos de diferentes longitudes por corte transversal, sin la utilizacion de
moldes y procesos costosos de inyeccion.

6



10

15

20

25

30

35

40

45

ES 2456 215 Al

REIVINDICACIONES

1.- DISPOSITIVO DE DEFENSA PARA EL AMARRE DE EMBARCACIONES, que comprende:

- un perfil principal (1) de estructura elastica determinado por un cuerpo alargado, contra el que
impacta una parte del casco de la embarcacién seleccionada entre la roda y uno de los costados de
la embarcacion en el amarre y durante las maniobras de atraque;

- medios de fijacion del perfil principal en una direccion longitudinal a lo largo de un pantalan o fingers;

caracterizado por que:

- el perfil principal (1) integra en la direccion longitudinal del mismo, un cabezal extremo (10) cubierto
"‘mediante una pieza envolvente (16) que comprende un cuerpo laminar que oculta la totalidad de la
superficie exterior del citado cabezal extremo (10);

- La pieza envolvente (16) es un elemento independiente que comprende unos bordes longitudinales
por los que se ancla de forma desmontable a lo largo del cabezal extremo (10);

donde la pieza envolvente (16) integra una cara exterior de superficie lisa sobre la que contacta la roda (11a)
o costados (11b) del casco de la embarcacion (11) en el amarre y durante las maniobras de atraque, en
orden a evitar rozaduras y rallados sobre el casco cuando contacta contra el perfil principal (1).

2.- DISPOSITIVO DE DEFENSA PARA EL AMARRE DE EMBARCACIONES, segun la reivindicacion 1,
caracterizado por que :

- los bordes longitudinales de la pieza envolvente (16) integran unos regruesamientos (17) que se
anclan en unos guiados (18) definidos por unas canalizaciones abiertas del perfil principal (1), las
cuales comunican al exterior mediante unas estrechas ranuras (19) en las que se alojan unas
porciones de la pieza envolvente (16) que son adyacentes a los regruesamientos; ;

donde la pieza envolvente (16) se acopla a lo largo del cabezal extremo (10) por deslizamiento longitudinal.

3.- DISPOSITIVO DE DEFENSA PARA EL AMARRE DE EMBARCACIONES, segun una cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizado por que la cara exterior del cabezal extremo (10) comprende una
superficie continua curvo-convexa.

4.- DISPOSITIVO DE DEFENSA PARA EL AMARRE DE EMBARCACIONES, segun las reivindicaciones 1 6
2 caracterizado por que la cara exterior del cabezal extremo (10) comprende una superficie curvo-convexa
interrumpida por unas protuberancias longitudinales (20) a modo de dentado.

5.- DISPOSITIVO DE DEFENSA PARA EL AMARRE DE EMBARCACIONES, segun una cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el cabezal extremo (10) integra una perforacion longitudinal
(15) que genera una configuracién tubular en el cabezal extremo (10) en la direccion longitudinal del mismo.

6.- DISPOSITIVO DE DEFENSA PARA EL AMARRE DE EMBARCACIONES, segin una cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizadeo por que el perfil principal (1) de estructura elastica comprende:

- un primer cuerpo de amortiguacion (9a) que integra el cabezal extremo (10) sobre el que incide la
roda (11a) o costado (11b) respectivo de la embarcacién (11) durante su atraque y amarre;

- un segundo cuerpo de amortiguacion (9b) que tiene una mayor resistencia a la deformacioén elastica
que el primer cuerpo de amortiguacion (9a) del perfil principal (1);

donde durante el atraque, el impacto de la embarcacion contra el dispositivo de defensa deforma inicialmente
el primer cuerpo de amortiguacion (9a) hasta alcanzar su maxima deformacién, y después se deforma el
segundo cuerpo de amortiguacion (9b).

7.- DISPOSITIVO DE DEFENSA PARA EL AMARRE DE EMBARCACIONES, segun la reivindicacion 6,
caracterizado por que el primer cuerpo de amortiguacion (9a) presenta una configuracion tubular que integra
al menos un conducto longitudinal (12), mientras que el segundo cuerpo de amortiguacion (9b) es de seccién
mayor que el primer cuerpo de amortiguacién (9a) y comprende varios huecos longitudinales (13) separados
por un entrecruzado de nervaduras (14) que forman parte integrante del propio material elastico del perfil
principal (1).

8.- DISPOSITIVO DE DEFENSA PARA EL AMARRE DE EMBARCACIONES, segun una cualquiera de las

reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el cabezal extremo (10) del perfil principal (1) se encuentra

situado en una ubicacién por encima de una zona de fijacion del citado perfil principal (1) con respecto al
7
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pantalan (2) o fingers.

9.- DISPOSITIVO DE DEFENSA PARA EL AMARRE DE EMBARCACIONES, segin una cualguiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizado por que:

- el perfil principal (1) se fija a un soporte angular (3) inmovilizado al pantalan (2) o fingers,
comprendiendo el perfil angular (3) una rama horizontal (3a) y una rama vertical (3b);

- el perfil principal (1) se ancla al soporte angular (3) mediante dos guiados longitudinales: uno
superior (5) dispuesto en correspondencia con la rama horizontal (3a) y un guiado inferior (6)
dispuesto en correspondencia con la rama vertical (3b) del citado soporte angular (3); estando los
guiados longitudinales dispuestos paralelamente a la direccion longitudinal del perfil principal (1).

donde el acoplamiento del perfil principal (1) se monta por desplazamiento longitudinal del mismo a lo largo
del soporte angular (3).

10.- DISPOSITIVO DE DEFENSA PARA EL AMARRE DE EMBARCACIONES, segun la reivindicacion 9,
caracterizado por que:

- el guiado longitudinal superior (5) comprende una primera canalizacion establecida en
correspondencia con rama horizontal (3a) del soporte angular (3), encajandose en esa primera
canalizacién una porcion esquinada (1a) del perfil principal (1);

- el guiado longitudinal inferior (6) comprende una segunda canalizacion establecida en
correspondencia con la rama vertical (3b) del soporte angular (3), encajandose en esa segunda
canalizacion una porcion saliente (1b) del perfil principal (1).

11.- DISPOSITIVO DE DEFENSA PARA EL AMARRE DE EMBARCACIONES, segln la reivindicacion 10,
caracterizado por que la primera canalizacion del soporte angular (3) esta delimitada por una porcién angular
(7) que finaliza en un ala (7a) y un tramo de la rama horizontal (3a) adyacente a la zona de confluencia de
las dos ramas (3a-3b) del soporte angular (3); encajandose el ala (7a) en un ranurado longitudinal (1d) del
propio perfil principal (1).

12.- DISPOSITIVO DE DEFENSA PARA EL AMARRE DE EMBARCACIONES, segtn una cualquiera de las
reivindicaciones 10 u 11, caracterizado por que la segunda canalizacién del soporte angular (3) esta
delimitada por una porcién angular (8) y una porcién intermedia de la rama vertical (3b) de tal soporte angular

A3).

13.- DISPOSITIVO DE DEFENSA PARA EL AMARRE DE EMBARCACIONES, seglin una cualquiera de las
reivindicaciones 9 a 12, caracterizado por que el perfil principal (1) comprende un asiento angular hembra
(1c) que se complementa con un asiento angular macho (3c) del soporte angular (3).
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Declaraciéon

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986)

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986)

Reivindicaciones
Reivindicaciones

Reivindicaciones
Reivindicaciones

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

1-13

6,7
1-5,8-13

SI
NO

SI
NO

. Este requisito fue evaluado durante la fase de

La presente opinidn se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201231592

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacién de esta opinién.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 US 2011058902 Al (BARBEAU CLAUDE et al.) 10.03.2011
D02 CA 2459684 Al (CHASE WYLIE) 05.09.2005
D03 US 2012003050 Al (DEMAY STEVEN EDWARD) 05.01.2012

2. Declaracién motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucion de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracién

El objeto principal de invencién es un dispositivo de defensa para el amarre de embarcaciones de los que disponen de un
perfil elastico y unos medios de fijaciéon a lo largo del pantalan en un plano horizontal y cuyo perfil esta formado por un
cabezal el cual estd rodeado por una pieza envolvente lisa que comprende unos bordes longitudinales para el montaje y
desmontaje a lo largo del cabezal, de forma que dicha pieza envolvente es la que contacta con la roda o el costado de la
embarcacion.

El documento D01 divulga un dispositivo (15) de defensa para muelle de amarre que dispone perfil elastico de caucho (41)
con unos medios de acoplamiento (44, 12) al muelle (16). Sobre dicho perfil (41) se monta una tira lisa facilmente
desmontable gracias a unas protuberancias (46, 47) que permiten el ajuste y la sujecion de la tira envolvente y el perfil al
muelle (ver parrafo [20]; figuras 2 y 3). La diferencia entre el documento DO1 y la solicitud es que el perfil elastico de la
solicitud integra un cabezal extremo.

El documento D02 divulga un dispositivo de defensa para postes de amarre el cual dispone de un perfil para la absorcion de
impactos de forma cilindrica el cual dispone de una pieza envolvente (60), la cual dispone de unos bordes longitudinales (66,
68) para acoplar a unos bordes (72, 74) y sujetar al perfil y a la pieza envolvente a los medios de acoplamiento al muelle.
Dicho acople puede ser realizado mediante deslizamiento. Ademads, la pieza envolvente (60) dispone de unas
protuberancias (28) con objeto de reducir la superficie de friccion con el objeto que impacte en el dispositivo (ver pagina 2,
lineas 4-11; pag. 4, lineas 5-18; pag. 7, linea 13-pag. 8, linea 9; figura 4). La diferencia del documento D03 y la solicitud es
que el dispositivo no es para un pantalan o muelle y que la pieza envolvente al perfil principal no es lisa.

Se considera que un experto en la materia intentaria combinar las partes principales del documento D02 con el documento
D01 del estado de la técnica mas proximo para obtener las caracteristicas de las reivindicaciones 1-5 y tener una
expectativa razonable de éxito. Por lo tanto, la invencion segun las reivindicaciones 1-5 no se considera que implique
actividad inventiva en base a lo divulgado en los documentos D01 y DO2 (Art. 8.1 de LP11/86).

La invencion definida en las reivindicaciones 8 a 13 no difiere de la técnica conocida descrita en el documento D01 y D03 en
ninguna forma esencial, ni se obtiene un efecto técnico inesperado. Por lo tanto, la invencion segun las reivindicaciones 8 a
13 se considera obvia para un experto en la materia. Por consiguiente, la invencion segun las reivindicaciones 8 a 13 no se
considera que implique actividad inventiva (Articulo 8.1 LP).
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