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Fig. 1

and a second time switch for controlling a preparation function for an op-
eration of the motor vehicle. A set first time switch overrides a set sec-
ond time switch. A method for controlling the preparation function has
the steps of determining an expected use time of the motor vehicle; deter-
mining that the first time switch is not set; outputting the determined use
time and detecting a confirmation of the use time; and setting the first time
switch to the confirmed use time.

(57) Zusammenfassung: Ein Kraftfahrzeug umfasst einen ersten und ei-
nen zweiten Zeitschalter zur Steuerung einer Vorbereitungsfunktion fiir
einen Betrieb des Kraftfahrzeugs, wobei ein gesetzter erster Zeitschalter

116 einen gesetzten zweiten Zeitschalter aufler Kraft setzt. Ein Verfahren zum
Steuern der Vorbereitungsfunktion umfasst Schritte des Bestimmens eines
voraussichtlichen Nutzungstermins des Kraftfahrzeugs; des Bestimmens,
dass der erste Zeitschalter ungesetzt ist; des Ausgebens des bestimmten
Nutzungstermins und des Erfassens einer Bestdtigung des Nutzungsterm
ins; sowie des Setzens des ersten Zeitschalters auf den bestitigten Nut-
zungstermin.
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Vorbereitung eines Kraftfahrzeugs auf einen Betrieb

Die Erfindung betrifft die Vorbereitung eines Kraftfahrzeugs auf seinen Betrieb.
Insbesondere betrifft die Erfindung die zeitgesteuerte Vorbereitung des

Kraftfahrzeugs auf seinen Betrieb.

Ein Kraftfahrzeug kann auf seinen Betrieb vorbereitet werden, indem
beispielsweise ein Innenraum mittels einer Standheizung vorgewarmt wird. Die
Standheizung kann dazu Brennstoff verbrennen, der auch zum Betrieb eines
Verbrennungsmotors zum Antrieb des Kraftfahrzeugs verwendet werden kann.
Zum Steuern der Vorbereitung kann ein Zeitschalter vorgesehen sein, den ein
Benutzer des Kraftfahrzeugs manuell auf eine vorbestimmte Zeit setzen kann, zu
der er die Vorbereitung des Kraftfahrzeugs wiinscht. Der Zeitschalter kann auch
die Option anbieten, die Vorbereitung taglich zur gleichen Zeit zu steuern. Die
Vorbereitung kann auch an wahlbaren Wochentagen einer Woche jeweils zur

gleichen Zeit gesteuert werden.

Bekannte Steuerungen zur Vorbereitung eines Kraftfahrzeugs auf einen Betrieb
haben sich als wenig flexibel erwiesen. Durch Einsatz moderner Techniken kann
ein anstehender Nutzungstermin mit guter Genauigkeit vorbestimmt werden,
allerdings ist die Abstimmung des automatisch bestimmten Nutzungstermins mit
einer manuellen Einstellung eines Benutzers des Kraftfahrzeugs haufig nur

schwer vereinbar.

Eine der Erfindung zu Grunde liegende Aufgabe besteht darin, eine Technik
anzugeben, mittels der die Vorbereitung eines Kraftfahrzeugs auf einen Betrieb
verbessert gesteuert werden kann. Die Erfindung 16st die Aufgabe mittels der
Gegenstande der unabhangigen Anspriiche. Unteranspriiche geben bevorzugte

Ausfiihrungsformen wieder.

Ein Kraftfahrzeug umfasst einen ersten und einen zweiten Zeitschalter zur
Steuerung einer Vorbereitungsfunktion fiir einen Betrieb des Kraftfahrzeugs,
wobei ein gesetzter erster Zeitschalter einen gesetzten zweiten Zeitschalter
auler Kraft setzt. Nach einem ersten Aspekt der vorliegenden Erfindung umfasst
ein Verfahren zum Steuern der Vorbereitungsfunktion Schritte des Bestimmens

eines voraussichtlichen Nutzungstermins des Kraftfahrzeugs; des Bestimmens,
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dass der erste Zeitschalter ungesetzt ist; des Ausgebens des bestimmten
Nutzungstermins und des Erfassens einer Bestatigung des Nutzungstermins;

sowie des Setzens des ersten Zeitschalters auf den bestatigten Nutzungstermin.

Der zweite Zeitschalter kann zur Vorbereitung des Kraftfahrzeugs fiir einen
turnusmandigen Betrieb vorgesehen sein. Dazu kann der zweite Zeitschalter
insbesondere eine wiederkehrende Vorbereitung steuern, beispielsweise taglich
oder an einem oder mehreren vorbestimmten Wochentagen. Es kbnnen auch
mehrere zweite Zeitschalter vorgesehen sein, die jeweils wiederkehrende
Vorbereitungen steuern kdnnen. Sind beispielsweise drei zweite Zeitschalter
vorgesehen, so kdnnen an einem Tag bis zu drei Vorbereitungen des

Kraftfahrzeugs gesteuert werden.

Der erste Zeitschalter kann fir eine direktere Eingabe einer zeitgesteuerten
Vorbereitung des Kraftfahrzeugs bereitstehen. Dies erlaubt eine rasche Eingabe
eines geplanten Nutzungstermins, beispielsweise durch einen Fahrer beim

Verlassen des Kraftfahrzeugs.

Ist der erste Zeitschalter nicht gesetzt, so kann er dazu genutzt werden, eine
Vorbereitung des Kraftfahrzeugs auf der Basis eines automatisch bestimmten
Nutzungstermins durchzufiihren. Die bevorstehende Nutzung kann
beispielsweise auf der Basis friherer Nutzungen des Kraftfahrzeugs durch einen
Benutzer, auf der Basis friiherer Nutzungen von anderen Kraftfahrzeugen durch
einen dem Kraftfahrzeug zugeordneten Benutzer oder auf der Basis anderer
Heuristiken bestimmt werden. Dabei wird bevorzugt die Vorbereitung nicht
unmittelbar gesteuert, sondern ein bestimmter Nutzungstermin wird zunachst
einem Benutzer des Kraftfahrzeugs zur Annahme, Anderung oder Ablehnung

angeboten.

Das Verfahren kann flexibel eingesetzt werden, um die Vorbereitung des
Kraftfahrzeugs auf seinen Betrieb auf der Basis eines automatisch bestimmten
Nutzungstermins gut mit einer Einstellung des zweiten Zeitschalters zu
verzahnen. Beide Zeitschalter kdnnen bereits an Bord des Kraftfahrzeugs
vorgesehen sein, sodass das Verfahren mit minimalem Aufwand implementiert
bzw. nachgeristet werden kann. Durch Nutzen der Vorrangfunktion des ersten

Zeitschalters kann verhindert werden, dass die Vorbereitung haufiger als notig
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ausgefuhrt wird. Insbesondere kann verhindert werden, dass eine Vorbereitung
zwischen einem Zeitpunkt, zu dem der bevorstehende Nutzungstermin bestimmt
wird, und dem tatsachlichen Nutzungstermin stattfindet. Das Vorbereiten des
Kraftfahrzeugs aufgrund einer Einstellung des zweiten Zeitschalters kann in

diesem Zeitbereich auller Kraft gesetzt sein.

Bevorzugt wird bestimmt, dass der erste Zeitschalter ungesetzt ist, ODER durch
einen friheren Durchlauf des Verfahrens gesetzt wurde. Durch diese logische
Verknlpfung kann eine vorausgehende Bestimmung eines Nutzungstermins im
Rahmen des Verfahrens geandert, korrigiert oder erganzt werden. Ein
beispielsweise manuell durch einen Benutzer gesetzter Zeitschalter kann durch
das Verfahren unverandert bleiben. Bevorzugt wird in diesem Fall auch kein
Vorschlag zum Setzen des ersten Zeitschalters ausgegeben. Der erste
Zeitschalter kann auch fir die Benutzung durch eine andere Steuervorrichtung

oder einen anderen Dienst unverandert bleiben.

Weiter bevorzugt wird bestimmt, dass der erste Zeitschalter gesetzt ist UND dass
der bestimmte Nutzungstermin zeitlich vor dem Nutzungstermin des ersten
Zeitschalters liegt. Durch diese logische Verknlpfung kann ein unbeabsichtigtes
Léschen eines bereits eingetragenen Nutzungstermins vermieden werden. Eine
Nutzungssicherheit des Verfahrens kann verbessert sein. Ein Benutzer kann das

Verfahren verbessert intuitiv nutzen.

Ist der erste Zeitschalter gesetzt, so kann ein Nutzungstermin des ersten
Zeitschalters in einer Speichervorrichtung abgespeichert werden; und der erste
Zeitschalter kann auf den bestimmten Nutzungstermin gesetzt werden. Der erste
Zeitschalter kann auf den abgespeicherten Nutzungstermin gesetzt werden,
nachdem der erste Zeitschalter abgelaufen ist. So kann ein Nutzungstermin
vorgemerkt werden, ohne einen bereits vorgemerkten Nutzungstermin zu

verlieren oder zu Uberschreiben.

Bevorzugt wird eine Vielzahl Nutzungstermine des ersten Zeitschalters in einem
Speicher abgespeichert, wobei der erste Zeitschalter nach dem Ablaufen auf den
zeitlich nachsten Nutzungstermin im Speicher gesetzt wird, und dieser
Nutzungstermin aus dem Speicher geléscht wird. Im Speicher abgelegte

Nutzungstermine kdnnen insbesondere nach ihren Nutzungsterminen sortiert

PCT/EP2019/082172
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vorliegen, sodass eine Warteschlange (,Queue®) realisiert sein kann. Die Groi3e
der Warteschlange kann passend gewahlt werden, um das Verwalten einer
vorbestimmten Anzahl Nutzungstermine zu erlauben. Optional kénnen im
Speicher aufgenommene Nutzungstermine auch verwaltet werden,
beispielsweise durch einen Benutzer des Kraftfahrzeugs. Dabei kann ein
Nutzungstermin eingesehen, manipuliert oder geldscht werden. Der Benutzer
kann auch Nutzungstermine lesen oder schreiben, die bezlglich eines anderen

Benutzers bestimmt wurden.

Ein Nutzungstermin des ersten Zeitschalters kann auch in einer externen
Einrichtung gespeichert werden. Die externe Stelle kann insbesondere einen
entfernten Speicher, einen Server oder einen Dienst umfassen, der
beispielsweise in einer Cloud realisiert sein kann. Die externe Stelle kann zur
Ablage oder Verwaltung weiterer auf das Kraftfahrzeug oder auf einen Benutzer
des Kraftfahrzeugs bezogener Informationen eingerichtet sein. Dadurch kénnen
Informationen besser miteinander korreliert werden. Insbesondere kann die
Bestimmung des Nutzungstermins verbessert seitens auf der Basis einer breiten

Datenbasis der entfernten Stelle durchgefiihrt werden.

Die Vorbereitungsfunktion kann eines von einer Heizung, einer Kithlung oder
einer Luftung (HVAC: heating, ventilation, air conditioning) eines Innenraums des
Kraftfahrzeugs betreffen. Dadurch kann der Innenraum des Kraftfahrzeugs
unabhangig von einem herrschenden Wetter auf einen Benutzer vorbereitet
werden. Der Benutzer kann sich unmittelbar wohlflihlen und das Kraftfahrzeug

sofort verwenden.

Die Vorbereitungsfunktion kann einen Fahrbetrieb des Kraftfahrzeugs betreffen.
Dazu kann insbesondere ein Aggregat des Kraftfahrzeugs vorbereitet werden,
das fr den Fahrbetrieb erforderlich ist. Insbesondere kann die
Vorbereitungsfunktion eine Temperierung eines Antriebssystems betreffen. In
einer Ausfiihrungsform kann das Kraftfahrzeug mittels eines
Verbrennungsmotors angetrieben werden, der im Rahmen der Vorbereitung
erwarmt werden kann, um verbessert gestartet werden oder um nach dem
Motorstart seine Betriebstemperatur schneller einnehmen zu kdénnen. Eine
Lebensdauer des Verbrennungsmotors kann verlangert sein und eine abrufbare

Leistung vor dem Erreichen der Betriebstemperatur kann gesteigert sein.

PCT/EP2019/082172
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In einer anderen Ausfiuhrungsform umfasst das Kraftfahrzeug einen elektrischen
Antriebsmotor, der aus einem elektrischen Energiespeicher gespeist werden
kann. Dabei kann die Vorbereitung ein Anwarmen des Energiespeichers
betreffen, sodass dieser zum Zeitpunkt der Benutzung verbessert in der Lage ist,
elektrische Energie abzugeben. Eine durch den Energiespeicher bereitstellbare
Energiemenge kann so gesteigert sein. Aufderdem kann der Energiespeicher auf
diese Weise geschont werden, sodass er einen verbesserten Wirkungsgrad
und/oder eine verlangerte Lebensdauer erreichen kann. Der Energiespeicher
kann auch ein Vorwarmen erfordern, um tberhaupt elektrische Energie
bereitstellen zu kénnen. Beispielsweise kann der Energiespeicher eine
Brennstoffzelle umfassen und eine Betriebstemperatur von einigen 100 °C
erfordern. Die Brennstoffzelle kann mit Brenngas gespeist werden, das bei hohen
Temperaturen mittels eines Reformers aus Dieseldl bereitgestellt werden kann,

und das Vorbereiten kann das Anwarmen des Reformers umfassen.

Nach einem weiteren Aspekt der Erfindung umfasst eine Steuervorrichtung flr
ein Kraftfahrzeug, das eine Vorrichtung zur Vorbereitung eines Betriebs des
Kraftfahrzeugs in Abhangigkeit eines ersten und eines zweiten Zeitschalters
aufweist, wobei ein gesetzter erster Zeitschalter einen gesetzten zweiten
Zeitschalter aul3er Kraft setzt, folgende Elemente: eine Interaktionseinrichtung fir
einen Benutzer; eine Schnittstelle zum ersten Zeitschalter; und eine
Verarbeitungsvorrichtung. Dabei ist die Verarbeitungseinrichtung dazu
eingerichtet, einen voraussichtlichen Nutzungstermin des Kraftfahrzeugs zu
bestimmen; zu bestimmen, dass der erste Zeitschalter ungesetzt ist; den
bestimmten Nutzungstermin auszugeben und eine Bestatigung des
Nutzungstermins zu erfassen; und den ersten Zeitschalter auf den bestatigten

Nutzungstermin zu setzen.

Die Verarbeitungseinrichtung kann insbesondere dazu eingerichtet sein, ein
hierin beschriebenes Verfahren ganz oder teilweise auszufihren. Dazu kann die
Verarbeitungseinrichtung einen programmierbaren Mikrocomputer oder
Mikrocontroller umfassen und das Verfahren kann in Form eines
Computerprogrammprodukts mit Programmcodemitteln vorliegen. Das

Computerprogrammprodukt kann auch auf einem computerlesbaren Datentrager

PCT/EP2019/082172
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abgespeichert sein. Merkmale oder Vorteile des Verfahrens kdénnen auf die

Vorrichtung Ubertragen werden oder umgekehrt.

Die Steuervorrichtung kann zur Vorbereitung des Betriebs des Kraftfahrzeugs
mittels elektrischer Energie eines elektrischen Energiespeichers betrieben
werden, der zum Betreiben eines Traktionsantriebs des Kraftfahrzeugs
vorgesehen ist. Das Kraftfahrzeug kann zum rein oder hybrid elektrischen Betrieb
eingerichtet sein, sodass eine abrufbare Menge an Energie vor der eigentlichen
Benutzung des Kraftfahrzeugs grof} sein kann. Insbesondere kann ein Innenraum
des Kraftfahrzeugs in Vorbereitung auf eine Benutzung mittels einer Klimaanlage
gekihlt werden. Die Klimaanlage kann im Betrieb ca. 1-5 kW aufnehmen, die von
einem Energiespeicher an Bord eines Kraftfahrzeugs, das mit einem
Verbrennungsmotor angetrieben wird, Ublicherweise bei abgeschalteten
Antriebsmotor nicht ausreichen lange bereitgestellt werden kénnen, um eine
effiziente Kihlung und/oder einen sicheren Start des Antriebsmotors sicher zu

stellen.

Nach noch einem weiteren Aspekt der Erfindung umfasst ein Kraftfahrzeug eine

hierin beschriebene Steuervorrichtung.

Nach wieder einem weiteren Aspekt der Erfindung umfasst ein System eine
hierin beschriebene Steuervorrichtung und eine hierin beschriebene externe
Stelle. Dabei steht die externe Stelle zumindest voriibergehend mit der

Steuervorrichtung in einer Kommunikationsverbindung.

Die Erfindung wird nun mit Bezug auf die beigefligten Zeichnungen genauer

beschrieben, in denen:

Fig. 1 ein System; und
Fig. 2 ein Ablaufdiagramm eines Verfahrens
illustriert.

Figur 1 zeigt ein System 100, das ein Kraftfahrzeug 105 und eine externe Stelle
110 umfasst. An Bord des Kraftfahrzeugs 105 ist eine Steuervorrichtung 115

vorgesehen, die dazu eingerichtet ist, einen bevorstehenden Nutzungstermin des

PCT/EP2019/082172
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Kraftfahrzeugs 105 zu bestimmen und bevorzugt in Abhangigkeit davon eine
Vorbereitungsfunktion des Kraftfahrzeugs 105 auf seinen Betrieb oder seine

Verwendung zu steuern.

Das Kraftfahrzeug 105 kann mittels eines Traktionsantriebs 120 angetrieben
werden. Der Traktionsantrieb 120 kann einen Verbrennungsmotor oder einen
elektrischen Antriebsmotor umfassen. AulRerdem ist bevorzugt ein elektrischer
Energiespeicher 125 vorgesehen, der zum Betrieb des elektrischen

Traktionsantriebs 120 oder eines anderen Aggregats verwendet werden kann.

Eine Vorrichtung 130 ist zur Vorbereitung eines Betriebs des Kraftfahrzeugs 105
vorgesehen. Besonders bevorzugt ist die Vorrichtung 130 als Heizung, Kiihlung
oder Liftung eines Innenraums, einer Antriebskomponente 120 oder des
Energiespeichers 125 des Kraftfahrzeugs 105 vorgesehen. Rein exemplarisch ist
die Vorrichtung 130 symbolhaft als Klimaanlage dargestellt. Es ist besonders
bevorzugt, dass die Vorrichtung 130 mittels elektrischer Energie aus dem

Energiespeicher 125 betrieben werden kann.

Die Vorrichtung 130 kann manuell oder zeitbasiert gesteuert werden. Hierfir sind
bevorzugt ein erster Zeitschalter 135 und ein zweiter Zeitschalter 140
vorgesehen, die jeweils mit einem Nutzungstermin des Kraftfahrzeugs 105
geladen werden kénnen. Ist der geladene Nutzungstermin erreicht, so kann
mittels der Vorrichtung 130 eine Vorbereitungsfunktion gesteuert werden. Weiter
bevorzugt sind die Zeitschalter 135 und 140 in der Weise miteinander verbunden,
dass der zweite Zeitschalter 140 die Vorbereitungsfunktion nicht ausldésen kann,
wenn der erste Zeitschalter 135 mit einem Nutzungstermin geladen ist. Der
zweite Zeitschalter 140 kann also praktisch vom ersten Zeitschalter 135 inhibiert

oder in seiner Funktion aufder Kraft gesetzt werden.

Der zweite Zeitschalter 140 ist bevorzugt ein periodischer Zeitschalter 140 und
kann wiederkehrende Nutzungstermine unterstitzen, um beispielsweise an
vorbestimmten Tagen einer Woche jeweils zu gleichen Zeit eine Vorbereitung
des Kraftfahrzeugs 105 zu steuern. Es kdnnen auch mehrere zweite Zeitschalter
140 vorgesehen sein, wobei gegenseitige Abhangigkeiten oder eine
voraussichtliche Dauer einer Vorbereitung beriicksichtigt werden kdnnen. So

kann beispielsweise verhindert werden, dass eine Vorbereitung des

PCT/EP2019/082172
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Kraftfahrzeugs 105 gesteuert wird, wahrend bereits eine Vorbereitung stattfindet.
Der erste Zeitschalter 135 hingegen ist bevorzugt ein Einmal-Zeitschalter, der
nach Erreichen des in ihn geladenen Zeitpunkts die Vorbereitungsfunktion nur
einmal auslost und sich dann deaktiviert, sodass er nicht mehr als gesetzt gilt,

oder den in ihn geladenen Zeitpunkt 16scht.

Die Steuervorrichtung 115 ist bevorzugt mittels einer Schnittstelle 145 mit dem
ersten Zeitschalter 135 und/oder dem zweiten Zeitschalter 140 verbunden und
kann lesend und/oder schreibend auf ihn zugreifen. Insbesondere kann ein
bevorstehender Zeitpunkt, zu dem die Vorbereitungsfunktion gesteuert werden
soll, gelesen und/oder geschrieben werden. Im Fall des zweiten Zeitgebers 140
kann auch eine Periodendauer zwischen wiederkehrenden Zeitpunkten gelesen
und/oder geschrieben werden. Weitere Informationen kdnnen einem solchen
gesetzten Zeitpunkt zugeordnet sein und die Informationen kdénnen ebenfalls

gelesen und/oder geschrieben werden.

Es ist bevorzugt, dass einzelne Zeitpunkte innerhalb eines vorbestimmten
Betrachtungszeitraums ausgesetzt werden kdnnen. Der Betrachtungszeitraum
kann insbesondere eine Woche betragen und die Periodendauer kann einen Tag
betragen. So kann der zweite Zeitschalter 140 so gesetzt werden, dass er
innerhalb einer Woche taglich zur gleichen Zeit ausldst, wobei Tage, zu denen

ein Auslosen erfolgt, individuell gewahlt werden kénnen.

Eine Verarbeitungseinrichtung 150 ist mit der Schnittstelle 145, sowie bevorzugt
mit einer Interaktionseinrichtung 155, einer Speichervorrichtung 160 und/oder
einer Kommunikationseinrichtung 165 verbunden. Die optionale
Interaktionseinrichtung 155 ist dazu eingerichtet, eine Ausgabe an einen
Benutzer und/oder eine Eingabe des Benutzers zu ermdglichen. Die
Interaktionseinrichtung 155 kann von einem anderen System an Bord des
Kraftfahrzeugs 105 umfasst sein und insbesondere einen Touchscreen
aufweisen. Die optionale Speichervorrichtung 160 ist zur Ablage eines oder
mehrerer Nutzungstermine eingerichtet. Optional kdnnen auch andere oder
zusatzliche Informationen in der Speichervorrichtung 160 abgelegt sein.
Entsprechende Informationen kénnen mittels der Kommunikationseinrichtung 165
auch von der externen Stelle 110 bezogen werden. Die

Kommunikationseinrichtung 165 kann insbesondere ein Mobilfunknetz und/oder

PCT/EP2019/082172
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das Internet nutzen, um eine Kommunikationsverbindung mit der externen Stelle

110 zu betreiben.

Figur 2 zeigt ein Ablaufdiagramm eines beispielhaften Verfahrens 200, das
insbesondere unter Verwendung der Steuervorrichtung 115 ausgefiihrt werden
kann. Die angegebene Reihenfolge der gezeigten Schritte kann in weiteren
Ausflhrungsformen variiert werden, wie ein Fachmann mihelos erkennt. Nicht
alle hierin beschriebenen Ausflihrungsformen sind im vorliegenden

Ablaufdiagramm wiedergegeben.

In einem Schritt 205 wird ein voraussichtlicher Nutzungstermin des
Kraftfahrzeugs 105 bestimmt. Dazu kann eine statistische Betrachtung von
Gewohnheiten eines dem Kraftfahrzeug 105 zugeordneten Benutzers oder von
zuriickliegenden Benutzungen des Kraftfahrzeugs 105 durchgefiihrt werden.
Benutzungen kénnen mit anderen Informationen korreliert werden,
beispielsweise einem Kalendereintrag, einem herrschenden Wetter oder einer
Position des Kraftfahrzeugs 105. Ist beispielsweise bekannt, dass jeden
Wochentag eine Fahrt unternommen wird, die zu einer vorbestimmten Uhrzeit an
einem vorbestimmten Ort endet, so kann auf der Basis einer Position des
Kraftfahrzeugs 105 und einer erwarteten Fahrdauer zu dem vorbestimmten Ort

ein wahrscheinlicher Losfahrtermin bestimmt werden.

In einem Schritt 210 wird bestimmt, ob der erste Zeitschalter 135 gesetzt, also

mit einem vorbestimmten Nutzungstermin geladen ist.

Ist der erste Zeitschalter 135 ungesetzt, so kann in einem Schritt 215 der
Nutzungstermin, der im Schritt 205 bestimmt wurde, als Vorschlag an einen
Benutzer des Kraftfahrzeugs 105 ausgegeben werden. Die Ausgabe kann mittels
der Interaktionseinrichtung 155 erfolgen, und zwar bevorzugt gegen Ende einer
Fahrt, die dem bestimmten Nutzungstermin vorausgeht. Beispielsweise kdnnen
die Schritte 205 bis 215 immer beim parkfertigen Abstellen des Kraftfahrzeugs
105 durchgefihrt werden. In einer anderen Ausfihrungsform kann die Interaktion
mit dem Benutzer auch stattfinden, wenn der Benutzer nicht an Bord des
Kraftfahrzeugs 105 ist. Dabei kann insbesondere ein Mobiltelefon (smartphone)
als Interaktionseinrichtung 155 dienen und direkt oder indirekt mit der

Steuervorrichtung 115 in kommunikativer Verbindung stehen.

PCT/EP2019/082172
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Es ist besonders bevorzugt, dass der ausgegebene Vorschlag eine Begriindung
umfasst, die sein Zustandekommen beschreibt. In obigem Beispiel kann etwa
darauf hingewiesen werden, dass wahrscheinlich ein Arbeitsweg bevorsteht oder
dass eine Abfahrtszeit auf der Basis einer Verkehrs- oder Wetterprognose
bestimmt wurde. In einem Schritt 220 kann eine Bestatigung des
vorgeschlagenen Nutzungstermins erfasst werden. Der Benutzer kann einen
Vorschlag auch vor der Bestatigung verandern. Lehnt der Benutzer den

Vorschlag ab, so kann das Verfahren in einem Schritt 225 enden.

Liegt ein bestatigter Nutzungstermin vor, so kann der erste Zeitschalter 135 in
einem Schritt 230 auf den Nutzungstermin gesetzt werden. Dabei wird
vereinfachend angenommen, dass ein Nutzungstermin gleichbedeutend mit dem
Zeitpunkt ist, zu dem eine Vorbereitungsfunktion des Kraftfahrzeugs 105
gesteuert wird. Ist zu erwarten, dass die Vorbereitung des Kraftfahrzeugs 105
eine gewisse Dauer in Anspruch nimmt, kann die Vorbereitung um diese Zeit
friher als der bestimmte Nutzungstermin begonnen werden. Die Dauer kann von
aulReren Gegebenheiten abhangig sein, insbesondere von einem Wetter oder
einer Voreinstellung gewiinschter Bedingungen an Bord des Kraftfahrzeugs 105

durch einen Benutzer.

Wurde im Schritt 210 bestimmt, dass der erste Zeitschalter 135 bereits gesetzt
ist, so kann in einem Schritt 235 (iberpriift werden, ob der erste Zeitschalter 135
durch das Verfahren 200 gesetzt wurde. Dazu kann beim Setzen des ersten
Zeitschalters 135 zusatzlich zum Nutzungstermin ein Hinweis auf eine
schreibende Komponente hinterlegt werden. Alternativ kann der Nutzungstermin
beim Setzen des ersten Zeitschalters 135 durch das Verfahren 200 parallel in
einem weiteren Speicher abgelegt werden, insbesondere in der
Speichervorrichtung 160. Stimmt bei einer spateren Uberpriifung der
Nutzungstermin im weiteren Speicher mit dem Nutzungstermin des ersten
Zeitschalters 135 genau Uberein, so kann darauf geschlossen werden, dass der
erste Zeitschalter 135 durch das Verfahren 200 gesetzt wurde. Wurde der erste
Zeitschalter 135 nicht durch das Verfahren 200 gesetzt, sondern insbesondere

durch einen Benutzer, so kann das Verfahren im Schritt 225 enden.
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Andernfalls kann in einem Schritt 240 der Nutzungstermin aus dem ersten
Zeitschalter 135 gelesen und in der Speichervorrichtung 160 abgelegt werden.
Anschlief3end kann mit den Schritten 215 bis 225 fortgefahren werden, in denen
eine Bestatigung eines Benutzers eingeholt und der bestimmte Nutzungstermin

in den ersten Zeitschalter 135 geladen wird.

Lauft der erste Zeitschalter 135 ab, erreicht also ein aktueller Zeitpunkt den durch
den gesetzten Nutzungstermin vorbestimmten Zeitpunkt, so kann in einem Schritt
245 das Ablaufen bestimmt und in einem Schritt 250 der erste Zeitschalter 135
auf den zuvor abgespeicherten Nutzungstermin gesetzt werden. In einer
bevorzugten Ausfiihrungsform kénnen mehrere Nutzungstermine in der
Speichervorrichtung 160 abgelegt werden. Im Schritt 255 wird derjenige
Nutzungstermin in den ersten Zeitschalter 135 geladen und aus der
Speichervorrichtung 160 geldscht, der von allen abgespeicherten

Nutzungsterminen als erster eintritt, also der friiheste Nutzungstermin.
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120
125
130
135
140
145
150
155
160
165

200
205
210
215
220
225
230
235
240
245
250
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Bezugszeichen

System

Kraftfahrzeug

externe Stelle
Steuervorrichtung
Traktionsantrieb
elektrischer Energiespeicher
Vorrichtung

erster Zeitschalter
zweiter Zeitschalter
Schnittstelle
Verarbeitungsvorrichtung
Interaktionseinrichtung
Speichervorrichtung

Kommunikationseinrichtung

Verfahren

Bestimmen Nutzungstermin
erster Zeitschalter gesetzt?
Vorschlag ausgeben
Bestatigung erfassen

Ende

ersten Zeitschalter auf Nutzungstermin setzen

erster Zeitschalter durch Verfahren gesetzt?

Nutzungstermin abspeichern

Bestimmen Ablauf erster Zeitschalter
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Anspriiche

Verfahren (200) zum Steuern einer Vorbereitungsfunktion fir einen Betrieb

eines Kraftfahrzeugs (105), das einen ersten (135) und einem zweiten

Zeitschalter (140) zur Steuerung der Vorbereitungsfunktion umfasst, wobei

ein gesetzter erster Zeitschalter (135) einen gesetzten zweiten Zeitschalter

(140) auBer Kraft setzt, wobei das Verfahren (200) folgende Schritte

umfasst:

— Bestimmen (205) eines voraussichtlichen Nutzungstermins des
Kraftfahrzeugs (105);

— Bestimmen (210), dass der erste Zeitschalter (135) ungesetzt ist;

— Ausgeben (215) des bestimmten Nutzungstermins und Erfassen (220)
einer Bestatigung des Nutzungstermins; und

— Setzen (230) des ersten Zeitschalters (135) auf den bestatigten

Nutzungstermin.

Verfahren (200) nach Anspruch 1, wobei bestimmt wird, dass der erste
Zeitschalter (135) ungesetzt ist oder durch einen friiheren Durchlauf des

Verfahrens (200) gesetzt wurde.

Verfahren (200) nach Anspruch 1 oder 2, wobei bestimmt wird, dass der
erste Zeitschalter (135) gesetzt ist, und der bestimmte Nutzungstermin

zeitlich vor dem Nutzungstermin des ersten Zeitschalters (135) liegt.

Verfahren (200) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei, falls der
erste Zeitschalter (135) gesetzt ist, ein Nutzungstermin des ersten
Zeitschalters (135) abgespeichert wird; der erste Zeitschalter (135) auf den
bestimmten Nutzungstermin gesetzt wird; und der erste Zeitschalter (135)
auf den abgespeicherten Nutzungstermin gesetzt wird, nachdem der erste

Zeitschalter (135) abgelaufen ist.

Verfahren (200) nach Anspruch 4, wobei eine Vielzahl Nutzungstermine des

ersten Zeitschalters (135) in einer Speichervorrichtung (160) abgespeichert

PCT/EP2019/082172
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werden, der erste Zeitschalter (135) nach dem Ablaufen auf den zeitlich
nachsten Nutzungstermin im Speicher gesetzt wird, und dieser

Nutzungstermin aus dem Speicher geldscht wird.

Verfahren (200) nach einem der Anspriiche 4 oder 5, wobei ein
Nutzungstermin des ersten Zeitschalters (135) in einer externen Einrichtung

gespeichert wird.

Verfahren (200) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
Vorbereitungsfunktion eines von einer Heizung, einer Kilhlung oder einer

Luftung eines Innenraums des Kraftfahrzeugs (105) betrifft.

Vorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die

Vorbereitungsfunktion eine Temperierung eines Antriebssystems betrifft.

Steuervorrichtung (115) fir ein Kraftfahrzeug (105), das eine Vorrichtung zur
Vorbereitung eines Betriebs des Kraftfahrzeugs (105) in Abhangigkeit eines
ersten und eines zweiten Zeitschalters (140) aufweist, wobei ein gesetzter
erster Zeitschalter (135) einen gesetzten zweiten Zeitschalter (140) aul3er
Kraft setzt, wobei die Steuervorrichtung (115) folgende Elemente umfasst:
— eine Interaktionseinrichtung (155) fur einen Benutzer;
— eine Schnittstelle (145) zum ersten Zeitschalter (135); und
— eine Verarbeitungsvorrichtung (150), die dazu eingerichtet ist,
o einen voraussichtlichen Nutzungstermin des Kraftfahrzeugs
(105) zu bestimmen;
o zu bestimmen, dass der erste Zeitschalter (135) ungesetzt ist;
o den bestimmten Nutzungstermin auszugeben und eine
Bestatigung des Nutzungstermins zu erfassen; und
o den ersten Zeitschalter (135) auf den bestatigten

Nutzungstermin zu setzen.

Steuervorrichtung (115) nach Anspruch 9, wobei die Steuervorrichtung (115)
zur Vorbereitung des Betriebs des Kraftfahrzeugs (105) mittels elektrischer
Energie eines elektrischen Energiespeichers (125) betrieben werden kann,

der zum Betreiben eines Traktionsantriebs des Kraftfahrzeugs (105)
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vorgesehen ist.

Kraftfahrzeug (105), umfassend eine Steuervorrichtung (115) nach einem

der Anspriiche 9 oder 10.

System (100), umfassend eine Steuervorrichtung (115) nach Anspruch 9
oder 10 und eine externe Stelle (110), die mit der Steuervorrichtung (115) in

einer Kommunikationsverbindung steht.
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