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Es wird ein Rollschuh mit einem im Sohlenbereich
einer Schuhschale (1) vorgesehenen Gestell (3) zur Auf-
nahme von Laufrollen (4) in einer einspurigen Anordnung
und mit einer Bremseinrichtung beschrieben, die aus ei-
nem gegen die Kraft wenigstens einer Riickstellfeder
(14) betatigbaren Bremshebel (10) mit Bremsfldchen (13)
fur ausgewdhlte Laufrollen (4) besteht, wobei der im
Gestell (3) um eine zu den Laufrollenachsen (8) par-
allele Schwenkachse (11) drehbar gelagerte Bremshebel
(10) mit einem im Kndchelbereich an der Schuhschale (1)
angelenkten Schuhschaft (2) antriebsverbunden ist. Um
vorteilhafte Konstruktionsbedingungen zu schaffen, wird
vorgeschlagen, daB der sich angendhert parallel zur ge-
meinsamen Durchmesserebene der Laufrollen (4) erstrek-
kende, oberhalb der Laufrollenachsen (8) angeordnete
Bremshebel (10) fiir die zu bremsenden Laufrollen (4)
Durchtrittstoffrungen (12) aufweist, deren einander ge-
geniiberliegende, seitliche Begrenzungsflichen sich nach
oben konisch verjingende, mit den Seiterwangen der
Laufrollen (4) zusammerwirkende Bremsflichen (13) bil-
den, und da3 zur Bremshebelbetidtigung ein iiber die An-
triebsverbindung (19) mit dem Schuhschaft (2) verstell-
barer Bremsnocken (15) vorgesehen ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Rollschuh mit einem im Sohlenbereich einer
Schuhschale vorgesehenen Gestell zur Aufnahme von Laufrollen in einer einspurigen
Anordnung und mit einer Bremseinrichtung, die aus einem gegen die Kraft wenig-
stens einer Riickstellfeder betatigbaren Bremshebel mit Bremsflachen fur ausgewanhl-
te Laufrollen besteht, wobei der um eine zu den Laufrolienachsen parallele Schwenk-
achse drehbar im Gestell gelagerte Bremshebel mit einem im Knéchelbereich an der

Schuhschale angelenkten Schuhschaft antriebsverbunden ist.

Um bei Rollschuhen mit einem im Knéchelbereich an der Schuhschale angelenkten
Schuhschaft eine Laufrollenbremsung in Abhéngigkeit von der Schwenkstellung des
Schuhschaftes gegeniiber der Schuhschale zu erméglichen, ist es bekannt (EP 0 656
220 A2), in einem die Laufrollen in einer einspurigen Anordnung aufnehmenden
Gestell einen auf der Achse einer Laufrolle gelagerten Bremshebel vorzusehen, der
iber einen Lenker mit dem schwenkbeweglich gelagerten Schuhschaft antriebsver-
bunden ist. Da der Bremshebel einen in den Zwickelbereich zwischen zwei Laufrollen
ragenden, verschwenkbaren Bremskadrper tragt, der beim Betéatigen des Bremshebels
mit seinen Bremsflachen gegen die Laufflichen der Laufrollen druckt, kénnen die
beiden vom Bremskérper beaufschlagbaren Laufrolien gebremst werden, und zwar
durch ein Verschwenken des Schuhschaftes nach hinten. Eine Ruckstelifeder sorgt
fur eine Losung der Bremseinrichtung, wenn der Bremshebel Uber den Schuhschaft
entlastet wird. Nachteilig bei dieser bekannten Konstruktion ist allerdings, dafl} trotz
des vergleichsweise grofien Konstruktionsaufwandes eine feinflhlige Bremsung
wegen des im Zwickelbereich zwischen zwei Laufrollen wirksamen Bremskorpers
kaum moglich ist, weil sich im Bereich der sich in den Zwickelbereich drehenden

Laufrolle eine selbsttatige Bremsverstarkung einstellt. Abgesehen davon bedingen die
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gegen die Laufflachen angestellten Bremsflachen einen entsprechenden Laufflachen-

verschlei der Laufrollen.

Der Erindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, einen Rollschuh der eingangs
geschilderten Art mit einfachen konstruktiven Mitteln so auszugestalten, daB ein
gefuhivolles Bremsen Uber die Schwenkverstellung des Schuhschaftes méglich wird,
ohne einen durch die Bremseinrichtung bedingten Mehrverschlei der Lauffliche der

Laufrollen beflirchten zu muissen.

Die Erfindung I6st die gestellte Aufgabe dadurch, daR der sich angenéhert parallel zur
gemeinsamen Durchmesserebene der Laufrollen erstreckende, oberhalb der Laufrol-
lenachsen angeordnete Bremshebel fir die zu bremsenden Laufrollen Durchtrittséff-
nungen aufweist, deren einander gegenuberliegende, seitliche Begrenzungsflachen
sich nach oben konisch verjuingende, mit den Seitenwangen der Laufrollen zusam-
menwirkende Bremsflachen bilden, und daR zur Bremshebelbetatigung ein Uber die

Antriebsverbindung mit dem Schuhschaft verstellbarer Bremsnocken vorgesehen ist.

Durch das Vorsehen eines Bremshebels, der fur die zu bremsenden Laufrollen
Durchtrittséffnungen aufweist, deren einander gegenuberliegende, seitliche Begren-
zungsflachen mit den Seitenwagen der Laufrollen zusammenwirkende, sich nach
oben verjingende Bremsflachen bilden, wird eine einfache Bremsung der Laufrollen
uber deren Seitenwangen erreicht, wenn der Bremshebel von oben gegen die den
Bremshebel in den Durchtrittséffnungen durchsetzenden Laufrollen gedriickt wird. Die
seitlichen Begrenzungsflachen der Durchtrittséffnungen tegen sich namlich aufgrund
ihrer zueinander konischen Anordnung an die Seitenwangen der Laufrollen an, die
somit Uber die Bremsflichen im wesentlichen axial belastet werden. Mit der angena-
hert parallelen Ausrichtung des Bremshebels gegeniiber der gemeinsamen Durch-
messerebene der Laufrollen wird trotz der Schwenkversteliung des Bremshebels ein
weitgehend gleichmaRiger Bremsangriff auf die Laufrolien ausgeibt. Da auRerdem
der Bremshebel Durchtrittséffnungen fir mehr als zwei Laufrollen aufweisen kann,
werden durch die vorgeschlagenen Maflnahmen alle Voraussetzungen fir ein

feinflhliges Bremsen der Laufrollen geschaffen, zumal die Bremshebelbetétigung
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uber einen Bremsnocken erfolgt, dessen Nockenbahn fur eine vorteilhafte Uber-
setzung der Schwenkbewegung des Schuhschaftes auf die Bremsbewegung des
Bremshebels erlaubt. Wegen des Fehlens gesonderter Bremskorper und des seitli-
chen Bremsangriffes der Bremsfldchen an den Laufrollen ergeben sich insgesamt
vorteilhafte Konstruktionsverhaltnisse, die eine zuséatzliche Belastung der Laufflachen

der Laufrollen wéhrend der Bremsung vermeiden.

Die Verstellung des Bremsnockens zur Betatigung des Bremshebels kann konstruktiv
unterschiedlich geldst werden. Eine Mdéglichkeit besteht darin, den Bremsnocken im
Fersenbereich an der Schuhschale um eine in Schuhlédngsrichtung verlaufende Achse
anzulenken, so daR sich der Bremsnocken an einem Uber das Gestell vorragenden
Endabschnitt des im vorderen Endbereich gelagerten Bremshebels abstutzen kann.
Da der Bremsnocken lediglich im Bremssinn auf den Bremshebel einwirken kann, ist

die Bremseinrichtung Gber wenigstens eine Ruckstellfeder sicherzustellen.

Soll der Bremsnocken nicht am Schuh, sondern im Gestell gelagert werden, so kann
eine im Gestell gelagerte Nockenwelle vorgesehen sein, deren seitlich aus dem
Gestell vorragender Wellenstummel einen Betatigungsarm tragt, an dem die Antriebs-
verbindung zum Schuhschaft angreift. Wegen der Rickstellung des Bremshebels
iber Federkraft braucht die Antriebsverbindung zwischen dem Schuhschaft und dem
Betatigungsarm fur die Nockenwelle nur im Bremssinn wirksam zu sein. Aus diesem
Grunde kann die Antriebsverbindung zwischen dem Schuhschaft und dem Betati-
gungsarm fur die Nockenwelle ein Zugglied, beispielsweise einen Seilzug, umfassen,
was die Konstruktion der Antriebsverbindung insbesondere im Bereich der Schuh-

schale erleichtert.

Wird der Bremsnocken im Gestell gelagert, so ist fur die Bremsnockenanordnung das
Platzangebot oberhalb des Bremshebels im Zwickelbereich zwischen zwei benach-
barten Laufrollen auszunutzen. Wegen der beschrankten Platzverhaltnisse empfiehlt
es sich daher, die Nockenwelle zur Bildung des Bremsnockens im Bereich des

Bremshebels einseitig abzuflachen. Diese Abflachung liegt bei geldster Bremseinrich-
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tung flach am Bremshebel an, der bei einer Drehung der Nockenwelle Uber deren

Abflachung verstellt wird.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen

Fig. 1 einen erfindungsgemaRen Rollschuh in einer zum Teil aufgerissenen, schema-
tischen Seitenansicht,

Fig. 2 diesen Rollschuh in einem Schnitt nach der Linie 1I-1l der Fig. 1 und

Fig. 3 eine Konstruktionsvariante eines erfindungsgeméRen Rollschuhs in einer zum

Teil aufgerissenen schematischen Ansicht von hinten.

Der Rollschuh gem&R dem Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 1 und 2 weist eine
Schuhschale 1 mit einem im Knoéchelbereich angelenkten Schuhschaft 2 auf. Im
Sohlenbereich der Schuhschale 1 ist ein Gestell 3 zur Aufnahme von Laufrollen 4
vorgesehen, das Uber eine Schwalbenschwanzfiihrung 5 mit der Schuhschale 1
I6sbar verbunden ist. Die Verriegelung des Gestells 3 mit der Sohle der Schuhschale

1 erfolgt Gber eine nicht dargestellte Verriegelung.

Wie der Fig. 2 entnommen werden kann, bildet das Gestell 3 ein nach unten offenes,
im Querschnitt U-férmiges Gehduse 6, zwischen dessen Schenkeln ein Lagerrahmen
7 far die Laufrollen 4 eingesetzt ist, deren Achsen 8 in einer gemeinsamen Durch-
messerebene der Laufrollen 4 liegen. Da die gabelartig auskragenden Rahmen-
schenkel 9 fur die duBReren Laufrollen 4 sich gegen das freie Ende hin verjingen,
ergibt sich fur diese &duReren Laufrollen 4 eine federnde Abstitzung lber den Lager-

rahmen 7, wie dies der Fig. 1 entnommen werden kann.

Oberhalb des Lagerrahmens 7 ist im Gehé&use 6 ein Bremshebel 10 gelagert, dessen
zwischen den beiden vorderen Laufrollen 4 angeordnete Schwenkachse mit 11
bezeichnet ist. Der Bremshebel 10, der entsprechend der Fig. 1 etwa parallel zur
gemeinsamen Durchmesserebene der Laufrollen 4 verlduft, weist fur die drei der
vordersten Laufrolle 4 nachgeordneten Laufrollen 4 Durchtrittséffnungen 12 auf, deren
einander gegeniberliegende, seitliche Begrenzungsflichen sich nach oben ver-

jungende Bremsflachen 13 bilden, die mit den Seitenwangen der Laufrollen 4 zu-



AT 002 004 U1

sammenwirken, wie dies insbesondere der Fig. 2 entnommen werde.n kann. In der
gezeichneten Ausgangslage des Bremshebels 10, die durch Ruckstellfedern 14
bestimmt wird, durchsetzen die Laufrollen 4 die zugehérigen Durchtrittséffnungen 12
mit Spiel, so daR sich die Laufrollen 4 in den Durchtritts6ffnungen 12 des Brems-
hebels 10 frei drehen kénnen. Wird jedoch der Bremshebel 10 um seine Schwenk-
achse 11 im Bremssinn abwarts geschwenkt, so legen sich die Bremsflachen 13 an
die Seitenwangen der Laufrollen 4 an, die dementsprechend gebremst werden. Die
Bremsverstellung des Bremshebels 10 erfolgt Uber einen Bremsnocken 15, der Uber
eine Nockenwelle 16 zwischen den Schenkeln des Gehéuses 6 drehbar gelagert ist
und aus einer einseitigen Abflachung 17 der Nockenwelle 16 bestent. Diese Ab-
flachung 17 liegt in der gezeichneten Ausgangsstellung auf der Oberseite des
Bremshebels 10 an, so daR bei einer Verdrehung der Nockenwelle 16 der Brems-
hebel 10 im Bremssinn gegen die Kraft der Rickstellfedern 14 abwarts geschwenkt
wird. Zum Betatigen der Nockenwelle 16 ist ein Betatigungsarm 18 vorgesehen, der
an einem seitlich aus dem Gehause 6 vorragenden Wellenstummel angreift, wie dies
der Fig. 2 entnommen werden kann. Der Betatigungsarm 18 ist Teil einer Antriebsver-
bindung 19 zwischen dem Bremsnocken 15 und dem Schuhschaft 2, der einen gegen
die Schuhspitze vorragenden Mitnehmerhebel 20 bildet, zwischen dem und dem
Betatigungsarm 18 ein Zugglied 21 angelenkt ist. Wird der Schuhschaft 2 nach hinten
verschwenkt, so wird der Betatigungsarm 18 Uber das Zugglied 21 nach oben
gedreht, was ein Niederdricken des Bremshebels 10 und damit die Einleitung einer
Laufrollenbremsung zur Folge hat. Wird der Schuhschaft 2 wieder nach vorne
geschwenkt, so gibt das Zugglied 21 den Betatigungsarm 18 frei, was mit einer
Ruckstellung des Bremshebels 10 Gber die Rickstellfedern 14 und mit einer Freigabe

der Laufrolien 4 verbunden ist.

Die Ausfuhrungsform nach der Fig. 3 unterscheidet sich von der nach der Fig. 1 und
2 lediglich durch die Betatigung des Bremshebels 10, der mit einem Uber das Gestell
vorragenden Endabschnitt 22 ein Widerlager fur einen Bremsnocken 15 bildet, der
nicht am Gestell 3, sondern im Fersenbereich der Schuhschale 1 gelagert ist, und
swar mit Hilfe einer in Schuhldngsrichtung verlaufenden Achse 23. Ein in seiner

Lange einstellbarer Lenker 24 stellt die Verbindung zwischen dem Bremsnocken 15
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und dem Schuhschaft 2 her, wobei die dadurch gegebene Antriebsverbindung 19
Druckkréfte Ubertragt. Mit einem Verschwenken des Schuhschaftes 2 nach hinten ist
ein Abwartsschwenken des Bremsnockens 15 sichergestellt, was wiederum fur eine
Bremsverstellung des Bremshebels 10 sorgt. Uber die Nockenbahn des Brems-
nockens 15 kann eine vorteilhafte Ubersetzung des Schwenkwinkels des Schuh-
schaftes 2 in bezug auf die gewlnschte Bremsverstellung des Bremshebels 10

erreicht werden.
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Anspruche:

1. Rollschuh mit einem im Sohlenbereich einer Schuhschale vorgesehenen
Gestell zur Aufnahme von Laufrollen in einer einspurigen Anordnung und mit einer
Bremseinrichtung, die aus einem gegen die Kraft wenigstens einer Rickstelifeder
betatigbaren Bremshebel mit Bremsflachen fur ausgewdénhite Laufrollen besteht, wobei
der um eine zu den Laufrollenachsen paraliele Schwenkachse drehbar im Gestell
gelagerte Bremshebel mit einem im Kndchelbereich an der Schuhschale angelenkten
Schuhschaft antriebsverbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daR der sich angenéahert
parallel zur gemeinsamen Durchmesserebene der Laufrollen (4) erstreckende, ober-
halb der Laufrollenachsen (8) angeordnete Bremshebel (10) fur die zu bremsenden
Laufrollen (4) Durchtrittséffnungen (12) aufweist, deren einander gegenuberliegende,
seitliche Begrenzungsflichen sich nach oben konisch verjingende, mit den Seiten-
wangen der Laufrolien (4) zusammenwirkende Bremsflachen (13) bilden, und dal} zur
Bremshebelbetatigung ein Uber die Antriebsverbindung (19) mit dem Schuhschaft (2)

verstellbarer Bremsnocken (15) vorgesehen ist.

2. Rollschuh nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal der Bremsnocken
(15) im Fersenbereich an der Schuhschale (1) um eine in Schuhlangsrichtung ver-
laufende Achse angelenkt ist und sich an einem Uber das Gestell (3) vorragenden
Endabschnitt (22) des im Bereich seines vofderen Endes gelagerten Bremshebels

(10) abstutzt.

3. Rollschuh nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal® der Bremsnocken
(15) mit Hilfe einer Nockenwelle (16) im Gestell (3) gelagert ist, deren seitlich aus
dem Gestell (3) vorragender Wellenstummel einen Betétigungsarm (18) tragt, an dem

die Antriebsverbindung (19) mit dem Schuhschaft (2) angreift.
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4. Rollschuh nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dal die Antriebsver-
bindung (19) zwischen dem Schuhschaft (2) und dem Betatigungsarm (18) fiur die
Nockenwelle (16) ein Zugglied (21), beispielsweise einen Seilzug, umfaft.

5. Rolischuh nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daR der Brems-
nocken (15) aus der im Bereich des Bremshebels (10) einseitig abgeflachten Nocken-
welle (16) besteht.
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