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Description

[0001] La présente invention a pour objet un dispositif
pour la réduction de la consommation en carburant d’un
moteur, notamment de véhicule automobile, du type
comportant un organe d’induction de forme sensiblement
tubulaire destiné à être monté autour d’un conduit dans
lequel circule du carburant, pour y créer un champ élec-
tromagnétique à partir d’un courant alternatif reçu d’une
alimentation électrique.
[0002] Plus particulièrement, le dispositif selon l’inven-
tion pourra avantageusement être appliqué à de nom-
breux types de moteurs et convient aussi bien à des mo-
teurs de poids lourds, d’engins agricoles et/ou forestiers,
d’engins de travaux public, de postes fixes ou d’engins
maritimes alimentés par divers carburants tels que de
l’essence et/ou du diesel et/ou du gasoil non routier de
toutes saisons (« GNR » dit de qualité été ou grand froid
hiver)
[0003] Diverses solutions pour améliorer le rendement
énergétique et baisser la consommation en carburant
d’un moteur thermique ont d’ores et déjà été proposées,
non seulement pour réaliser des économies, mais éga-
lement en vue de limiter les émissions dans l’environne-
ment des particules nocives induites par la combustion
de carburant.
[0004] Il a ainsi notamment été proposé de déposer
au fond du réservoir de carburant d’un engin, avant d’en
effectuer le plein, un ou plusieurs comprimé(s) soluble(s)
aptes à libérer des composants qui, en se mélangeant
au carburant, lui confère des propriétés permettant
d’améliorer les performances du moteur. Cependant,
cette solution n’a pas donné satisfaction notamment du
fait que son efficacité suppose une parfaite régularité
dans l’emploi des comprimés, et que tout oubli lors d’un
plein est préjudiciable en termes de résultats. De plus,
dans certains cas, une formation intempestive de bou-
chons liés à une cristallisation de particules issues des
comprimés a pu être observée dans les conduits trans-
portant le carburant.
[0005] Des solutions, décrites notamment dans la pu-
blication US 5 080 080 ou dans la publication US 5 271
369, reposant sur l’utilisation d’aimants intégrés au circuit
d’alimentation en carburant d’un moteur, et permettant
d’y produire un champ magnétique ont également été
proposées. Toutefois, il a été constaté qu’elles ne sont
pas adaptées à tous les types de carburant disponibles
sur le marché et que leur mise en œuvre n’induit une
baisse de consommation qu’avec des carburants bien
déterminés.
[0006] On connaît encore des documents WO
02/16024, JP 2014 029227 A et US 3 976 726 A des
dispositifs dédiés à la baisse de la consommation en car-
burant d’un véhicule automobile qui reposent sur la mise
en œuvre de plusieurs enroulements d’induction dispo-
sés autour d’un conduit d’alimentation, et reliés à une
alimentation électrique délivrant un courant alternatif. De
tels dispositifs présentent néanmoins l’inconvénient de

nécessiter une installation dès la fabrication de l’engin
concerné, ou en cas d’installation postérieure, de procé-
der à un démontage du conduit permettant de l’insérer
à travers les enroulements d’induction. De plus, il s’est
avéré qu’avec certains types de carburant aucune éco-
nomie n’est obtenue. JP 2009 293577 A décrit un dispo-
sitif similaire, qui permet d’éviter un démontage du con-
duit en enroulant directement un fil électrique autour du
conduit. Enfin, WO 93/14311 A1 décrit un dispositif com-
portant un manchon formé de deux demi-coques posi-
tionnées autour du conduit, et autour duquel est disposé
un enroulement de fil électrique qui est court-circuité.
[0007] La présente invention a pour but principal de
proposer une nouvelle solution pour réduire la consom-
mation en carburant d’un moteur thermique, cette solu-
tion permettant de pallier les inconvénients cités ci-des-
sus, étant efficace avec une gamme élargie de carbu-
rants, présentant une structure à la fois simple pour limi-
ter les coûts de fabrication, et pratique pour permettre
un montage/démontage rapide. Un autre objectif de la
présente invention est de procurer un tel dispositif qui,
en outre, dans le cadre d’une variante de réalisation pré-
férentielle non limitative, présente une structure telle que
son installation ne nécessite aucune modification du cir-
cuit de carburant d’origine.
[0008] A cet effet, la présente invention a pour objet
un dispositif du genre indiqué en préambule, ledit organe
d’induction comportant un manchon autour duquel est
disposé au moins un enroulement de fil raccordé à une
alimentation électrique, ledit manchon étant logé dans
une coquille tubulaire conçue apte à assurer le respect
des normes en termes de compatibilité électromagnéti-
que par ledit dispositif.
[0009] Selon une variante de réalisation préférentielle
de l’invention, le manchon peut être pourvu d’un sillon
hélicoïdal formant un nombre n de spires, et s’étendant
le long d’au moins sa face externe.
[0010] Grâce à une telle structure, un contact étroit en-
tre l’enroulement de fil et le conduit dans lequel circule
le carburant peut-être obtenu après l’installation du dis-
positif selon l’invention, ce qui permet d’en assurer une
meilleure efficacité.
[0011] Conformément à une caractéristique de l’inven-
tion, ladite coquille peut être réalisée intégralement en
aluminium ou intégrer une bague métallique.
[0012] Ainsi, selon une variante de réalisation envisa-
geable, ladite bague métallique peut être logée entre une
enveloppe interne et une enveloppe externe de ladite
coquille.
[0013] Et, dans ce cas, ladite enveloppe externe peut
être réalisée en un matériau plastique rigide tandis que
ladite enveloppe interne peut être réalisée en un maté-
riau plastique souple.
[0014] Par ailleurs, selon une variante de réalisation
préférentielle du dispositif selon l’invention, ledit man-
chon et ladite coquille comportent au moins une fente
longitudinale délimitant au moins deux bords longitudi-
naux et sont conformés de manière à pouvoir adopter
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une position ouverte dans laquelle leurs deux bords lon-
gitudinaux sont écartés et une position fermée dans la-
quelle leurs deux bords longitudinaux sont rapprochés.
[0015] Par ailleurs, la présente invention prévoit éga-
lement que ledit manchon et ladite coquille peuvent com-
porter une rainure longitudinale s’étendant en face de
ladite fente longitudinale et définissant une ligne de plia-
ge permettant leur déplacement entre les positions fer-
mée et ouverte.
[0016] Selon une autre variante de réalisation envisa-
geable, ladite coquille est formée de deux demi-coquilles
reliées entre elles par au moins une charnière.
[0017] De plus, au moins deux bords longitudinaux de
ladite coquille et/ou dudit manchon peuvent avantageu-
sement comporter des moyens d’emboîtement complé-
mentaires, permettant un meilleur ajustement du dispo-
sitif selon l’invention sur le conduit de carburant consi-
déré.
[0018] A ce propos, il est également prévu qu’au moins
deux bords longitudinaux de ladite coquille peuvent com-
porter des moyens de verrouillage en position fermée de
cette dernière.
[0019] Selon une variante de réalisation envisageable,
lesdits moyens de verrouillage peuvent comporter un
premier fourreau tubulaire d’axe parallèle à l’axe de la
coquille s’étendant dans le prolongement d’une zone
centrale d’un premier bord longitudinal, un deuxième et
un troisième fourreaux tubulaires d’axes parallèles à
l’axe de la coquille s’étendant dans le prolongement du
second bord longitudinal de part et d’autre d’une zone
centrale de longueur au moins équivalente à la zone cen-
trale du premier bord longitudinal, et un axe conçu apte
à être engagé à travers les premier, deuxième et troisiè-
me fourreaux se trouvant alignés dans la position fermée
de ladite coquille.
[0020] Selon une autre variante de réalisation, les
moyens de verrouillage comportent au moins un anneau
élastique conçu apte à être logé dans au moins une gorge
annulaire s’étendant sur la face externe de la coquille
formée des deux demi-coquilles.
[0021] Selon l’invention, ledit manchon comporte deux
demi-coques présentant chacune une portion centrale
hémicylindrique bordée par deux collerettes.
[0022] Ces dernières peuvent alors présenter chacune
des moyens d’emboîtement complémentaires d’une col-
lerette d’une première demi-coque avec une collerette
d’une seconde demi-coque.
[0023] Selon l’invention, les collerettes sont pourvues
chacune d’une gorge d’axe parallèle à l’axe de la demi-
coque et aligné avec celui de la gorge de l’autre collerette.
[0024] De plus, la présente invention prévoit que le
nombre n de spires formées par le sillon hélicoïdal dudit
manchon est compris entre 1 et 100, et de préférence
égal à 15.
[0025] Par ailleurs, le manchon est préférentiellement
réalisé en polypropylène, ou en un matériau convention-
nel utilisé généralement dans l’industrie et présentant
des propriétés équivalentes.

[0026] Une caractéristique additionnelle du dispositif
selon l’invention est par ailleurs définie par le fait que
l’alimentation électrique est conçue apte à délivrer un
courant alternatif présentant une fréquence comprise en-
tre 501kHz et 4MHz, et de préférence égale à 600kHz.
[0027] D’autres caractéristiques et avantages de l’in-
vention ressortiront de la description détaillée qui va sui-
vre se rapportant à plusieurs exemples de réalisation du
dispositif selon l’invention, donnés uniquement à titre in-
dicatif et non limitatif.
[0028] La compréhension de cette description sera fa-
cilitée en se référant aux dessins joints, dans lesquels :

- La figure 1 illustre une vue en perspective d’un or-
gane d’induction, dans lequel ledit manchon et ladite
coquille comportent une fente longitudinale et une
ligne de pliage de manière à pouvoir adopter une
position dans laquelle les bords opposés sont écar-
tés et une position dans laquelle les bords opposés
sont rapprochés,

- la figure 2 est une vue en éclaté de l’organe d’induc-
tion de la figure 1,

- Les figures 3 et 4 correspondent à des vues en po-
sition ouverte respectivement du manchon et de la
coquille que comporte l’organe d’induction de la fi-
gure 1 et,

- La figure 5 correspond à une représentation sché-
matique des différentes étapes de l’installation de
l’organe d’induction de la figure 1 sur un conduit de
carburant,

- La figure 6 illustre une variante de réalisation de l’or-
gane d’induction du dispositif selon l’invention, dont
la coquille est en position ouverte, et qui est dépour-
vu de l’enroulement de fil,

- la figure 7 illustre une vue d’une autre variante de
réalisation d’un manchon de l’organe d’induction du
dispositif selon l’invention,

- La figure 8 illustre une demi-coque du manchon de
la figure 7.

[0029] Dans l’exemple illustré aux figures 1 à 5, un
dispositif pour la réduction de la consommation en car-
burant d’un moteur thermique comporte un organe d’in-
duction 1, de forme sensiblement tubulaire, destiné à être
monté autour d’un conduit 5 réalisé en un matériau ama-
gnétique tel que par exemple du plastique, dans lequel
circule du carburant. De manière classique, l’organe d’in-
duction 1 est apte à créer, à partir d’un courant alternatif
reçu d’une alimentation électrique à laquelle il est relié
via un connecteur 2, un champ électromagnétique au
niveau dudit conduit 5. Ce champ électromagnétique a
pour effet d’induire une modification des propriétés du
carburant circulant dans le conduit 5 et d’obtenir une
amélioration des performances du moteur thermique qui
en est alimenté.
[0030] Conformément à l’invention, l’organe d’induc-
tion 1 est constitué d’un manchon 3, réalisé par exemple
en polypropylène, ou en tout autre matériau convention-
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nel utilisé couramment dans l’industrie présentant des
propriétés équivalentes, et autour duquel est disposé un
enroulement de fil 4 destiné à être raccordé à l’alimen-
tation électrique au moyen du connecteur 2, ainsi que
d’une coquille tubulaire 7, conçue apte à assurer le res-
pect des normes en termes de compatibilité électroma-
gnétique par ledit dispositif, et dont la structure sera dé-
crite plus en détail ci-dessous.
[0031] Le manchon 3 est pourvu d’une fente longitu-
dinale 8 et d’une rainure longitudinale s’étendant en face
de ladite fente 8 et définissant une ligne de pliage 9.
Grâce à une telle structure, le manchon 3 peut adopter
une position ouverte (fig. 3) dans laquelle ses bords op-
posés 30, 31 sont écartés et une position fermée (fig. 2)
dans laquelle ses bords opposés 30, 31 sont rapprochés.
[0032] Par ailleurs, le manchon 3 peut être prévu en-
tièrement lisse. Toutefois, dans l’exemple illustré, il est
avantageusement pourvu d’un sillon hélicoïdal 6, creusé
le long de sa face externe 32, et formant quinze spires
régulièrement espacées, dans chacune desquelles peut
être logée une boucle de l’enroulement de fil 4. A ce
propos, il est précisé qu’un nombre différents de spires
peut être envisagé, de préférence choisi au cas par cas
en fonction du type de véhicule à équiper.
[0033] De préférence, un tel sillon hélicoïdal 6 est con-
formé de manière telle que lorsque l’enroulement de fil
4 est positionné autour du manchon 3, les différentes
boucles qui le constituent sont au contact les unes des
autres, tout en enserrant étroitement le conduit 5 sans
risque de déplacement intempestif qui nuirait à l’efficacité
du dispositif selon l’invention lors de sa mise en œuvre.
Ainsi, le sillon hélicoïdal 6 définit un guide permettant de
faciliter le positionnement de l’enroulement de fil 4 autour
du manchon 3 par un opérateur, et donc d’assurer une
réalisation convenable de cette opération. Sa présence
permet également de garantir un maintien en position de
l’enroulement de fil 4 autour du manchon 3 pendant la
mise en œuvre du dispositif selon l’invention.
[0034] Il convient par ailleurs de noter que dans la va-
riante de réalisation illustrée, la coquille tubulaire 7 pré-
sente également une fente longitudinale 10 délimitant
deux bords longitudinaux 11, 12 ainsi qu’une rainure lon-
gitudinale s’étendant en face de ladite fente 10 et défi-
nissant une ligne de pliage 13, de sorte qu’elle peut adop-
ter une position ouverte (fig. 4) dans laquelle ses bords
opposés 11, 12 sont écartés et une position fermée (fig.
2) dans laquelle ses bords opposés 11, 12 sont rappro-
chés. De plus, les bords longitudinaux 11, 12 de la co-
quille 7 sont avantageusement conformés de manière à
présenter des moyens d’emboîtement complémentaires
14, 15 permettant d’assurer un verrouillage en position
fermée du dispositif selon l’invention lorsqu’il monté sur
un conduit 5.
[0035] Par ailleurs, la coquille 7 comprend une enve-
loppe interne 70 réalisée un matériau plastique souple
tel que par exemple une mousse polyuréthane, une en-
veloppe externe 71 réalisée en un matériau plastique
rigide, ainsi qu’une bague en aluminium 72 s’étendant

entre lesdites enveloppes interne 70 et externe 71.
[0036] Il est à noter que l’enveloppe interne 70 de la
coquille 7 peut comporter, sur sa face orientée en direc-
tion du manchon 3, un sillon hélicoïdal configuré de ma-
nière à pouvoir épouser les boucles de l’enroulement de
fil 4 disposé sur ledit manchon 3. La présence d’un tel
éventuel sillon hélicoïdal permet d’améliorer l’emboîte-
ment de l’ensemble des éléments constitutifs de l’organe
d’induction 1.
[0037] Dans la variante de réalisation illustrée, la co-
quille 7 est définie par une pièce monobloc pourvue d’une
fente 10 délimitant deux bords 11, 12 pouvant être écar-
tés et rapprochés l’un de l’autre lors de l’installation de
l’organe d’induction 1 sur un conduit 5.
[0038] Toutefois, l’invention prévoit également la pos-
sibilité de réaliser cet élément sous la forme de deux
pièces indépendantes, aptes à être positionnées l’une
contre l’autre autour d’un conduit 5, puis assemblées
pour constituer la coquille de l’organe d’induction.
[0039] Un organe d’induction 100 comportant un
exemple de coquille 700 répondant à une telle structure,
est illustré à la figure 6.
[0040] Plus précisément, le manchon 300 est formé
selon l’invention de deux demi-coques 301, 302 qui peu-
vent être identiques, présentant chacune une portion
centrale hémicylindrique 303 bordée par deux collerettes
304, 305. Ces dernières comportent chacune, conformé-
ment à l’invention, une gorge 306, d’axe parallèle à l’axe
Y des demi-coques 301, 302 et aligné avec celui de la
gorge 306 de l’autre collerette 304, 305. En fait, chaque
gorge 306 permet de loger et par conséquent de guider
les brins d’extrémité d’un enroulement de fil 4 disposé
autour du manchon 300, ce qui permet d’en prévenir tou-
te détérioration intempestive. De plus, le manchon 300
est avantageusement pourvu de moyens de signalisation
indiquant à un opérateur le sens selon lequel l’enroule-
ment de fil doit être posé compte tenu de la direction
selon laquelle le carburant circule entre le réservoir et le
moteur. Ces moyens de signalisation sont définis ici par
deux flèches 29, 33 matérialisant respectivement le sens
de circulation du carburant et le sens d’enroulement du
fil autour du manchon 300.
[0041] Par ailleurs, la coquille tubulaire 700, que com-
porte l’organe d’induction 100, est formée de deux demi-
coquilles 701, 702. Chacune d’entre elle présente un
bord longitudinal 110 et un bord longitudinal 120 destinés
à coopérer respectivement avec le bord longitudinal 120
et le bord longitudinal 110 de l’autre demi-coque au
moyen de deux charnières 703. Tel qu’illustré à la figure
6, celles-ci comportent un premier fourreau tubulaire 13,
d’axe parallèle à l’axe X de la coquille 700, s’étendant
dans le prolongement d’une zone centrale 18 du bord
longitudinal 110 de chaque demi-coquille 701, 702, un
deuxième et un troisième fourreaux tubulaires 16, 17,
d’axes parallèles à l’axe X de la coquille 700, s’étendant
dans le prolongement du bord longitudinal 120 de la de-
mi-coquille 700, de part et d’autre d’une zone centrale
19 de longueur au moins équivalente à la zone centrale
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18 du premier bord longitudinal 110. Les charnières 703
comportent en outre un axe 20, conçu apte à être engagé
à travers les premier, deuxième et troisième fourreaux
13, 16, 17 lorsqu’ils se trouvent alignés dans la position
fermée de ladite coquille 700.
[0042] Il convient de noter qu’une telle charnière 703
permet également de jouer le rôle de moyen de verrouilla-
ge en position fermée de la coquille 700, l’axe 20, logé
dans les fourreaux 13, 16, 17 en empêchant toute ouver-
ture intempestive. Par ailleurs, pour procéder à l’ouver-
ture d’une coquille 700, il suffit de retirer un des deux
axes 20 d’une des deux charnières 703 des fourreaux
13, 16, 17, puis d’écarter les bords longitudinaux 110,
120 correspondants, par pivotement des deux demi-co-
quilles 701, 703 autour de l’axe 20 resté logé dans les
fourreaux 13, 16, 17 de l’autre charnière 703.
[0043] Afin d’illustrer différentes caractéristiques de la
présente invention, un manchon 21 conforme à une va-
riante de réalisation additionnelle a été représenté à la
figure 7.
[0044] Il se distingue du manchon 300 visible à la figure
6 en ce que les collerettes 22, 23 dont sont pourvues les
demi-coques identiques 24 le constituant (cf. fig. 8), pré-
sentent des moyens d’emboîtement complémentaires.
Pour chaque demi-coque 24, ces derniers sont définis
ici par des pattes 25, 27 et des échancrures 26, 28 des-
tinées à coopérer respectivement avec les échancrures
26, 28 et les pattes 25, 27 d’une autre demi-coque 24
placée tête-bêche par rapport à la première (cf. fig. 7).
[0045] L’installation, sur un conduit 5 de carburant d’un
compartiment moteur d’un véhicule, d’un dispositif selon
l’invention comportant un module d’induction 1 présen-
tant la structure illustrée aux figures 1 à 5 est réalisée
rapidement, efficacement et de manière pérenne en ef-
fectuant les trois étapes illustrées à la figure 5 et qui sup-
posent les opérations suivantes, étant précisé que les
dimensions de l’organe d’induction, et donc de ses élé-
ments constitutifs sont choisies de manière telle qu’il est
ajusté par rapport au conduit 5 après son installation
complète:

- étape 1 : Après avoir placé le manchon 3 dans sa
position ouverte, celui-ci est disposé autour du con-
duit 5, puis refermé,

- étape 2 : l’enroulement de fil 4 est disposé autour du
manchon 5 en plaçant ses boucles les unes après
les autres dans chacune des spires du sillon hélicoï-
dal 6,

- étape 3 : Après avoir placé la coquille 4 dans sa po-
sition ouverte, celle-ci est disposée autour du man-
chon 3 portant l’enroulement de fil 4, puis refermée.
Pour finir, le connecteur 2 est relié à une alimentation
électrique conçue apte à délivrer un courant alter-
natif présentant une fréquence comprise entre
501kHz et 4MHz, de préférence égale à 600kHz.

[0046] Plusieurs tests ont été réalisés afin de vérifier
l’efficacité du dispositif selon l’invention quant à la baisse

de la consommation en carburant d’un véhicule automo-
bile.
[0047] Ainsi, un premier test a été effectué en installant
un dispositif selon l’invention sur un conduit de carburant
du compartiment moteur d’une voiture équipée d’un mo-
teur thermique de type à gestion mécanique sur diesel.
Les résultats obtenus ont permis de constater que la con-
sommation moyenne en carburant de ce véhicule est
passée de 9,7 l/100km à 6,1 l/100km, ce qui correspond
à une économie en carburant de l’ordre de 37,11%.
[0048] Un second test a été effectué en installant un
dispositif selon l’invention sur un conduit de carburant du
compartiment moteur d’une camionnette équipée d’un
moteur thermique de type à gestion électronique sur die-
sel. Les résultats obtenus ont permis de constater que
la consommation moyenne en carburant de ce véhicule
est passée de 13,5 l/100km à 9,3 l/100km, ce qui corres-
pond à une économie en carburant de l’ordre de 31,11%.
[0049] Un troisième test a été effectué en installant un
dispositif selon l’invention sur un conduit de carburant du
compartiment moteur d’un tracteur équipé d’un moteur
de type à gestion électronique alimenté en diesel résis-
tant au froid (« GNR -25°C »). Les résultats obtenus ont
permis de constater que la consommation moyenne en
carburant de ce véhicule est passée de 45,65 l/Heure à
39,25 l/Heure, ce qui correspond à une économie en car-
burant de l’ordre de 14%.
[0050] Par conséquent, il ressort de ce qui précède
que la présente invention permet d’atteindre les objectifs
fixés en préambule, en proposant un dispositif de réduc-
tion de la consommation en carburant d’un moteur ther-
mique de structure simple, rapide à installer, fiable et
efficace avec de nombreux types de moteurs, de carbu-
rants et de véhicules. Ce dispositif présente par ailleurs
l’avantage d’être non intrusif au moteur. De ce fait, il ne
nécessite aucune modification ou remplacement des or-
ganes mécaniques du moteur d’origine implanté par le
constructeur, ni aucune intervention ou modification des
paramètres électroniques de ce moteur. En outre, cer-
taines variantes de réalisation présentent avantageuse-
ment une structure telle que le dispositif selon l’invention
est amovible, présente un caractère d’accessoire, et per-
met, le cas échéant, un démontage d’un véhicule pour
une installation sur un autre.

Revendications

1. Dispositif pour la réduction de la consommation en
carburant d’un moteur thermique, notamment de vé-
hicule automobile, du type comportant un organe
d’induction (1) de forme sensiblement tubulaire des-
tiné à être monté autour d’un conduit (5) dans lequel
circule le carburant, pour y créer un champ électro-
magnétique à partir d’un courant alternatif reçu d’une
alimentation électrique, ledit organe d’induction (1)
comportant un manchon (3) autour duquel est dis-
posé au moins un enroulement de fil (4) raccordé à
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ladite alimentation électrique par un connecteur (2),
ledit manchon (3) étant logé dans une coquille tubu-
laire (7) conçue apte à assurer le respect des normes
en termes de compatibilité électromagnétique par
ledit dispositif, caractérisé en ce que ledit manchon
(300, 21) est formé de deux demi-coques (301, 302,
24), présentant chacune une portion centrale hémi-
cylindrique (303) bordée par deux collerettes (304,
305, 22, 23) pourvues chacune d’une gorge (306)
d’axe parallèle à l’axe (Y) de la demi-coque (301,
302, 24) et aligné avec celui de la gorge (306) de
l’autre collerette (304, 305, 22, 23).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en
ce que ledit manchon (3) est pourvu d’un sillon hé-
licoïdal (6) formant un nombre n de spires et s’éten-
dant le long d’au moins sa face externe.

3. Dispositif selon l’une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que ladite coquille
(7) est intégralement réalisée en aluminium ou intè-
gre une bague métallique (72).

4. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé en
ce que ladite bague métallique (72) est logée entre
une enveloppe interne (70) et une enveloppe externe
(71) de ladite coquille (7).

5. Dispositif selon la revendication précédente, carac-
térisé en ce que ladite enveloppe externe (71) est
réalisée en un matériau plastique rigide, tandis que
ladite enveloppe interne (70) est réalisée en un ma-
tériau plastique souple.

6. Dispositif selon l’une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que ledit manchon
(3) et ladite coquille (7) comportent au moins une
fente longitudinale (8, 10) délimitant au moins deux
bords longitudinaux (30, 31, 11, 12) et sont confor-
més de manière à pouvoir adopter une position
ouverte dans laquelle les bords longitudinaux (30,
31, 11, 12) sont écartés et une position fermée dans
laquelle les bords longitudinaux (30, 31, 11, 12) sont
rapprochés.

7. Dispositif selon la revendication 6, caractérisé en
ce que ledit manchon (3) et ladite coquille (7) com-
portent une rainure longitudinale s’étendant en face
de ladite fente longitudinale (8, 10) et définissant une
ligne de pliage (9, 13) permettant leur déplacement
entre les positions fermée et ouverte.

8. Dispositif selon la revendication 6, caractérisé en
ce que ladite coquille (700) est formée de deux demi-
coquilles (701, 702) reliées entre elles par au moins
une charnière (703).

9. Dispositif selon l’une quelconque des revendications

6 à 8, caractérisé en ce que au moins deux bords
longitudinaux (11, 12, 110, 120) de ladite coquille (7,
700) et/ou dudit manchon (3) comportent des
moyens d’emboîtement complémentaires (14, 15).

10. Dispositif selon l’une quelconque des revendications
6 à 9, caractérisé en ce que ladite coquille (700)
comporte des moyens de verrouillage en position
fermée.

11. Dispositif selon la revendication 10, caractérisé en
ce que lesdits moyens de verrouillage comportent
un premier fourreau tubulaire (13) d’axe parallèle à
l’axe (X) de la coquille (700) s’étendant dans le pro-
longement d’une zone centrale (18) d’un premier
bord longitudinal (110), un deuxième et un troisième
fourreaux tubulaires (16, 17) d’axes parallèles à l’axe
(X) de la coquille (700) s’étendant dans le prolonge-
ment du second bord longitudinal (120) de part et
d’autre d’une zone centrale (19) de longueur au
moins équivalente à la zone centrale (18) du premier
bord longitudinal (110), et un axe (20) conçu apte à
être engagé à travers les premier, deuxième et troi-
sième fourreaux (13, 16, 17) se trouvant alignés
dans la position fermée de ladite coquille (700).

12. Dispositif selon la revendication 10, caractérisé en
ce que les moyens de verrouillage comportent au
moins un anneau élastique conçu apte à être logé
dans au moins une gorge annulaire s’étendant sur
la face externe de la coquille formée des deux demi-
coquilles.

13. Dispositif selon la revendication 12, caractérisé en
ce que lesdites collerettes (22, 23) présentent cha-
cune des moyens d’emboîtement complémentaires
d’une collerette (22) d’une première demi-coque (24)
avec une collerette (22) d’une seconde demi-coque
(24).

14. Dispositif selon l’une quelconque des revendications
2 à 13, caractérisé en ce que le nombre n de spires
formées par le sillon hélicoïdal (6) est compris entre
1 et 100, et est de préférence égal à 15.

15. Dispositif selon l’une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que ledit manchon
(3) est réalisé en polypropylène.

16. Dispositif selon l’une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que l’alimentation
électrique est conçue apte à délivrer un courant al-
ternatif présentant une fréquence comprise entre
501kHz et 4MHz, de préférence égale à 600kHz.
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Patentansprüche

1. Vorrichtung zur Reduzierung des Kraftstoffver-
brauchs eines Verbrennungsmotors, insbesondere
eines Kraftfahrzeugs, des Typs, der ein etwa rohr-
förmiges Induktionsorgan (1) aufweist, das bestimmt
ist, um eine Leitung (5) angebracht zu sein, in der
der Kraftstoff zirkuliert, um dort ein elektromagneti-
sches Feld auf der Basis eines von einer elektrischen
Versorgung erhaltenen Wechselstroms zu erzeu-
gen, wobei das Induktionsorgan (1) eine Muffe (3)
aufweist, um die mindestens eine Drahtwicklung (4)
angeordnet ist, die mit der elektrischen Versorgung
durch einen Verbinder (2) verbunden ist, wobei die
Muffe (3) in einem rohrförmigen Gehäuse (7) unter-
gebracht ist, das so ausgelegt ist, dass es imstande
ist, die Einhaltung der Normen im Hinblick auf elek-
tromagnetische Kompatibilität durch die Vorrichtung
sicherzustellen, dadurch gekennzeichnet, dass
die Muffe (300, 21) aus zwei Halbschalen (301, 302,
24) gebildet ist, die jeweils einen halbzylindrischen
zentralen Abschnitt (303) mit zwei Kragen (304, 305,
22, 23) am Rand aufweist, die mit jeweils einer Nut
(306) mit einer zur Achse (Y) der Halbschale (301,
302, 24) parallelen Achse versehen ist und mit der
der Nut (306) des anderen Kragens (304, 305, 22,
23) fluchtet.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Muffe (3) mit einer spiraligen Fur-
che (6) versehen ist, die eine Anzahl n von Windun-
gen bildet und sich entlang von mindestens ihrer Au-
ßenfläche erstreckt.

3. Vorrichtung nach einem der vorangehenden An-
sprüche, dadurch gekennzeichnet, dass das Ge-
häuse (7) vollständig aus Aluminium hergestellt oder
in einen Metallring (72) integriert ist.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Metallring (72) zwischen einem
inneren Mantel (70) und einem äußeren Mantel (71)
des Gehäuses (7) untergebracht ist.

5. Vorrichtung nach vorangehendem Anspruch, da-
durch gekennzeichnet, dass der äußere Mantel
(71) aus einem starren Kunststoffmaterial hergestellt
ist, wohingegen der innere Mantel (70) aus einem
elastischen Kunststoffmaterial hergestellt ist.

6. Vorrichtung nach einem der vorangehenden An-
sprüche, dadurch gekennzeichnet, dass die Muffe
(3) und das Gehäuse (7) mindestens einen längli-
chen Schlitz (8, 10) aufweisen, der mindestens zwei
längliche Ränder (30, 31, 11, 12) begrenzt und derart
ausgebildet sind, dass sie eine offene Position an-
nehmen können, in der die länglichen Ränder (30,
31, 11, 12) beabstandet sind, und eine geschlossene

Position, in der die länglichen Ränder (30, 31, 11,
12) angenähert sind.

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Muffe (3) und das Gehäuse (7)
eine längliche Rille aufweisen, die sich gegenüber
dem länglichen Schlitz (8, 10) erstreckt und eine Falt-
linie (9, 13) definiert, die ihre Verlagerung zwischen
der geschlossenen und offenen Position gestattet.

8. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Gehäuse (700) aus zwei halben
Gehäusen (701, 702) gebildet ist, die durch mindes-
tens ein Scharnier (703) miteinander verbunden
sind.

9. Vorrichtung nach einem der Ansprüche 6 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass mindestens zwei
längliche Ränder (11, 12, 110, 120) des Gehäuses
(7, 700) und/oder der Muffe (3) komplementäre Rast-
mittel (14, 15) aufweisen.

10. Vorrichtung nach einem der Ansprüche 6 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass das Gehäuse (700)
in geschlossener Position Verriegelungsmittel auf-
weist.

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verriegelungsmittel eine erste
rohrförmige Hülle (13) mit einer Achse parallel zur
Achse (X) des Gehäuses (700) aufweisen, die sich
in der Verlängerung einer zentralen Zone (18) eines
ersten länglichen Randes (110) erstreckt, wobei sich
eine zweite und eine dritte rohrförmige Hülle (16, 17)
mit parallelen Achsen zur Achse (X) des Gehäuses
(700) in der Verlängerung des zweiten länglichen
Randes (120) beiderseits einer zentralen Zone (19)
erstrecken mit einer Länge, die der zentralen Zone
(18) des erstes länglichen Randes (110) mindestens
äquivalent ist, und eine Achse (20), die ausgelegt
ist, um imstande zu sein, durch die erste, zweite und
dritte Hülle (13, 16, 17) zu verlaufen, die in der ge-
schlossenen Position des Gehäuses (700) fluchten.

12. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verriegelungsmittel mindestens
einen elastischen Ring aufweisen, der ausgelegt ist,
um imstande zu sein, in mindestens einer ringförmi-
gen Nut untergebracht zu sein, die sich auf der Au
ßenfläche des Gehäuses erstreckt, das von den zwei
halben Gehäusen gebildet ist.

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Kragen (22, 23) jeweils komple-
mentäre Rastmittel eines Kragens (22) einer ersten
Halbschale (24) mit einem Kragen (22) einer zweiten
Halbschale (24) aufweisen.

11 12 



EP 3 585 996 B1

8

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

14. Vorrichtung nach einem der Ansprüche 2 bis 13, da-
durch gekennzeichnet, dass die Anzahl n von Win-
dungen, die von der spiraligen Furche (6) gebildet
sind, zwischen 1 und 100 liegt und vorzugsweise
gleich 15 ist.

15. Vorrichtung nach einem der vorangehenden An-
sprüche, dadurch gekennzeichnet, dass die Muffe
(3) aus Polypropylen hergestellt ist.

16. Vorrichtung nach einem der vorangehenden An-
sprüche, dadurch gekennzeichnet, dass die elek-
trische Versorgung ausgelegt ist, dass sie imstande
ist, einen Wechselstrom bereitzustellen, der eine
Frequenz zwischen 501 kHz und 4 MHz, vorzugwei-
se von gleich 600 kHz, aufweist.

Claims

1. A device for reducing the fuel consumption of a heat
engine, in particular of a motor vehicle, of the type
including a substantially tubular induction member
(1) intended to be mounted around a pipe (5) in which
the fuel circulates, in order to create an electromag-
netic field therein from an alternating current re-
ceived from an electric power source, said induction
member (1) including a sleeve (3) around which at
least one wire winding (4) is arranged which is con-
nected to said electric power source by a connector
(2), said sleeve (3) being housed in a tubular shell
(7) which is designed to be able to ensure that said
device complies with electromagnetic compatibility
standards, characterized in that said sleeve (300,
21) is formed by two half-shells (301, 302, 24), each
having a semicylindrical central portion (303) bor-
dered by two flanges (304, 305, 22, 23) each provid-
ed with a groove (306) with axis parallel to the axis
(Y) of the half-shell (301, 302, 24) and aligned with
that of the groove (306) of the other flange (304, 305,
22, 23).

2. The device according to claim 1, characterized in
that said sleeve (3) is provided with a helical furrow
(6) forming a number n of turns and extending along
at least its outer face.

3. The device according to any one of the preceding
claims, characterized in that said shell (7) is made
entirely from aluminum or incorporates a metal ring
(72).

4. The device according to claim 3, characterized in
that said metal ring (72) is housed between an inner
casing (70) and an outer casing (71) of said shell (7).

5. The device according to the preceding claim, char-
acterized in that said outer casing (71) is made from

a rigid plastic material, while said inner casing (70)
is made from a flexible plastic material.

6. The device according to any one of the preceding
claims, characterized in that said sleeve (3) and
said shell (7) include at least one longitudinal slit (8,
10) delimiting at least two longitudinal edges (30, 31,
11, 12) and are configured so as to be able to adopt
an open position in which the longitudinal edges (30,
31, 11, 12) are separated and a closed position in
which the longitudinal edges (30, 31, 11, 12) are
close together.

7. The device according to claim 6, characterized in
that said sleeve (3) and said shell (7) include a lon-
gitudinal slot extending opposite said longitudinal slit
(8, 10) and defining a fold line (9, 13) allowing them
to move between the closed and open positions.

8. The device according to claim 6, characterized in
that said shell (700) is formed by two half-shells (701,
702) connected to one another by at least one hinge
(703).

9. The device according to any one of claims 6 to 8,
characterized in that at least two longitudinal edges
(11, 12, 110, 120) of said shell (7, 700) and/or of said
sleeve (3) include complementary fitting means (14,
15).

10. The device according to any one of claims 6 to 9,
characterized in that said shell (700) includes
means for locking in the closed position.

11. The device according to claim 10, characterized in
that said blocking means include a first tubular
sheath (13) with axis parallel to the axis (X) of the
shell (700) extending in the extension of a central
zone (18) of a first longitudinal edge (110), a second
and a third tubular sheath (16, 17) with axes parallel
to the axis (X) of the shell (700) extending in the
extension of the second longitudinal edge (120) on
either side of a central zone (19) with length at least
equivalent to the central zone (18) of the first longi-
tudinal edge (110), and an axis (20) designed to be
able to be engaged through the first, second and
third sheaths (13, 16, 17) aligned in the closed po-
sition of said shell (700).

12. The device according to claim 10, characterized in
that the locking means include at least one resilient
ring designed to be able to be housed in at least one
annular groove extending on the outer face of the
shell formed by two half-shells.

13. The device according to claim 12, characterized in
that said flanges (22, 23) each have complementary
fitting means of a flange (22) of a first half-shell (24)
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with a flange (22) of a second half-shell (24).

14. The device according to any one of claims 2 to 13,
characterized in that the number n of turns formed
by the helical furrow (6) is between 1 and 100, and
is preferably equal to 15.

15. The device according to any one of the preceding
claims, characterized in that said sleeve (3) is
made from polypropylene.

16. The device according to any one of the preceding
claims, characterized in that the electric power
source is designed to be able to deliver an alternating
current having a frequency between 501 kHz and 4
MHz, preferably equal to 600 kHz.
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