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- (54) Teleskopicka vidlice motocykld

" Vyndlez se tykd predni teleskopické vidlice

* motocykld, odpérované Sroubovymi pruZinami.

. Jsou zndmé teleskopické vidlice pro cestovni

motocykly, aviak také pro silni¢ni zdvodni a terén-

ni motocykly a to pro podminky vysokych maxi- .

! malnich rychlosti i pro jizdu v terénu. Pro tyto
. ptipady se pouZivaji teleskopické vidlice s abnor-
malng velkym zdvihem kola a Casto i s vE&tSim
- poétem Sroubovych pruZin. Je zndma i kombinace
. $roubovych pruZin s pouZitim vzduchovych pruZin,
fo je vyuzZitim tlaku stlateného vzduchu. Pro
extrémni podminky G¢inného brzdéni byl vyvinut

i systém pfivadéni tlakového oleje do &inné &asti

| pfedni vidlice, aby se zabranilo velkému propéro-
* véni pfedniho kola a tim zméné geometrie fizeni.

* Nevyhodou viech dosud zndmych pfednich tele-

skopickych vidlic's velkym zdvihem pfedniho kola
je pokles celé pfedni &asti motocyklu pfi brzdéni,
ktery vyvold zménu geometrie ¥izeni. Diisledkem
je ztrata ovladatelnosti motocyklu, obvykle s nasle-
dujici havarii. Dosud zndmy systém pfivadéni
tlakového oleje do vidlice je sloZity a neni pouZitel-

_ny napiiklad pro motocykly urené do terénu

" u kterych jsou pravé pouZiviny mimofédné zdvihy
. pérovéni obou kol.

- Tyto nevyhody odstrafiuje ptedni teleskopickd
* vidlice podle vyndlezu, kde ovladaci zafizeni brzd
. je spojeno s pohyblivymi zépadkami umisténymi
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na ptedni teleskopické vidlici, jejichZ zasunutim je -
zkricena pérovaci délka Sroubovych pruZin a kde
zdpadka je propojena s hydraulickym vilcem
zafazenym do hydraulického systému ovladani
brzd. Uspotddanim dle vynilezu je umoZnéna
abnormaélné vysoka hodnota zdvihu pfedniho kola
pfibéZném provozu, ktera je pfi brzdéni podstatné

* sniZena. Pohyblivé zdpadky nebo blokovacizatize-

ni jsou spojend s ovlddacim ustrojim brzdy pfedni-
ho kola, eventu4lné i zadniho kola nebo integralni- -
ho brzdového systému. Pohybem téchto zipadek je
vyfazena v kaZdém ramenu vidlice ¢ast Sroubové -
pruZiny z &innosti anebo u provedeni s dvé€ma ¢i
vice systémy pruZin je vyfazen cely systém pruzin.

- Zapadky mohou byt ovladany hydraulicky, mecha-

nicky nebo elektricky, aviak vidy jsou spojeny
s ovladacim systémem brzd a reaguji tedy pted
zatatkem Géinku brzdéni. :
Vyhodou uspofddani dle vynélezu je moZnost 5
stavby predni vidlice motocyklu pfedev§im pro '
specidlni motocykly s mimofadné velkym zdvihem
kola a s nejvyhodnéj$imi geometrickymi poméry
pro jizdu stalou rychlosti i pro akceleraci. Zkrace- -
nim zdvihu kola p#i brzdéni se zachovaji vihodné
geometrické poméry i pfi tomto reZimu jizdy
a motocykl ma stéle vynikajici ovladatelnost. Dalsi -
vyhodou feSeni dle vyndlezu je dobrid funkce
pérovéni i pfi brzdéni. Celé zafizeni je vyrobné
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- jednoduché, lehké, levné i zvld¥t vyhodn& vychdzi
u hydraulického ovldddni brzd. P¥i eventudlni

poruse celého systému je zachovidno perovém

widlice.

Ptikl4d provedeni pfedni teleskopické vidlice
podle vyndlezu je na pfipojenych vykresech, kde
obr. 1 vyznaluje bo¢ni pohled na pfedni vidlici
aobr. 2 schematicky fez ramenem pfedni vidlice.

Na obr. 1 je ¢4stecné vyznaéen ram 1 motocyklu,
v kterém je otoéné uloZena pfedni teleskopick4
vidlice 2. V pfedni teleksopické vidlici 2 je oto¥né
uloZeno pfedni kolo 3 s brzdou 4. Na pfedni
teleskopické vidlici 2 jsou dile uloZena Fiditka
§ s brzdovou pakou 6. Brzdov4 pdka 6 je propojena
s brzdou 4 ovladacim zafizenim 7 brzdy. Do
ovladaciho zafizeni 7 brzdy je zatazen i hydraulic-
ky vélec 8 umistény na pfedni teleskopické vidlici
2.

Na obr. 2 je vyznalen &asteény schematlcky
prifez ramena vidlice. V &4steéné vyznaéehém
hornim nosniku 9 a dolnim nosniku 10 je pevné
uchycena nosné trubka 11. Na nosné trubce 11 se
‘teleskopickym pohybem posouvd kluzdk 12.

PREDMET VYNALEZU |

" 1. Teleskopick4 vidlice motocyklii odpérovana
* $roubovymi pruZinami, vyznacend tim, Ze ovlddaci
zatizeni (7) brzd je spojeno s pohyblivymi zdpad-
kami (18) umist®nymi na pfedni teleskopické

vych pruzin (13, 14).

vidlici (2), pro zkracovani pérovaci délky $roubo-

Uvnitf nosné trubky 11 je uloZena horni pruZina13
,a dolni pruZina 14. Mezi ob&éma pruZinami 13 a 14
Je uloZena vloZka 15 s trubkovym néstavcem. 16
a drdazkami 17. V nosné trubce 11 je posuvné
uloZena zdpadka 18 ovlddani hydraulickym val-
cem 8 a pruZinkou 19. Pfi b&Zném provozu
motocyklu, to je bez brzdéni, se kluzdk 12 pohybu-

ti je horni pruZina 13 i dolni pruZina 14. Ovlidaci
' zaFizeni brzdy 7 je bez pracovniho tlaku a pruzinka
19 dr¥ zdpadkou 18 vysunutou. Jakmile Fidi¢ stla&f
1 brzdovou pdku 6, vznikne v ovlddacim zafizeni
' 7 brzdy tlak, ktery pusobi prostfedmctvxm hydrau-
lického vélce 8 na zdpadku 18. Zipadka 18
zapadne do nékteré z draZek 17 a tim je horni
' pruzina 13 vyfazena z &innosti. Kluzdk 12 mi

" zkrdceny zdvih, odpovidajici pouze dolni pruZiné

14. Po uvolnéni brzdové paky 6 prfestane plsobit
tlak v ovlddacim za¥izeni brzdy 7 i v hydraulickém:
vélci 8, pruzinka 19 vysune zdpadku 18 a pfednf.
teleskopickd vidlice 2 pracuje opét s plnym
zdvihem.

2. Teleskopické vidlice motocykli podle bodu |
" 1, vyznaden4 tim, ¥e zdpadka (18) je propojena |
. s hydraulickym vélcem (8) zafazenym do hydrau-
| lického systému ovladani brzd.

2 vykresy

je vcelé mozné délce po nosné trubce 11 av &innos-
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