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Liikenteenohjausjédrjestelma ajoneuvoille

Keksintd koskee vetoyksikdén ja yhden tai useamman
vedettavan tai kuljetettavan yksikdn késittavien ajoneu-
vojen liikenteenvalvontajarjestelméd&d, jolloin vetoyksikkd
kasittdd tietojenkasittelylaitteen, jossa on lahetin- ja
vastaanotinlaitteet, jotka soveltuvat lukemaan/kirjoitta-
maan viesteja kiintedsti sijoitetuilta lipuilta tai luke-
maan/kirjoittamaan radioteitse.

Tallainen liikenteenvalvontajarjestelmid tunnetaan
DK-patenttihakemuksesta 1 095/94. T&am& jArjestelmid on
erittain kateva ajoneuvojen valvonnan yhteydessa, esimer-
kiksi ajoneuvojen tunnistamisessa ja niiden sijainnin maa-
rittamisessa.

Kaksiosaisten ajoneuvojen, esimerkiksi moottoriajo-
neuvosta ja siihen kiinnitetysta peravaunusta koostuvan
rekan, yhteydessad ei ole taysin tarkoituksenmukaista, ettéd
kaikki tietovalineet on sijoitettu vetoyksikkddn eli moot-
toriajoneuvoon. Tama& merkitsee sité&, ettd vetavan ja kul-
jettavien tai kuljetettavien yksikdiden valiset vyhteydet
katkeavat vetoyksikdén irrotuksen jalkeen.

Kun peravaunu ja moottoriajoneuvo jatetaan paikoi-
tusalueelle, peravaunu on erittain altis varkauksille tai
vahingonteolle, vaikka moottoriajoneuvossa olisi tietojen-
kasittelylaitteita. Tassd yhteydessa on selvaa, etta jos
ajoneuvo on kylmakuljetusajoneuvo, jossa on lihaa tai mui-
ta arvokkaita tavaroita, menetykset wvoivat olla suuret.

Keksinndén tavoitteena on vastaavasti parantaa ylla
mainitusta DK-patenttihakemuksesta tunnettua olemassa ole-
vaa jarjestelmdd siten, ettd saavutetaan esimerkiksi pai-
koitusalueelle jatetyn kuljettavan tai kuljetettavan yksi-
kén sama varma valvonta ja paikanmddritys.

Tama tavoite saavutetaan keksinndn mukaan siten,
etta vedettava tai kuljetettava yksikkd tai kuljetettavat

vyksikdt kasittavat toisen tietojenkéasittelylaitteen ja
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léhefin— ja vastaanotinlaitteet, jotka voivat vaihtaa tie-
toja vetoyksikdn tietojenkasittelylaitteen kanssa radio-
teitse tai liitannan kautta.

Tallad tavalla on varmistettu, ettd vedettavad tai
kuljetettava yksikkd, olkoon se sitten kytketty vetoyksik-
kédn tai jatetty paikoitusalueelle, on varmasti suojattu
varkauksilta tai muulta ilkivallalta, koska vedett&véan
vksikdén tietojenkdsittelylaitteet reagoivat valittdmésti
epatavallisiin tapahtumiin ja tiedottavat niistd vetoyksi-
kén tietojenkasittelylaitteille, jotka wvoivat ilmoittaa
poliisille ja vastaaville.

Keksinnén mukaan on tarkoituksenmukaista, kuten
patenttivaatimuksessa 2 esitetdan, etta vedettdvan tai
kuljetettavan yksikdén tai kuljetettavien yksikéiden tie-
tojenkésittelylaitteet voivat vaihtaa tietoja paikallisten
tietojenkasittelylaitteiden kanssa, jotka on sijoitettu
kiinteiksi vetoyksikdn ulkopuolelle.

Nain on saatu aikaan jarjestelmd, jossa vedettavaa
tai kuljetettavaa yksikkdd vartioidaan terminaaliin yksin
jatettynd aivan yhtéd luotettavasti kuin jos se dlisi kyt-
ketty vetoyksikkdodn.

Lisdksi on patenttivaatimuksessa 3 esitettavalla
tavalla tarkoituksenmukaista, ettd vedett&vassi tai kul-
jetettavassa yksikdssad tai kuljetettavissa yksikdissad on
antenni, joka kykenee lukemaan kuljetettavaan yksikkddn
tai kuljetettaviin yksikdéihin sijoitetun lipun sisaltaman
tiedon.

Kuljetettava ja kuljettava yksikkdé on ndin yhdis-
tetty toisiinsa hyvin tiiviisti siind mielessa, ettd kun
antenni yrittda lukea lipun, havaitaan valittdémasti, jos
lippu ei ole en&& paikallaan, esimerkiksi jos kuljetetta-
vaa yksikkdéa on yritetty siirt&d. Talldéin kuljetettavan
vksikdn tietojenkadsittelylaite ilmoittaa valittdmasti,
ettei yksikkd ole enada paikassa, jossa sen pitdisi olla,

mika wvoi tapahtua siten, ettd se lahettd& heti viestin
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paikalliseen tietojenkidsittelylaitteeseen, joka voi heti
valittaa viestit poliisille tai vastaavalle.

Jos kuljetettavassa yksikdssa tai kuljetettavissa
vksikdissd on patenttivaatimuksen 4 esittamilld tavalla
lippu, joka kykenee vastaanottamaan tai ldhett&mdén ohjei-
ta tai tietoa tietojenkasittelylaitteesta toisen antennin
kautta, joka on myds sijoitettu kuljetettavaan yksikkddn,
kuljetettava yksikkd voi edullisesti antaa tietoja sijain-
nistaan. Myds kannettava laite voi lukea tiedon ja ohjeet.
Vetoyksikdén tietojenkdsittelylaitteet voivat vastaavasti
kirjoittaa samaan ja lukea samasta lipusta kuljettavan
vksikdén antennin avulla. Tamd antaa mahdollisuuden suojau-
tua esimerkiksi kyseessa olevan kuljetuksen reittid koske-
vien tietojen haviamiselta.

On myds tarkoituksenmukaista, ettd kuljetettavassa
vksikdssd tai kuljetettavissa yksikdissad on toinen lippu,
joka on sijoitettu vedettavan yksikdén tai vedettavien yk-
sikdiden paalle.

Tam& on erityisen tarkoituksenmukaista, jos on aja-
teltu, ettd kuljetettavat yksikdt muodostuvat pinottavista
konteista. Talldéin kukin kontti voidaan helposti tunnistaa
ja sen paikka voidaan maarittaad, koska suoraan paikoitus-
alueelle tai terminaaliin sijoitettu ensimmainen kontti on
sijoitettu paikalleen alueen tai terminaalin pintaviimeis-
telyyn haudattuja lippuja, ja kun seuraava kontti pino-
taan, se voi lukea allaan olevan kontin tunnistuksen, jol-
loin sen sijainti on maaritetty yksiselitteisesti. Jos jo-
tain konteista yritetdan siirtaa, siirrettavad kontti ei
voi lukea allaan olevan kontin tunnistusta, minka wvuoksi
siirretyn kontin tietojenkasittelylaitteet antavat valit-
tomasti halytvyksen.

Samaa paikoitusperiaatetta voidaan kayttad laivoi-
hin, joiden kansien pinnat on varustettu tietojenkasitte-

lylaitteilla ja lipuilla.
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Kuten patenttivaatimuksessa 6 esitetdén, vetoyksi-
kdn tietojenkdsittelylaite ja kiinteédsti sijoitettu tie-
tojenkéasittelylaite voivat olla yhteydessd satelliittiin,
GSM- tai GPS-jarjestelmdan.

Tama tarjoaa erittdin tarkan paikanmaarityksen
riippumatta siitd, missd vetoyksikkd on, ja tarjoaa mah-
dollisuuden tiedustella kuljetettavan yksikdén tai kulje-
tettavien yksikdiden tilaa ja sijaintia tai panna jonkin
kuljetettavan yksikdén laitteita toimimaan kauko-ohjauksel-
la jonkin ndistad jarjestelmista avulla.

Kuljetettavan yksikén tai kuljetettavien yksikdiden
tietojenkasittelylaitteisiin voidaan myd6s kytke& anturei-
ta, kuten vardhtelyantureita ja lampdantureita.

Tama lisaad varmuutta, ettd kuljetettavan yksikdn
luvaton siirto havaitaan, koska varahtelyanturi antaa véa-
littdmasti merkin kuljettavan yksikdn tietojenkésittely-
laitteille ja antaa halytyksen edellad kuvatulla tavalla.

Kuljettavan yksikdn tietojenkésittelylaitteiden yh-
teyteen sijoitetut lampdanturit voivat vastaavasti antaa
hédlytyksen sopimattomilla lampdtilan muutoksilla ja voivat
vetoyksikdén tail terminaalin tietojenkasittelylaitteiden
valitykselld ilmoittaa kuljettajalle tai kuorman omista-
jalle kuljetettavan yksikdn senhetkisen tilan.

Keksinndén tarkoituksenmukaisia suoritusmuoctoja on
yleisesti luonnehdittu alivaatimuksissa.

Keksintda kuvataan alla taydellisemmin piirustuk-
siin viitaten, jotka esitt&vat keksinndn edullisen suori-
tusmuodon ja joista

kuvio 1 esitt&d moottoriajoneuvosta ja peradvaunusta
koostuvan rekan, joka kuljettaa konttia, ja vastaavat tie-
tojenkasittelylaitteet,

kuvio 2 esitt&dd lohkokaavion moottoriajoneuvon ja
kuljetettavan kontin tietojenkasittelylaitteista, ja

kuvio 3 esittdad keksint®ad esimerkiksi junaan sovel-
lettuna ja satelliittiin, GSM- ja GPS-jarjestelm&an 1ii-

tettyna.
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kuvio 1 esittad kuljetusyksikdn, tassa yksikkdna,
joka muodostuu moottoriajoneuvosta ja peravaunusta, joka
kuljettaa konttia. Toisin sanoen kuljetusyksikdn, joka on
sellainen, ettd siind on vetoyksikkd ja vedettdva tai kul-
jettava yksikkd, johon on kuormattu kuljetettava yksikkd
(kontti) . Mika tahansa kuljetusyksikkd voi luonnollisesti
olla mahdollinen, esimerkiksi juna, jossa on veturi ja
useita vaunuja, tai laiva. Moottoriajoneuvossa merkit&an
numerolla 1 tietojenkasittelylaitteita, jotka ovat anten-
nien 2, 3, 4 valitykselld vastaavasti yhteydessa satel-
liittiin, GSM-jarjestelmddn ja GPS-jarjestelmadn. Mootto-
riajoneuvon pohja on lisdksi varustettu antennilla 6, joka
kykenee lukemaan lipun 10b, joka on voitu sijoittaa tie-
hen, paikoitusalueelle tai laivaan.

Tassa julkaisussa lippu tarkoittaa puolijohdepalaa,
jossa on antenni, lahetin- ja vastaanotinlaitteet, muisti
seka passiivinen induktiivinen energialahde (eli oma vir-
talahde) .

Numerolla 7 on merkitty radioyhteys kuljetettavaan
vksikkddn sijoitettuun tietojenkdsittelylaitteeseen 15.
Tietojenké&sittelylaite 15 vastaa olennaisesti tietojenka-
sittelylaitetta 1, mutta silld erolla, ettd siinad ei ole
itsendisia yhteydenpitov&lineitd satelliittiin, GSM-jar-
jestelmddn ja GPS-jarjestelmdan. Kuviosta 1 nakyy lisdksi,
ettd kuljetettavan yksikdén pohja on varustettu antennilla
16, joka kykenee yhteydenpitoon lipun 10D kanssa, joka on
sijoitettu kuljetettavalle lavalle. Tietojenkasittelylai-
tetta 15 varten on lisdksi lahetysantenni 11, joka kykenee
lahettamaan tietoa kuljetettavaan yksikkddn sijoitettuun
lippuun 10C ja lukemaan sit& sielt&. Kuten tulemme huomaa-
maan, kuljetuslava 17B on lisdksi varustettu antennilla
12, jossa on liitantd 8 vetoyksikdn 17A tietojenkasittely-
jarjestelmddn 1 ja joka sallii vetoyksikdn lukea mainitus-
ta lipusta ja kirjoittaa sinne. Tietojenkésittelylaittee-

seen liittyy lopuksi vield erilaisia antureita, kuten l&m-



10

15

20

25

30

péanturi 14 tai varadhtelyanturi 13. Liitdntd& 8 voidaan
kadyttad radioyhteyden 7 sijasta moottoriajoneuvon ja kul-
jettavan tai kuljetettavan yksikdn valiseen yhteydenpi-
toon.

Kuviossa 1 esitetty tietojenkasittelyjarjestelma 15
voidaan sijoittaa kaikenlaisiin kiinteadrakenteisiin vedet-
tyihin lavoihin tai kontteihin ja wvaihto/liitoslavoihin.
Antennin 16 avulla tietojenkasittelyjarjestelmd voi lukea
tietoa kuljettavaan yksikkddn 17B sijoitetusta lipusta 10D
tai tiehen tai laivan, terminaalin tai paikoitusalueen
pintaviimeistelyyn sijoitetusta lipusta 10B. Jos kuljetta-
vaa vksikkdéa siirretdan tai kuljettava yksikkd ja kulje-
tettava yksikkd erotetaan, tietojenkasittelyjarjestelma
tallentaa erotuksen ja halytystoimintosarja kaynnistyy.

Kuljetettavaan yksikkdéén ja kuljettavaan yksikkddén
gsijoitettujen antennien 11 ja 12 avulla sekd tietojenka-
sittelyjarjestelmd 1 etta tietojenkasittelyjarjestelma 15
voivat lukea tietoa kuljetettavaan yksikkddn sijoitetusta
lipusta 10C ja ja kirjoittaa sinne. Lippu 10C voi sisaltaa
kuljetettavan yksikdn tunnistamiseen tarvittavaa tietoa ja
kyseisen kuljetuksen reittiin liittyvaa dataa ja tietoa.
Lippua 10C voidaan siis kaytt&d kyseisen kuljetuksen kaik-
kien tietojen varmistuksena riippumatta siitd, onko tieto
ja data keratty tai tuotettu vetoyksikdédn 17A tietojenka-
sittelyjarjestelméssd 1/15, kiintedn p&&llysrakenteen ka-
sittavéssa kuljettavassa yksikdsséd 17B vai kuljetettavassa
vksikdssd 18. Lipun 10C tieto voidaan liséksi lukea kan-
nettavaa laitetta kayttaen.

Jos kuljettava yksikkd 17B tai kuljetettava yksikkd
18 on jatetty terminaaliin tai paikoitusalueelle vetoyksi-
kén 17A tietojenkdsittelyjarjestelmdstd 1 erotettuna, pe-
ravaunun siirtoyritykset ilmoittaa varadhtelyanturi 13,
joka valittomasti tekee ilmoituksen tietojenké&sittelyjir-

jestelmalle 15, joka voi l&hetin/vastaanotinlaitteidensa
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avulla antaa halytyksen lahimmdlle kiinteasti sijoitetulle
tietojenkasittelylaitteelle

Jos on ajateltu, ettd kuljettava yksikkd 17B tai
kuljetettava yksikkd 18 on pinottava, pinon ensimmainen ja
alin yksikkd voi vyksikdén pohjaan sijoitetun antennin 16
avulla lukea laivan tai terminaalin pintaan tai liikenne-
alueen pintaviimeistelyyn sijoitetun lipun 10B ja voi la-
hetin/vastaanotinlaitteidensa avulla antaa luetun tiedon
ja oman datansa eteenpain kiinteasti sijoitetuille tieto-
jenkasittelylaitteille 42/44. Pinon seuraava yksikkd voi
lukea allaan olevan yksikdén paallad olevan lipun 10A vas-
taavan antennin avulla, ja voi vastaavasti l&hetin/vas-
taanotinlaitteidensa avulla antaa luetun tiedon ja oman
datansa eteenpdin kiintedsti sijoitetuille tietojenkasit-
telylaitteille, joka voi nain ollen paikantaa yksittdisen
kuljettavan tai kuljetettavan yksikdn pinossa 43.

Kuvio 2 on lohkokaavio vetoyksikdén ja vedettavan
tai kuljetettavan yksikdén vastaavista tietojenkasittely-
laitteista. Kuten havaitaan, vetoyksikdén tietojenkasitte-
lylaitteet kéasittavat liitantdkytkennadt satelliittiin,
GSM- ja GPS-jarjestelmdadn ja radioyhteyden 22, jota kay-
tetdan yhteydenpitoon vetoyksikdédn tai kuljetettavan yksi-
kén tietojenkasittelylaitteen 15 kanssa. Numerolla 24 on
lisadksi merkitty RFID-tyyppinen (Radio Frequency Identi-
fication Detection System) Iluku-kirjoitusyksikkd, joka
vetoyksikdn antennin 6 avulla voi lukea tietoa tiehen tai
pintaan sijoitetusta lipusta 10B ja kirjoittaa siihen.
Kuljetettavan yksikdén tietojenkasittelyjarjestelmalla 15
ei ole suoraa yhteyttd satelliittiin, GPS-ja GSM-jarjes-
telmiin, mutta se voi radioyhteyden 22 kautta olla yhtey-
dessa vetoyksikdén tietojenkésittelyjarjestelman tai kiin-
tedsti sijoitettujen tietojenkasittelyjarjestelmien kans-
sa, jotka ovat samantyyppisid kuin vetoyksikdn tietojenka-
sittelyjarjestelmd. Tietojenkdsittelyjarjestelmd on lisék-

si kytketty ilmaisimiin, kuten vAardhtelyn ilmaisimiin 28
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ja lampdantureihin 29, kuten myds pariston 18 muodostamaan
virtalahteeseen. Kuviosta nakyy lisdksi, ettd tarvittaessa
voidaan kytkead muitakin laitteita.

Kuvio 3 esittdd kaavamaisesti, miten jarjestelma
toimii satelliitin, GPS- ja GSM-jarjestelman yhteydessa,
ja kuvio esittdd junan 34, jossa on veturi 35 ja vaunuja
36. Tallaisen junan yhteydessa, jossa jokaisessa vaunussa
36 on aiemmin mainittua tietojenkasittelylaitetta 15 vas-
taava tietojenkasittelylaite, on tarkoituksenmukaista, et-
td veturin 35 ja vaunujen 36 valinen yhteydenpito tapahtuu
radioteitse, kuten on esitetty numerolla 37. Vetoyksikdn
35 ja vedettavien tai kuljetettavien yksikdiden 36 valinen
vhteydenpito voi lisdksi tapahtua kiinteiden kytkentdjen
38 kautta. Lisaksi on esitetty, ettd veturin 35 yhteyden-
pito voi tapahtua GSM-jarjestelman 39 kautta tai wveturi
voil lisdksi olla kytketty olemassa oleviin satelliittipoh-
jaisiin tietoliikenne- tai paikannusjarjestelmiin 45. Vas-
taavasti on esitetty maantiekuljetusyksikkd 40, jossa ve-
toyksikdén ja vedettavien tai kuljetettavien yksikdiden va-
linen yvhteydenpito tapahtuu samalla tavalla radioteitse 37
tai naiden kahden yksikdén tietojenkésittelyjarjestelmien
valisen kiinteadn kytkennan 38 kautta, ja yhteydenpito ul-
komaailmaan voidaan hoitaa GSM-jarjestelman 39 téi satel-
liittipohjaisten tietoliikenne- ja paikannusjarjestelmien
45 avulla. Kuvio esittdd lisadksi kiintean tietojenkéasitte-
lylaitteen 42, joka voidaan sijoittaa terminaaliin, pai-
koitusalueelle tai johonkin muuhun paikkaan, jossa pitaa
perustaa yhteys kuljettamattomiin yksikd&éihin 41/43. Kiin-
ted tietojenkasittelyjarjestelmd 42 voi vetoyksikdén lisak-
si olla yhteydessd ulkomaailmaan seka GSM-jarjestelman 39
ettd satelliittipohjaisten tietoliikennejédrjestelmien 45
avulla. Kiinte&n tietojenkésittelyjarjestelmén 42 ja kul-
jettamattomien yksikdiden 41/43 valinen yhteydenpito ta-
pahtuu radioteitse, mutta voi tapahtua myds kiintedn kyt-

kennan 38 kautta. Kuvio 3 esittdd kaavamaisesti myds sen,
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ettd pinottavissa kuljetusyksikdissd 43 on liput 10A ja
antennit 16 sekd paddlla ettd pohjassa, ja ne voivat sen
vuoksi lukea allaan olevaa yksikkda ja vaikuttaa nain yk-
sittdisen pinotun yksikdén paikannukseen. Kuvio 3 esitt&a
lopuksi wvield, kuinka kuljetettavien yksikdéiden samoja
laitteita voidaan kayttda, kun kiinted tietojenkésittely-
jarjestelmd on asennettu laivaan 46. Yksittdinen kuljetus-
yksikkd 43 voi paikannusmahdollisuuden lisdksi olla yhtey-
dessd ulkomaailmaan satelliitin tai radion valitykselld
laivan tavallisten tietoliikenne- ja paikannuslaitteiden
avulla.

Vaikka keksintéad on kuvattu maissa kaytettlvien
vetavien ja vedettavien, kuljettavien ja kuljetettavien
vksikdéiden avulla, y1lla kuvattua tekniikkaa ja toiminta-
tapaa voidaan keksinndén puitteissa kayttdd muissakin vas-
taavissa yhteyksissd. Samaa keksintdd voidaan n&in ollen
ajatella kaytettavan konttien valvomiseen lentoliikentees-

sa.
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Patenttivaatimukset

1. Vetoyksikdén ja yhden tai useamman kuljettavan
tai kuljetettavan yksikdn késittavien kuljetusjarjestel-
mien (17) liikenteenvalvontajarjestelmd, jossa vetoyksikkd
kasittdd tietojenkéasittelylaitteen (1), jossa on lahetin-
ja vastaanotinlaitteet, jotka soveltuvat lukemaan/kirjoit-
tamaan viesteja& kiintedsti sijoitetuilta lipuilta (10B)
tai siirtamdan tietoa radioteitse (7), tunnettu
siitd, etta vedettéva, kuljettava tai kuljetettava yksikkd
tai yksikdét Kké&sittavadt toisen tietojenkasittelylaitteen
(15), jossa on lahetin- ja vastaanotinlaitteet, jotka voi-
vat vaihtaa tietoja vetoyksikdn tietojenkasittelylaitteen
(1) kanssa radioteitse (7) tai liit&nnan (8) kautta.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen liikenteenvalvon-
tajarjestelmd, t unnet tu siitd, ettd vedettavan,
kuljettavan tai kuljetettavan yksikdén tai yksikdiden tie-
tojenkasittelylaitteet (15) voivat lisédksi vaihtaa tietoja
paikallisten tietojenkasittelylaitteiden (42) kanssa, jot-
ka on sijoitettu kiinteiksi vetoyksikdén ulkopuolelle.

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen liikenteenvalvon-
tajarjestelmda, t unn e t t u siitd, ettd kuljettavassa
vksikdéssa tai kuljettavissa yksikdissd on antenni (16),
joka kykenee lukemaan kuljettavaan yksikkddn sijoitetun
lipun (10D) sis&ltaman tiedon.

4. Patenttivaatimusten 1 - 3 mukainen liikenteen-
valvontajarjestelmd, t unnet t u siitd, ettd kulje-
tettavassa yksikdssa tai kuljetettavissa yksikdéiss& on
lippu (10C), josta ja johon kuljetettavan yksikdn (18)
tietojenkasittelylaite (15) ja vetoyksikdn (17A) tietojen-
kasittelylaite (1) voivat vastaanottaa ja lahettad kysei-
sen kuljetuksen reittiin liittyvdad tietoa kuljetettavan
vksikén antennin (11) ja kuljettavan yksikdén (17B) anten-
nin (12) avulla.
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5. Patenttivaatimusten 1 - 4 mukainen liikenteen-
valvontajarjestelmd, t unnet t u siitd, ettd kuljet-
tavassa tai kuljetettavassa yksikdéssad tai yksikdéissad on
toinen lippu (10A), joka on sijoitettu yksikdén paidlle.

6. Jonkin patenttivaatimuksista 2 - 5 mukainen 1ii-
kenteenvalvontajarjestelmda, t unnet t u siitd, ettd
vetoyksikdn tietojenkdsittelylaite (1) ja kiintedsti si-
joitetut tietojenkasittelylaitteet (42) voivat olla yhtey-
dessi satelliittiin, GSM- tai GPS-jArjestelmdan.

7. Jonkin edellisistd patenttivaatimuksista mukai-
nen liikenteenvalvontajarjestelmd, tunnettu sii-
ta, etta kuljettavan tai kuljetettavan yksikén tai yksi-
kdiden tietojenkasittelylaitteisiin (15) on kytketty antu-
reita (13, 14), kuten vardhtelyantureita (13) ja lampdan-
tureita (14).

8. Jonkin edellisistd patenttivaatimuksista mukai-
nen liikenteenvalvontajarjestelmd, t unnettu sii-
ta, ettd kuljettavan tai kuljetettavan yksikdén tai vyksi-
kdéiden antenni (16) soveltuu lukemaan kuljettavan tai kul-
jetettavan yksikdén ulkopuolelle sijoitettujen lippujen
(10B), kuten teihin, terminaalien tai paikoitusalueiden
pintaviimeistelyihin tai laivaan sijoitettujen lippujen,
sisaltaman tiedon tai toisen kuljettavan tai kuljetettavan
vksikdn paalle sijoitetun lipun (10A) tiedon.

9. Jonkin edellisistd patenttivaatimuksista mukai-
nen liikenteenvalvontajarjestelmda, t unnet tu sii-
ta, ettd kuljettavassa tai kuljetettavassa yksikdssd tai

vksikdissa on oma virtalahde (18), kuten akku tai paristo.
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