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Vyndflez se tikd pneumatické ridici jed-
notky, zejména k ovldddni vysokotlakych
prepojovacich ventili s pomoci atmosféric-
kého tlaku.

Podstata vyndlezu spo€ivda v tom, Ze [idi-
ci jednotka obsahuje nejmén€ jeden mem-
jedné strané spojena s ovladaci komorou
piijimajici ovlddaci signdl o atmosférickém
tlaku a na druhé strané nese odvzdu3ilova-
cfm vrtdnim opatfeny pist, plsobici spolec-
né s posuvnym ventilem uzavirajicim cestu
napédjecimu vzduchu o vysokém tlaku, pfi-
demZ Soupdtko ventilu je v zdkladni polo-
ze prostfednictvim pruziny a napéjeciho
vzduchu o vysokém tlaku hlavniho ventilu
svoji stranou odvracenmou od pistu drieno
na sedle, zatimco Fidici komora hlavniho
ventilu piimo spojend s vnitfnim prosto-
rem Fidicl jednotky je odvzdu$ilovacim vrtéd-
nim pistu spojena s atmosférou.
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Vyndlez se tyka ¥idici jednotky, zejména
k ovldddani vysokotlakych pFepojovacich
ventili v systémech s atmosférickym tla-
kem a s pomoci atmosférického tlaku.

PFi pramyslovém vyuZiti pneumatiky v
diiv&j$i dob& neexistovalo u pomérné& jed-
noduchych FeSeni, kterd se v té dob& vysky-
tovala, potiFebné rozdeéleni tlakové hladiny
vzduchu, pf¥ivddé&ného k f#idicim a &innym
prvkiim pFepojovacich ventild. Rizeni t&ch-
to pFepojovacich ventilt se tedy b¥Zné& pro-
vadglo s tlakem o vysi pFisluejici i Cinnym
prvkiim, a takto se to i v3eobecn& provadi
je¥té dnes.

Technicky pokrok piinesl s sebou také znad-
né roz¥ifeni automatizace do oblasti pneu-
matiky. Nanejvys sloZité postupy a vysoce
automatizovand zafizeni jsou fizena, popf.
ovldddna tlakovym vzduchem. Rizeni t¥ch-
to systémi je FeSeno za pomoci pneumatic-
kych vysokotlakych nebo nizkotlakych prv-
kit nebo elektropneumatickou cestou.

U systémi, které sestdvaji z logickych
vysiokotlakych prvkii vSak vyvstavd nevy-
hioda spofivajici v tom Ze potFebnd zasta-
vénad plocha je znacné& velikd, prvky jsou
diky znafné sloZitosti velice drahé a uspo-
faddédni ¢idel — v dfsledku jejich velkych
rozm&rfi — podél pohybujicich se prvkl je
znaténé iobtiZné. _

Prvni zku¥enosti s pouZitim nizkotlakych
prvkil (fluidickych prvkii) v pneumatick¢ch
systémech ukézaly, Ze jejich v3eobecné za-
vedeni dnes neni aktuélni, nebot tyto systé-
my se zietelem na roziifeni tlakového vzdu-
chu kladou maximélni poZadavky. Mimoto
mZe byt pFechod z tlakové trovné fluidic-
kych prvkdt na Fidici droveil tlaku &in-
nych prvkl {pracovnich vélcli) pfepojova-
cich ventilt uskute¥n&n pouze se znadny-
mi naklady.

Znatnad nevyhoda elektropneumatickych
systémQ spodivd v tom, Ze jejich oblast po-
uZiti je omezena, nebiot nemohou byt pouZi-
ty na pracovidtich s nebezpelim vybuchu
a viude tam, kde by elektrick¢ proud mohl
S8kodlivé pilisobit na okoli nebo na pracovni-
ky. Protc vyZaduje jejich instalace, obslu-
ha i ddrZba vSestranné zdatné odborniky,
jakoZ i zvySenou a v8estrannou pééi o za-
jist&ni nahradnich dild.

V minulych letech byly vyvinuty a pouZi-
vany pneumatické logické systémy pracu-
jici s atmosférickym tlakem (pfibliZn& 140
kPa), u nichZ byly podstatné nevyhody sho-
ra uvedenych systémil odstranény. Je to na-
pfiklad tzv. DRELOBA — systém, vyvinuty
v NDR a pracujici na principu blokové syn-
tézy.

Tyto systémy vyhovuji p¥i svém pouZiva-
ni hospoddrskym poZadavkidm, jejich zasta-
v8né plocha je pfijateln& mald a odpovida-
ji i poZadavk@im vznesenym se zietelem k
rychlosti zpracovani signédlu, aviak k jejich
spojeni s vysokotlakym prvkem (600 aZ
1000 kPa) pneumatického systému jsou po-
tfebné pridavné zesilovaci ventily a tyto
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zesilovaci ventily jsou prav& drahé a vyka-
zuji velkou zastavé&nou plachu.

U pneumatickych vysokotlakych systémi
musi byt kiontrolovany krajni polohy celki,
pohybujicich se prostfednictvim &innych prv-
kid. Tento kol se FeSi pomoci mechanicky
Fizenych 3/2 — pFepojovacich ventild (3
cesty — 2 polohy). Vysokd cena téchto ven-
tilfi znadné priodraZuje takto konstruované
systémy, a v disledku znaénych rozmeéril
ventili je jejich umisténi podél pohybuji-
cich se prvkil ¢asto zna¢né& obtiZné. Jako po-
lohovd ¢idla jsou proto stadle Castdji pouZi-
vany trysky s volnym paprskem, které vy-
kazuji malou zastavEnou plochu a jejichZ
montdZz je velice jednoduchd. Toto posled-
ni zafizeni v3ak vykazuje také nékteré ne-
vyhody:

Je-li k trysce s volnym paprskem pfiva-
dén pres klapku napéjeci vzduch pod vy-
sokym tlakem, je v dfisledku volného vyté-
kéani vzduchu a jeho vysokého tlaku spotie-
ba vzduchu velmi znacné.

Je-li tryska s volnym paprskem uvedena
do ¢innosti, musi byt hladina tlaku v potru-
bi zvySena na takovou troveii, p¥i niZ vzduch
miZe ovladdat vzduchem Fizeny vysokotlaky
prepojovaci ventil. Tato okolnost ma za né-
sledek neZAdouci prodlouZeni spinaci do-
by. Vzhledem k tomu, mé&-li byt dosaZeno
piijatelné spinaci rychlosti, je zde rovné&z
netné pouZiti pridavnych zesilovacich ven-
tila.

Cilem vynédlezu je odstranéni podstatnych
nevyhod shora uvedenych za¥izeni a vytvo-
feni takového FeSeni, které by umoZiiovalo
jednoduchy a spolehlivy pPfechod z tlakové
hladiny atmosférického tlaku na troveii tla-
ku vysokotlakych systémi, jakoZ i Fizeni
vysokotlakych pFepojovacich ventilli pomo-
cl atmosférického tlaku.

Stanoveného cile dosahuje pneumatické
Fidici jednotka k pFimému Fizen! hlavniho
vysokotlakého ventilu pfi navzdjem rozdil-
nych napédjecich a fidicich tlacich, zejmé-
na k Fizeni vysokotlakych nékolikacestnych
ventild pomoci signédlfi o normdalnim tlaku,
podle vynélezu, jejiZ podstata spoéiva v tom,
Ze v pFipojném bloku pFipojeném k Fizené-
mu hlavnimu ventilu je uspofdddn Soupét-
kovy ventil spojeny kandlem se zdrojem na-
pédjeciho vzduchu, napf. zdrojem o vysokém
tlaku, sestdvajici z nejméné jednoho Soupét-
ka a jedné tlatné pruZiny pfitladované na
sedlo tohoto Soupétka, stejnd jako alespoil
jeden membrénovy regulatni orgédn, jehoZ
membréna je na jedné strand spojena s o-
vlddaci komorou pro pfijem Fidicich signé-
14, napf. Fidicich signald o normdlnim tla-
ku, a na druhé stran®& nese pist opatfeny
odvzdusilovacim vedenim, p¥ifemZ jeden ko-
nec odvzdusilovaciho vedeni je vytvofen na
volné Celni ploSe pistu rovnob&Zné s plochou
Zoupéatka leZici na sedle a druhy konec je
vytvoFen v ploSe plasts pistu, pFitemZ ten-
to konec odvzdusiiovaciho vedeni je v z4-
kladni poloze pfes otvor p¥ipojného bloku
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propojen s okollm a prostor leZici mezi pis-
tem a Supdtkem je nyni kandlem propojen
s Fidici komorou hlavniho ventilu.

je to, Ze tvoll s hlavnim pfepojovacim venti-
lem kompaktni celistvou jednotku, aniZ by
podstatné zvétSovala jeho rozméry, v diisled-
ku minimdlnich rozmért a jednoduché mon-
tdZe jsou vyrobni nédklady podstatn& niZ-
81, neZ je tomu u ostatnich za¥izeni sloui-
cich k vyfeSeni téhoZ problému a v disled-
ku kompaktniho provedeni a nepatrnych
posuvii pohybujicich se prvkl jsou vstupni
I vystupni spinaci doby téméi stejné jako
spinaci doby u elektrickych fidicich prv-
kd. MnoZstvi vzduchu potifebné ke zpraco-
vani signdld a k oviddani je pak podstatnéd
mendi neZ u vysckotlakych Fidicich systé-
mil.

Vynéalez je bliZe objasndn s pomoci vy-
kresfi, na nichZ jsou zndzornény dva piikla-
dy provedeni zafizeni podle vyndlezu, kde
zna€i wobr, 1 Fidic! jednotku pro bistabilni
pochody u péticestného prepojovaciho ven-
tilu a obr. 2 Fidici jednotku pro monosta-
bilni pochody u péticestného prepojovaciho
ventilu.

Jak je z obrazkd ziejmé, jsou si obé for-
my provedeni konstruk¢éné zcela podobné,
pouze s tim rozdilem, Ze Fidici jednotka
pro bistabilni pochody je vytvofena jako
dvoustrannd a pro monostabilni pochody ja-
ko jednostranna.

Vlastni Fidici jednotka 2 podle vyndlezu,
naznatend na vykrese €erchovanou Carou,
je spojena se zndmym hlavnim ventilem 1,
ktery v tomto piipadé predstavuje péticest-
ny dvoupolohovy prepojovaci ventil a je
rovnéZ znézornén dJ&erchovanou ¢arou.
lezu bude vysvétleno pomoci obr. 2, nebot
Fidici jednotka 2 podle obr. 1 ma prakticky
stejnou konstrukci, je jenom dvoustrannd,
se symetrickym usporddanim. Ridici jednot-
ka 2 odpovidd v podstat& jednomu, popii-
padé dvéma takovym vzduchem Fizenym 3/2
prepojovacim ventiliim, do nichZ je pfivéa-
dén napédjeci vzduch pod vysokym tlakem
a ovladaci vzduch pod atmosférickym tla-
kem.

Na znamém hlavnim ventilu 1 je upevnén
pfipojny blok 3, ktery vlastn& tvori t&leso
fidici jednotky 2 podle vynalezu. Ve vnitk-
nim prostoru pripojného bloku 3 je vytvo-
Teno sedlo 7, na n&Z doseda Soupatko 6 za-
téZované tladnou pru¥inou 3, pFicemZ 3Zou-
pdtko 6 tvori se sedlem 7 posuvny ventil,
uzavirajici cestu napédjecimu vzduchu o vy-
sokém tlaku. Cast vnitfniho prostoru, v
némZ se nachdzi tlatnd pruZina 5, je pro-
stfednictvim kandlu 4 bezprostfedné spoje-
na s vnitinim prostorem hlavniho ventilu 1
a tim soudasné se zdrojem napajeciho vzdu-
chu o vysokém tlaku. Druh4a ¢ést vnitfniho
prostoru pfipojného bloku 3 je prostfednin-
tvim spojovaciho kandlu 8 p¥imo spojena s
fidici komorou 9 hlavniho ventilu 1. V té-
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to druhé casti vnitfniho prostoru pripojné-
ho bloku 3 je uspofaddna membréna 14, na
jejiZ vnitfni stran& je upevné&n pist 10, kte-
ry pilisobi spolu s Soupdtkem 6 posuvného
ventilu. Pist 10 je opatfen prichozim od-
vzduSiiovacim vrtédnim, které spojuje vniti-
ni prostor pFipojného bloku 3, popfipadd ¥i-
dici komory 9, prostfednictvim otvoru 11,
vytvofeného v p¥ipojném bloku 3 s atmo-
sférou. Na druhé stran& membréany 14 se na-
chazi ovladaci komora 13 #idici jednotky
2, do niZ mtZe byt privddén ovlddaci sig-
nal atmosférického tlaku druhym otvorem
12,

Pl bistabilnim pracovnim pochodu je
hlavni ventil 1 opatfen na obou koncich
ventilového télesa jednou Fidici komorou 8§,
a pfi monostabilnim pracovnim pochodu je
jedna Fidici komora 9 nahrazena pruZinou
15.

Ridici jednotka podle vynélezu pracuje néa-
sledujicim zplisobem:

Ve vychozi poloze je Soupdtko 6 pod tla-
kem napdjeciho vzduchu, ktery do Fidici
jednotky proudi kanédlem 4, a tladnou pru-
Zinou 5 drZenou na sedle 7, takZe do ¥i-
dici komory 9 hlavniho ventilu 1 se pfes
spojovaci kanal 8 nedostane ?4dny vzduch
o vysokém tlaku. V této poloze je Fidici ko-
mora 9 hlavniho ventilu 1 pfes spojovaci
kanal 8, prichozi odvzdusiiovaci vrtdni pis-
tu 10, jakoZ i otvor 11 spojena s atmosfé-
rou.

KdyZ je do ovladaci komory 13 Fidici jed-
notky 2 dodan druhym otvorem 12 ovlada-
ci signadl o atmosférickém tlaku, posune
membrdna 14 pist 10, ktery pii dolehnuti
na Soupétko 6 uzavie cestu vedouci z ovld-
daci komory 13 do atmosféry. Pri dal$im
posuvu pistu 18 je Soupatko 8§ proti sile
tlaéné pruZiny 5 oddalovdno od sedla 7,
¢imZ maZe napdjeci vzduch o vysokém tla-
byla dosud uzaviena, a ddle postupovat pFes
spojovaci kan4l 8 do Fidici komory 8, kde
hlavni ventil pfisobi proti sile pruZiny 15,
popiipad€& proti tlaku druhé fidici komory
g

Prestane-li plisobit #idici signédl o atmosté-
rickém tlaku, vrati se pist 10 v disledku
tlacneé sily, kterd na né&j ptsobi, do své vy-
chozi polohy. Néasledkem toho uzavie 3ou-
pédtko 6 opé&t cestu napédjecimu vzduchu a
vzduch postupuje z Fidic! komory 8 hlav-
niho ventilu 1 pfes spojovaci kandl 8 a ot-
vor 11 opét do atmosféry.

PFi dal3im posuvu pistu 10 je Soupédtko 6
proti sile tla¢né pruZiny 5 oddalovano wod
sedla 7, ¢imZ méZe napdjeci vzduch o vy-
Ky 2, kterd byla dosud uzaviena, a ddle
postupovat pies kandl 8 do Fidici komory
9, kde hlavni ventil pilisobi proti sile pru-
Ziny 15, popfipadé& proti tlaku druhé Fidici
komory 9.
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Piestane-1i plisobit Fidici signdl o atmo-
sférickém tlaku, vrati se pist 10 v diisledku
tlatné sily, kterd na n8j plsobl, do své vy-
chozi polohy. Nésledkem toho uzavie 3ou-

pédtko 6 opét cestu napdjecimu vzduchu a
vzduch postupuje z Fidici komory 9 hlav-
niho ventilu 1 p¥es kandl 8 a otvor 11 opét
do atmosféry.

PREDMET VYNALEZU

zeni hlavniho ventilu pfi vzajemné& odchyl-
nych napédjecich a ¥idicich tlacich, zejmé-
na k rFizeni vysokotlakych né&kolikacestnych
ventild pomoci signalt o normélnim tlaku,
vyznalujici se tim, Ze v pifipojném bloku
(3) pFipojeném k fizenédmu hlavnimu venti-
lu (1) je usporddan Soupdtkovy ventil spo-
jeny kandlem {4) se zdrojem napdjeciho
vzduchu, napf. zdrojem napéjeciho vzdu-
chu o vysokém tlaku — sestdvajici z nejmé-
né jednoho Soupdtka (6) a jedné tlagné
pruZiny (5) pfitladované na sedlo (7) to-
hoto Soupédtka (6] — stejné jako nejméné
jeden membrdnovy regulatni orgdn, jehoZ

membrana (14) je na jedné stran€ spojena .

s ovladaci komorou {13) pro p¥ijem ¥Fidi-
cich signédlll, nap¥. Fidicich signédld o mnor-
maéalnim tlaku, a na druhé strané nese pist
(10) opatieny odvzduSiiovacim vedenim, pfFi-
temZ jeden konec odvzduSiiovaciho vedeni
je vytvofen na volné &elni ploSe pistu (10)
rovnob&Zné s plochou Soupitka leZici na
sedle (7) a druhy konec je vytvo¥en v plo-
e plasté pistu (10), pritemZ tento konec
odvzduSiiovaciho vedeni je v zdkladni po-
loze p¥es otvor (11) pfipojného bloku (3)
propojen s okolim a prostor leZici mezi pis-
tem (10) a Soupédtkem (6) je nyni kané-
lem (8) propojen s Fidici komorou (9) hlav-
niho ventilu (1).

2 listy vikresi
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