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Trageanordnung fur ein Fahrwerk eines
Schienenfahrzeugs Die Erfindung bezieht sich auf
eine Trageanordnung fiir ein Fahrwerk eines
Schienenfahrzeugs, insbesondere fur eine
fahrzeugseitige,  bahnsicherungstechnische oder
leittechnische Einrichtung, insbesondere auf eine
Antennentrageanordnung, wobei diese
Trageanordnung mit einem Fahrwerksrahmen (8)
verbindbar ist.

Um  vorteilhafte  Konstruktionsbedingungen  zu
schaffen, wird vorgeschlagen, dass eine
Tragevorrichtung (29) vorgesehen ist, welche

gelenkig und elastisch mit einem ersten L&ngstrager
(9) des Fahrwerksrahmens (8) sowie mit einem
zweiten Langstrager (10) des Fahrwerksrahmens (8)
verbindbar ist und zusétzlich zumindest an dem
Fahrwerksrahmen (8) oder an zumindest einer
weiteren  Fahrwerkskomponente gelenkig und
elastisch abstitzbar ist. Dadurch werden eine stabile
Lagerung der Tragevorrichtung (29) sowie, bei einer

Verbindung der  Trageanordnung mit  dem
Fahrwerksrahmen (8), eine Entlastung des
Fahrwerksrahmens ®) ermoglicht.

HGA
| s |
.)CS
47
3 \ 461 ]’““Tl:?if—llf)
M B = ,_i}fss
1 f}ﬁ 4 [} -2
49 4
. 51
50 p
S | H— E}
19 T U%
28
Sg? 44
611 |34 48 4
g1 R R
N
5 g4 i i ~ e =
l.-iﬁ 2 . 1\40 & Y
i B3 ¥
431 7 r'
| 35 e
| I |



10

15

20

25

201925478

Zusammenfassung
Trageanordnung fiir ein Fahrwerk eines Schienenfahrzeugs

Die Erfindung bezieht sich auf eine Trageanordnung fiir ein
Fahrwerk eines Schienenfahrzeugs, insbesondere fiir eine
fahrzeugseitige, bahnsicherungstechnische oder leittechnische
Einrichtung, insbesondere auf eine Antennentrageanordnung,
wobel diese Trageanordnung mit einem Fahrwerksrahmen (8)
verbindbar ist.

Um vorteilhafte Konstruktionsbedingungen zu schaffen, wird
vorgeschlagen, dass eine Tragevorrichtung (29) vorgesehen
ist, welche gelenkig und elastisch mit einem ersten
Lingstrdger (9) des Fahrwerksrahmens (8) sowie mit einem
zweiten Langstrdger (10) des Fahrwerksrahmens (8) verbindbar
ist und zusdtzlich zumindest an dem Fahrwerksrahmen (8) oder
an zumindest einer weiteren Fahrwerkskomponente gelenkig und

elastisch abstiitzbar ist.

Dadurch werden eine stabile Lagerung der Tragevorrichtung
(29) sowie, bei einer Verbindung der Trageanordnung mit dem
Fahrwerksrahmen (8), eine Entlastung des Fahrwerksrahmens (8)

ermdglicht.

Fig. 1
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Trageanordnung fiir ein Fahrwerk eines Schienenfahrzeugs

Die Erfindung betrifft eine Trageanordnung fiir ein Fahrwerk
eines Schienenfahrzeugs, insbesondere fiir eine
fahrzeugseitige, bahnsicherungstechnische oder leittechnische
Einrichtung, insbesondere Antennentrageanordnung, verbindbar

mit einem Fahrwerksrahmen.

Bei Schienenfahrzeugen ist es oft erforderlich, bestimmte
fahrzeugseitige Einrichtungen nahe einem Fahrweg oder einer
Bahninfrastruktur anzuordnen, um eine Interaktion zwischen
dem Schienenfahrzeug und dem Fahrweg oder der
Bahninfrastruktur sicherzustellen, Messungen an Fahrwegen
durchzufiithren, Daten zwischen dem Schienenfahrzeug und
infrastrukturseitigen Einrichtungen zu iibertragen (z.B. {liber
Funk) etc.

Dafiir sind hdufig Trageanordnungen vorgesehen, welche
beispielsweise starr mit einem Fahrwerksrahmen eines
Fahrwerks eines Schienenfahrzeugs verbunden sind, wodurch
jedoch grofie dynamische Krdfte in den Fahrwerksrahmen
eingeleitet werden koénnen und eine starke Schwingungsanregung
erfolgen kann.

Die Trageanordnung selbst und Komponenten, welche mit der
Trageanordnung verbunden sind, weisen mitunter hohe Massen
auf und belasten den Fahrwerksrahmen haufig stark.

Weiterhin miissen beispielsweise Antennen eines
Zugbeeinflussungssystems oft an einer bestimmten Position auf
der Trageanordnung (z.B. mittig) angeordnet sein, um z.B.
eine Dateniibertragung mit einer infrastrukturseitigen Balise

in Gleismitte zu ermdglichen.

Aus dem Stand der Technik ist beispielsweise die CN 110733525
A bekannt, in welcher Trageanordnungen fiir Antennen gezeigt
sind. Diese Trageanordnungen sind mit La&ngstrdgern eines
Fahrwerksrahmens eines Fahrwerks eines Schienenfahrzeugs

verbunden und umfassen gekriimmte Stangen, welche eine dem

1
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Fahrwerk vorgelagerte Anordnung der Antennen im Bereich vor
Ridern des Fahrwerks ermdglichen.

Es ist jedoch nicht ersichtlich, inwieweit die Trageanordnung
dafiir ausgebildet ist, Antennen auch weiter von den R&dern

entfernt (z.B. in Richtung Fahrwerksmitte) anzuordnen.

Weiterhin zeigt die EP 3 243 724 Al ein Fahrwerk fiir ein
Schienenfahrzeug, wobei auf einem Fahrwerksrahmen und einem
Rad ein Adapter gelagert ist, auf welchem beispielsweise
Stromabnehmer oder Zugsicherungsantennen angeordnet sein
konnen.

Der Adapter ist seitlich am Fahrwerk vorgesehen. Es ist nicht
ersichtlich, inwieweit sich der Adapter auch fiir Komponenten
eignet, welche beispielsweise in einem dem Fahrwerk

vorgelagerten Bereich angeordnet werden sollen.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine
gegeniiber dem Stand der Technik weiterentwickelte,
distanziiberbriickende Trageanordnung mit mechanischer

Entkopplung in Bezug auf den Fahrwerksrahmen anzugeben.

Erfindungsgemdfl wird diese Aufgabe geldst mit einer
Trageanordnung der eingangs genannten Art, bei der eine
Tragevorrichtung vorgesehen ist, welche gelenkig und
elastisch mit einem ersten Lingstrdger des Fahrwerksrahmens
sowie mit einem zweiten Langstridger des Fahrwerksrahmens
verbindbar ist und zusdtzlich zumindest an dem
Fahrwerksrahmen oder an zumindest einer weiteren
Fahrwerkskomponente gelenkig und elastisch abstiitzbar ist.
Durch diese Mafinahme kann bei Verbindung der Tragevorrichtung
mit dem Fahrwerksrahmen dieser leichter gebaut werden, da die
Tragevorrichtung aufgrund einer elastischen Lagerung auf dem
ersten La&ngstrdger und dem zweiten Langstrdger den
Fahrwerksrahmen mechanisch, insbesondere dynamisch, nur
moderat belastet.

Weiterhin werden bei Abstiitzung der Tragevorrichtung an dem

Fahrwerksrahmen oder der weiteren Fahrwerkskomponente

2
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aufgrund dieser Abstiitzung eine verteilte Krafteinleitung in
das Fahrwerk erzielt und die Tragevorrichtung in Position
gehalten.

Mittels der erfindungsgemédfien Trageanordnung wird eine
geringe Schwingungsanregung erreicht. Bei Verbindung der
Trageanordnung mit dem Fahrwerk werden aufgrund der Lagerung
der Tragevorrichtung auf dem ersten Langstrdger und dem
zweiten Langstrdger sowie aufgrund der zus&tzlichen
Abstiitzung der Tragevorrichtung an dem Fahrwerksrahmen oder
der weiteren Fahrwerkskomponente dynamisch wirksame
Trigheitsmomente um den Drehpunkt des Fahrwerks gering
gehalten, wodurch fahrdynamische Verbesserungen erzielt

werden.

Eine vorteilhafte Ausgestaltung erhd&lt man, wenn die
Tragevorrichtung mittels einer Pendelstiitze mit dem ersten
Lingstrdger verbindbar ist.

Durch diese Mafnahme werden auftretende Relativbewegungen
zwischen dem Fahrwerksrahmen und der Tragevorrichtung

ausgeglichen.

Ginstig ist es, wenn die Tragevorrichtung L-f&rmig
ausgebildet ist, wobeil ein erster Schenkel der
Tragevorrichtung mittels der Pendelstiitze mit dem ersten
Langstrdger und ein zweiter Schenkel der Tragevorrichtung
mittels eines Elastikelements mit dem zweiten Ld&ngstréger
verbindbar ist.

Dadurch werden eine grofie Stabilit&t und vorteilhafte

Festigkeitseigenschaften der Tragevorrichtung erzielt.

In diesem Zusammenhang ist es ferner hilfreich, wenn der
erste Schenkel rohrférmig ausgebildet ist und fest mit dem
als Schwinge ausgefiihrten zweiten Schenkel wverbunden ist.
Durch diese Mafnahme wird eine Massenreduktion der
Tragevorrichtung bewirkt, ohne die vorteilhaften
Festigkeitseigenschaften der Tragevorrichtung wesentlich zu

beeinflussen.

3
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Um die Tragevorrichtung in Position zu halten, ist es
giinstig, wenn die Tragevorrichtung mittels einer ersten
Stiitze an einem ersten Radsatzlagergehduse des Fahrwerks und
mittels einer zweiten Stiitze an einem zweiten
Radsatzlagergehduse des Fahrwerks abstiitzbar ist.

Alternativ kann es jedoch auch vorteilhaft sein, wenn die
Tragevorrichtung mittels zumindest einer ersten Stiitze an
einem Quertrédger des Fahrwerksrahmens abstiitzbar ist.

Eine weitere alternative L&sung zur Abstiitzung der
Tragevorrichtung wird erreicht, wenn die Tragevorrichtung
mittels zumindest einer ersten Stiitze an einer Wankstiitze des
Schienenfahrzeugs abstiitzbar ist.

Ist als weitere Fahrwerkskomponente oder sind als weitere
Fahrwerkskomponenten, an welcher oder an welchen die
Tragevorrichtung abstiitzbar ist, das erste
Radsatzlagergehduse und das zweite Radsatzlagergehduse oder
die Wankstiitze vorgesehen, so wird eine Entlastung des

Fahrwerksrahmens bewirkt.

Um die erste Stiitze beispielsweise unter einem Radsatz, unter
einem Antriebsmotor, einem Getriebe etc. zu dem
Fahrwerksrahmen oder zu der weiteren Fahrwerkskomponente
fiihren zu kdnnen, ist es hilfreich, wenn die zumindest erste

Stiitze gewinkelt oder gekriimmt ausgebildet ist.

4
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Nachfolgend wird die Erfindung anhand von

Ausfilhrungsbeispielen ndher erliutert.

Es zeigen beispielhaft:

Fig.

Fig.

Fig.

1:

2

3:

Einen Ausschnitt aus einem Fahrwerk eines
Schienenfahrzeugs in schematischer
Grundrissdarstellung mit einer beispielhaften
ersten Ausfiihrungsvariante einer erfindungsgeméfien
Trageanordnung, welche an Radsatzlagergehdusen

abgestiitzt ist,

Einen Ausschnitt aus einem Fahrwerk eines
Schienenfahrzeugs in schematischer
Grundrissdarstellung mit einer beispielhaften
zweiten Ausfiihrungsvariante einer erfindungsgeméfien
Trageanordnung, welche an einem Quertrdger eines

Fahrwerksrahmens abgestiitzt ist, und

Einen Ausschnitt aus einem Fahrwerk eines
Schienenfahrzeugs in schematischer
Grundrissdarstellung mit einer beispielhaften
dritten Ausfiihrungsvariante einer erfindungsgemifien
Trageanordnung, welche an einer Wankstiitze

abgestiitzt ist.
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Fig. 1 zeigt einen Grundriss eines Fahrwerks eines
Schienenfahrzeugs in schematischer und ausschnittsweiser
Darstellung.

Das Fahrwerk weist einen ersten Radsatz 1 sowie einen in Fig.
1 nicht sichtbaren zweiten Radsatz auf. Der erste Radsatz 1
ist innengelagert, d.h. eine erste Radsatzlagervorrichtung 2
und eine zweite Radsatzlagervorrichtung 3 des ersten
Radsatzes 1 sind innerhalb eines von einem ersten Rad 4 und
einem zweiten Rad 5 des ersten Radsatzes 1 begrenzten
Bereichs angeordnet.

Der zweite Radsatz ist konstruktiv gleich wie der erste
Radsatz 1 ausgebildet und ebenfalls als innengelagerter
Radsatz ausgefiihrt.

Die erste Radsatzlagervorrichtung 2 und die zweite
Radsatzlagervorrichtung 3 umfassen Radsatzlager des ersten
Radsatzes 1. Weiterhin weist die erste
Radsatzlagervorrichtung 2 ein erstes Radsatzlagergehduse 6
auf, die zweite Radsatzlagervorrichtung 3 ein zweites

Radsatzlagergehduse 7.

Mit dem ersten Radsatz 1 und dem zweiten Radsatz ist ein
Fahrwerksrahmen 8 gekoppelt.

Zur Verbindung des ersten Radsatzes 1 mit dem Fahrwerksrahmen
8 ist zwischen einem ersten Langstrdger 9 des
Fahrwerksrahmens 8 und dem ersten Radsatzlagergehduse 6 eine
erste Primdrfeder 11 vorgesehen, zwischen einem zweiten
Langstrdger 10 des Fahrwerksrahmens 8 und dem zweiten
Radsatzlagergehduse 7 eine zweite Primdrfeder 12.

Weiterhin sind zur Kopplung des ersten Radsatzes 1 an den
Fahrwerksrahmen 8 zwischen dem ersten Langstrdger 9 und dem
ersten Radsatz 1 eine erste Radsatzfiihrungsvorrichtung 13
vorgesehen, zwischen dem zweiten Li3ngstrdger 10 und dem
ersten Radsatz 1 eine zweite Radsatzfiilhrungsvorrichtung 14.
Die erste Radsatzfiihrungsvorrichtung 13 weist einen ersten
Schwingarm 15 sowie eine erste Radsatzfilhrungsbuchse 17 auf.
Der erste Schwingarm 15 ist einstiickig mit dem ersten

Radsatzlagergehduse 6 ausgebildet.

6
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Uber die erste Radsatzfilhrungsbuchse 17 ist der erste
Schwingarm 15 an den Fahrwerksrahmen 8 gekoppelt.

Die zweite Radsatzfiihrungsvorrichtung 14 ist konstruktiv
gleich wie die erste Radsatzfiihrungsvorrichtung 13 ausgefiihrt
und umfasst einen zweiten Schwingarm 16 sowie eine zweite
Radsatzfiihrungsbuchse 18, iiber welche der zweite Schwingarm
16 mit dem Fahrwerksrahmen 8 wverbunden ist.

Der zweite Radsatz ist nach gleichem Prinzip wie der erste

Radsatz 1 mit dem Fahrwerksrahmen 8 wverbunden.

Mit einer Radsatzwelle 19 des ersten Radsatzes 1 ist ein
erstes Getriebe 20 verbunden, wodurch Antriebskrdfte und -
Drehmomente von einem elektrischen ersten Antriebsmotor 21
iber eine erste Kupplung 22, welche dem ersten Antriebsmotor
21 und dem ersten Getriebe 20 zwischengeordnet ist, und das
erste Getriebe 20 auf den ersten Radsatz 1 libertragen werden.
Der Antriebsmotor 21 ist {iber ein erstes Motorlager 23 mit
dem ersten Langstrdger 9 sowie {iber ein zweites Motorlager 24
und ein drittes Motorlager 25 mit einem Quertrdger 26 des
Fahrwerksrahmens 8 verbunden

Das erste Getriebe 20 ist iiber eine Getriebe-Drehmomentstiitze

27 mit dem zweiten L3ngstrdger 10 verbunden.

Das Fahrwerk weist einen zweiten Antriebsmotor, ein zweites
Getriebe und eine zweite Kupplung auf, welche in Fig. 1 nicht
sichtbar sind und nach selben Prinzipien wie der erste
Antriebsmotor 21, das erste Getriebe 20 und die erste
Kupplung 22 ausgefiihrt und miteinander sowie mit dem

Fahrwerksrahmen 8 und dem zweiten Radsatz verbunden sind.

Mit dem Fahrwerk ist eine beispielhafte erste
Ausfiihrungsvariante einer erfindungsgemdfien Trageanordnung
fiir eine Antenne 28 eines Zugbeeinflussungssystems, d.h.
einer fahrzeugseitigen, bahnsicherungstechnischen

Einrichtung, verbunden.

7
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Die Trageanordnung ist demnach als Antennentrageanordnung
ausgebildet und weist eine als Antennentrdger ausgebildete
Tragevorrichtung 29 auf.

Die Tragevorrichtung 29 ist gelenkig und elastisch mit dem
ersten Langstrdger 9 sowie gelenkig und elastisch mit dem
zweiten Langstrdger 10 verbunden. Zwischen der
Tragevorrichtung 29 und dem ersten Langstrdger 9 ist eine
Pendelstiitze 30 aus Stahl angeordnet.

Die Pendelstiitze 30 ist mittels eines ersten Drehgelenks 31
mit der Tragevorrichtung 29 und mittels eines zweiten
Drehgelenks 32 mit dem ersten La&ngstrdger 9 verbunden.

Das erste Drehgelenk 31 und das zweite Drehgelenk 32 sind als
buchsenférmige Metall-Elastomerelemente ausgefiihrt, welche
insbesondere in Richtung ihrer Gelenksl&ngsachsen und radial
bezliglich ihrer Gelenksld@ngsachsen ein elastisches Verhalten
aufweisen.

Eine erste Gelenksld@ngsachse 37 des ersten Drehgelenks 31 ist
rechtwinklig zu einer zweiten Gelenksl&ngsachse 38 des
zweiten Drehgelenks 32 angeordnet.

Die zweite Gelenksld@ngsachse 38 ist parallel zu einer
Fahrwerksquerachse 43 ausgerichtet. Die Tragevorrichtung 29
ist somit gelenkig beziiglich der Fahrwerksquerachse 43 mit

dem ersten Langstrdger 9 verbunden.

Die Tragevorrichtung 29 ist L-fdrmig ausgebildet, wobei ein
erster Schenkel 44 der Tragevorrichtung 29 mittels der
Pendelstiitze 30 mit dem ersten Langstrdger 9 und ein zweiter
Schenkel 45 der Tragevorrichtung 29 mittels eines
Elastikelements 46 mit dem zweiten La&ngstrdger 10 verbunden
ist.

Das Elastikelement 46 ist als buchsenf&rmiges Metall-
Elastomerelement ausgebildet und weist in Richtung seiner
Elastikelementldngsachse 47 sowie radial beziliglich seiner
Elastikelementldngsachse 47 ein elastisches Verhalten auf.
Die Elastikelementl&ngsachse 47 ist parallel zu der

Fahrwerksquerachse 43 ausgerichtet. Die Tragevorrichtung 29

8
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ist somit beziiglich der Fahrwerksquerachse 43 gelenkig mit
dem zweiten Langstrdger 10 verbunden.

Der erste Schenkel 44 ist rohrfdrmig ausgebildet und mit dem
als Schwinge ausgefiihrten zweiten Schenkel 45 verschweift,
d.h. fest mit dem zweiten Schenkel 45 verbunden.

Der zweite Schenkel 45 ist im Bereich des ersten Schenkels 44
zylindrisch ausgebildet und verjiingt sich in Richtung des
zweiten Langstrdgers 10.

Der erste Schenkel 44 und der zweite Schenkel 45 sind in
Stahl ausgefihrt.

In dieser beispielhaften ersten Ausfiihrungsvariante einer
erfindungsgemdfien Trageanordnung ist die Tragevorrichtung 29
zusdtzlich nicht an dem Fahrwerksrahmen 8, sondern an dem
ersten Radsatzlagergehduse 6 und dem zweiten
Radsatzlagergehduse 7, d.h. an weiteren Fahrwerkskomponenten,
gelenkig und elastisch abgestiitzt.

Hierzu ist zwischen dem ersten Schenkel 44 der
Tragevorrichtung 29 und dem ersten Radsatzlagergehduse 6 eine
erste Stiitze 48 sowie zwischen dem ersten Schenkel 44 und dem
zweiten Radsatzlagergehduse 7 eine zweite Stiitze 49
angeordnet. Die erste Stiitze 48 und die zweite Stiitze 49 sind
in Stahl ausgefiihrt und parallel zu einer Fahrwerksldngsachse
50 ausgerichtet. Die Tragevorrichtung 29 ist somit in
Richtung der Fahrwerksladngsachse 50 an dem ersten
Radsatzlagergehduse 6 und an dem zweiten Radsatzlagergehduse
7 abgestutzt.

Die erste Stiitze 48 weist an ihrem ersten Ende ein drittes
Drehgelenk 33 und an ihrem zweiten Ende ein viertes
Drehgelenk 34 auf, wobei die erste Stiitze 48 iiber das dritte
Drehgelenk 33 mit der Tragevorrichtung 29 und iber das vierte
Drehgelenk 34 mit dem ersten Radsatzlagergehduse 6 gekoppelt
ist.

Die zweite Stiitze 49 ist konstruktiv gleich wie die erste
Stiitze 48 ausgebildet und ist iber ein filinftes Drehgelenk 35

mit der Tragevorrichtung 29 sowie {iber ein sechstes

9
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Drehgelenk 36 mit dem zweiten Radsatzlagergehduse 7
gekoppelt.

Das dritte Drehgelenk 33, das vierte Drehgelenk 34, das
fiinfte Drehgelenk 35 sowie das sechste Drehgelenk 36 sind als
buchsenfdrmige Metall-Elastomerelemente ausgebildet und
weisen ein elastisches Verhalten in Richtung ihrer
Gelenksldngsachsen sowie radial beziiglich ihrer
Gelenkslangsachsen auf.

Eine dritte Gelenksl&dngsachse 39 des dritten Drehgelenks 33,
eine vierte Gelenksldngsachse 40 des vierten Drehgelenks 34,
eine fiinfte Gelenksldngsachse 41 des fiinften Drehgelenks 35
und eine sechste Gelenksld&ngsachse 42 des sechsten
Drehgelenks 36 sind parallel zu der Fahrwerksquerachse 43
ausgerichtet.

Die Tragevorrichtung 29 ist somit gelenkig beziiglich der
Fahrwerksquerachse 43 an dem ersten Radsatzlagergehduse 6 und

an dem zweiten Radsatzlagergehduse 7 abgestiitzt.

Mit dem ersten Schenkel 44 der Tragevorrichtung 29 ist ein
Halter 51 verschweifit, mit dem Halter 51 ist wiederum die
Antenne 28 des Zugbeeinflussungssystems, das in dieser
beispielhaften ersten Ausfiihrungsvariante einer
erfindungsgemdfien Trageanordnung als European Train Control
System (ETCS) ausgefiihrt ist, verbunden.

Der Halter 51 und die Antenne 28 sind mittig in Bezug auf ein

nicht dargestelltes Gleis angeordnet.

Das Fahrwerk von Fig. 1 ist als innengelagertes Fahrwerk
ausgebildet. Erfindungsgemdf ist es jedoch selbstverstdndlich
vorstellbar, die erfindungsgemdfe Trageanordnung auch fiir ein
auflengelagertes Fahrwerk einzusetzen.

Weiterhin ist es vorstellbar, dass mit der Tragevorrichtung
29 beispielsweise ein Sensor oder Sensoren eines Diagnose-—
oder Uberwachungssystems verbunden ist oder sind (z.B. eine

Kamera zur Detektion von Gleisschdden etc.).

10
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In Fig. 2 ist ausschnittsweise ein Fahrwerk eines
Schienenfahrzeugs mit einer beispielhaften zweiten
Ausfilhrungsvariante einer erfindungsgemidfien Trageanordnung
als Grundriss in schematischer Darstellung offenbart, welche
jenem Fahrwerk und jener Trageanordnung dhneln, die in Fig. 1
gezeigt sind. Es werden daher in Fig. 2 teilweise gleiche
Bezugszeichen wie in Fig. 1 verwendet.

Im Unterschied zu Fig. 1 weist die Trageanordnung von Fig. 2
eine Tragevorrichtung 29 auf, welche mittels einer ersten
Stiitze 48 und einer zweiten Stiitze 49 an einem Quertrdger 26
eines Fahrwerksrahmens 8 gelenkig und elastisch abgestiitzt
ist.

Die erste Stiitze 48 und die zweite Stiitze 49 sind konstruktiv
dhnlich und verbindungstechnisch gleich wie Jjene erste Stiitze
48 und Jjene zweite Stiitze 49 ausgefilthrt, die in Fig. 1
dargestellt sind, und parallel zu einer Fahrwerksld&ngsachse
50 ausgerichtet.

Im Unterschied zu Fig. 1 sind die erste Stiitze 48 und die
zweite Stilitze 49 von Fig. 2 in Richtung der Mitte der
Tragevorrichtung 29 versetzt angeordnet.

Ein weiterer Unterschied zu Fig. 1 besteht darin, dass die
erste Stiitze 48 und die zweite Stiitze 49 gewinkelt
ausgebildet sind. Die erste Stiltze 48 weist einen ersten
Winkel 52 auf, die zweite Stiitze 49 einen zweiten Winkel 53.
Dadurch sind die erste Stiitze 48 und die zweite Stiitze 49 von
der Tragevorrichtung 29 ausgehend schrdg nach unten gefiihrt.
Ausgehend von dem ersten Winkel 52 verlauft die erste Stiitze
48 unterhalb einer Radsatzwelle 19 des Fahrwerks sowie
unterhalb eines ersten Motorlagers 23, {iber welches ein
erster Antriebsmotor 21 des Fahrwerks mit dem Fahrwerksrahmen
8 verbunden ist, zu dem Quertrdger 26.

Ausgehend von dem zweiten Winkel 53 verlduft die zweite
Stiitze 49 unterhalb der Radsatzwelle 19 sowie unterhalb eines
ersten Getriebes 20 des Fahrwerks zu dem Quertridger 26.
Erfindungsgemdf ist es auch vorstellbar, dass die erste
Stiitze 48 und die zweite Stiitze 49 nicht gewinkelt, sondern

gekriimmt ausgebildet sind.

11
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In Fig. 3 ist ausschnittsweise ein Fahrwerk eines
Schienenfahrzeugs mit einer beispielhaften dritten
Ausfiihrungsvariante einer erfindungsgemdfien Trageanordnung
als schematischer Grundriss dargestellt, welche Jjenem
Fahrwerk und jener Trageanordnung &dhneln, die in Fig. 1 und
Fig. 2 offenbart sind. Es werden daher in Fig. 3 teilweise
gleiche Bezugszeichen wie in Fig. 1 und Fig. 2 verwendet.

Im Unterschied zu Fig. 1 und Fig. 2 weist das Fahrwerk gemif
Fig. 3 eine Wankstiitze 54 auf, welche als metallische
Torsionsfeder ausgebildet, parallel zu einer
Fahrwerksquerachse 43 ausgerichtet und starr mit einem ersten
Radsatzlagergehduse 6 sowie einem zweiten Radsatzlagergehduse
7 des Fahrwerks gekoppelt ist.

An der Wankstiitze 54, d.h. an einer Fahrwerkskomponente, sind
eine erste Stiitze 48 und eine zweite Stiitze 49 abgestiitzt,
die mit einer Tragevorrichtung 29 der Trageanordnung
verbunden sind.

Die erste Stilitze 48 und die zweite Stiitze 49 sind konstruktiv
dhnlich und verbindungstechnisch gleich wie Jjene erste Stiitze
48 und Jjene zweite Stiitze 49, die in Fig. 1 gezeigt sind,
ausgebildet. Im Vergleich zu Fig. 1 weisen die erste Stiitze
48 und die zweite Stiitze 49 von Fig. 3 kiirzere L3ngen auf und
sind in Richtung der Mitte der Tragevorrichtung 29 versetzt

angeordnet.

Mittels der ersten Stiitze 48 und der zweiten Stiitze 49,
welche parallel zu einer Fahrwerksldngsachse 50 ausgerichtet
sind, ist die Tragevorrichtung 29 gelenkig und elastisch an
der Wankstiitze 54 abgestitzt.

12
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Liste der Bezeichnungen

QO ~1 o o W DN

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35

Erster Radsatz

Erste Radsatzlagervorrichtung
Zweite Radsatzlagervorrichtung
Erstes Rad

Zweites Rad

Erstes Radsatzlagergehduse
Zweites Radsatzlagergehduse
Fahrwerksrahmen

Erster Langstrager

Zweiter Langstriger

Erste Primdrfeder

Zweite Primdrfeder

Erste Radsatzfilhrungsvorrichtung

Zweite Radsatzfiihrungsvorrichtung

Erster Schwingarm

Zweiter Schwingarm

Erste Radsatzfilhrungsbuchse
Zweite Radsatzfiihrungsbuchse
Radsatzwelle

Erstes Getriebe

Erster Antriebsmotor
Erste Kupplung

Erstes Motorlager

Zweites Motorlager
Drittes Motorlager
Quertrager
Getriebe-Drehmomentstiitze
Antenne

Tragevorrichtung
Pendelstiitze

Erstes Drehgelenk

Zweites Drehgelenk
Drittes Drehgelenk
Viertes Drehgelenk
Fiinftes Drehgelenk

13
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36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54

Sechstes Drehgelenk
Erste Gelenksladngsachse
Zweite Gelenksldngsachse
Dritte Gelenksldngsachse
Vierte Gelenksléangsachse
Finfte Gelenkslangsachse
Sechste Gelenkslangsachse
Fahrwerksquerachse
Erster Schenkel

Zweiter Schenkel
Elastikelement
Elastikelementld&ngsachse
Erste Stitze

Zweite Stiitze
Fahrwerkslangsachse
Halter

Erster Winkel

Zweiter Winkel

Wankstiitze

14
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Patentanspriiche

1. Trageanordnung fiir ein Fahrwerk eines Schienenfahrzeugs,
insbesondere fiir eine fahrzeugseitige,
bahnsicherungstechnische oder leittechnische Einrichtung,
insbesondere Antennentrageanordnung, verbindbar mit einem
Fahrwerksrahmen, dadurch gekennzeichnet,

dass eine Tragevorrichtung (29) vorgesehen ist, welche
gelenkig und elastisch mit einem ersten Langstradger (9) des
Fahrwerksrahmens (8) sowie mit einem zweiten Langstrdger (10)
des Fahrwerksrahmens (8) wverbindbar ist und zus&dtzlich
zumindest an dem Fahrwerksrahmen (8) oder an zumindest einer
weiteren Fahrwerkskomponente gelenkig und elastisch

abstiitzbar ist.

2. Trageanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Tragevorrichtung (29) mittels einer Pendelstiitze

(30) mit dem ersten Langstrdger (9) verbindbar ist.

3. Trageanordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Tragevorrichtung (29) L-férmig ausgebildet ist,
wobel ein erster Schenkel (44) der Tragevorrichtung (29)
mittels der Pendelstiitze (30) mit dem ersten La&ngstrdger (9)
und ein zweiter Schenkel (45) der Tragevorrichtung (29)
mittels eines Elastikelements (46) mit dem zweiten

Langstrdger (10) verbindbar ist.

4., Trageanordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass der erste Schenkel (44) rohrfdrmig ausgebildet ist und
fest mit dem als Schwinge ausgefiihrten zweiten Schenkel (45)

verbunden ist.

5. Trageanordnung nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Pendelstiitze (30) mittels eines
ersten Drehgelenks (31) mit der Tragevorrichtung (29)
verbunden ist und mittels eines zweiten Drehgelenks (32) mit

dem ersten Langstradger (9) verbindbar ist.

15
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6. Trageanordnung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass eine erste Gelenksladngsachse (37) des ersten Drehgelenks
(31) rechtwinklig zu einer zweiten Gelenksld&ngsachse (38) des

zweiten Drehgelenks (32) angeordnet ist.

7. Trageanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragevorrichtung (29) mit dem ersten
Lingstrdger (9) und mit dem zweiten La&ngstrdger (10) gelenkig

bezliglich einer Fahrwerksquerachse (43) verbindbar ist.

8. Trageanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragevorrichtung (29) an dem
Fahrwerksrahmen (8) oder an der weiteren Fahrwerkskomponente

in Richtung einer Fahrwerksl&dngsachse (50) abstiitzbar ist.

9. Trageanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragevorrichtung (29) an dem
Fahrwerksrahmen (8) oder an der weiteren Fahrwerkskomponente
gelenkig beziiglich der Fahrwerksquerachse (43) abstiitzbar

ist.

10. Trageanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragevorrichtung (29) mittels einer
ersten Stiitze (48) an einem ersten Radsatzlagergehduse (6)

des Fahrwerks und mittels einer zweiten Stiitze (492) an einem

zweiten Radsatzlagergehduse (7) des Fahrwerks abstiitzbar ist.

11. Trageanordnung nach einem der Anspriiche Anspruch 1 bis
9, dadurch gekennzeichnet, dass die Tragevorrichtung (29)
mittels zumindest einer ersten Stiitze (48) an einem

Quertrédger (26) des Fahrwerksrahmens (8) abstiitzbar ist.

12. Trageanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragevorrichtung (29) mittels
zumindest einer ersten Stiitze (48) an einer Wankstiitze (54)

des Schienenfahrzeugs abstiitzbar ist.

16
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13. Trageanordnung nach einem der Anspriiche 10 bis 12,

dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest erste

an einem ersten Ende ein drittes Drehgelenk (33)

Stiitze (48)

und an einem

zweiten Ende ein viertes Drehgelenk (34) aufweist.

14. Trageanordnung nach einem der Anspriiche 10 bis 13,

dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest erste

gewinkelt oder gekriimmt ausgebildet ist.

15. Fahrwerk eines Schienenfahrzeugs mit einer

Trageanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 14.

17
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Neue Patentanspriche

1. Trageanordnung flUr ein Fahrwerk eines Schienenfahrzeugs,
insbesondere fiir eine fahrzeugseitige,
bahnsicherungstechnische oder leittechnische Einrichtung,
insbesondere Antennentrageanordnung, verbindbar mit einem
Fahrwerksrahmen, dadurch gekennzeichnet,

dass eine Tragevorrichtung (29) vorgesehen ist, welche
gelenkig und elastisch mit einem ersten Langstridger (9) des
Fahrwerksrahmens (8) sowie mit einem zweiten Langstrager (10)
des Fahrwerksrahmens (8) verbindbar ist und zusatzlich
zumindest an dem Fahrwerksrahmen (8) oder an zumindest einer
weiteren Fahrwerkskomponente gelenkig und elastisch
abstitzbar ist, wobei die Tragevorrichtung (29) mittels einer
Pendelstiitze (30) mit dem ersten Langstrager (9) verbindbar
ist und die Tragevorrichtung (29) L-formig ausgebildet ist,
wobeli ein erster Schenkel (44) der Tragevorrichtung (29)
mittels der Pendelstiitze (30) mit dem ersten Langstrager (9)
und ein zweiter Schenkel (45) der Tragevorrichtung (29)
mittels eines Elastikelements (46) mit dem zweiten

Langstrager (10) verbindbar ist.

2. Trageanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der erste Schenkel (44) rohrfdérmig ausgebildet ist und
fest mit dem als Schwinge ausgefithrten zweiten Schenkel (45)

verbunden ist.

3. Trageanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Pendelstiitze (30) mittels eines
ersten Drehgelenks (31) mit der Tragevorrichtung (29)
verbunden ist und mittels eines zweiten Drehgelenks (32) mit

dem ersten Langstrager (9) verbindbar ist.

4, Trageanordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass eine erste Gelenksléngsachse (37) des ersten Drehgelenks
(31) rechtwinklig zu einer zweiten Gelenksladngsachse (38) des

zwelten Drehgelenks (32) angeordnet ist.

1
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5. Trageanordnung nach einem der Ansprliche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragevorrichtung (29) mit dem ersten
Langstrager (9) und mit dem zweiten Langstrdger (10) gelenkig

beziiglich einer Fahrwerksquerachse (43) verbindbar ist.

6. Trageanordnung nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragevorrichtung (29) an dem
Fahrwerksrahmen (8) oder an der weiteren Fahrwerkskomponente

in Richtung einer Fahrwerkslangsachse (50) abstiitzbar ist.

7. Trageanordnung nach einem der Ansprliche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragevorrichtung (29) an dem
Fahrwerksrahmen (8) oder an der weiteren Fahrwerkskomponente
gelenkig beziiglich der Fahrwerksquerachse (43) abstitzbar

ist.

8. Trageanordnung nach einem der Anspriliche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragevorrichtung (29) mittels einer
ersten Stiitze (48) an einem ersten Radsatzlagergehduse (6)
des Fahrwerks und mittels einer zweiten Stiitze (49) an einem

zwelten Radsatzlagergehduse (7) des Fahrwerks abstiitzbar ist.

9. Trageanordnung nach einem der Anspriiche Anspruch 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die Tragevorrichtung (29)
mittels zumindest einer ersten Stiitze (48) an einem

Quertrager (26) des Fahrwerksrahmens (8) abstiitzbar ist.

10. Trageanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragevorrichtung (29) mittels
zumindest einer ersten Stitze (48) an einer Wankstiitze (54)

des Schienenfahrzeugs abstitzbar ist.

11. Trageanordnung nach einem der Anspriiche 8 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest erste Stiitze (48)
an einem ersten Ende ein drittes Drehgelenk (33) und an einem

zweliten Ende ein viertes Drehgelenk (34) aufweist.
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12. Trageanordnung nach einem der Anspriiche 8 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest erste Stiitze (48)

gewinkelt oder gekrimmt ausgebildet ist.

13. Fahrwerk eines Schienenfahrzeugs mit einer

Trageanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 12.

3
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