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Nézev ptihlasky vynalezu:

Tvareny ep, zejména pro nijezdy autozamki
Anotace:

Tvéreny ¢ep (1) ma hlavu (11) s primérem (D) a na ni
navazujici diik (12), v jehoZ koncové ¢asti (121), ktera je
urcena k roznytovani, vykazuje ¢ep (1) nejmensi primer (d).
Cep (1) je vytvotfen tvafenim za studena z austenitické
korozivzdorné oceli s hlavnimi legujicimi prvky chromem a
niklem. Obsah chromu je 17,00-19,50% a niklu 8,00-10,50%.
Austeniticka korozivzdorna ocel dale obsahuje uhlik v
mnoZstvi do 0,07%, kifemik v mnozstvi do 1,00%, mangan v
mnozstvi do 2,00%, fosfor v mnozstvi maximalng 0,045%,
stru v mnoZstvi do 0,015% a dusik v mnoZzstvi do 0,11%.




Tvateny Cep, zejména pro najezdy autozamku

Oblast techniky

Vynalez se tyka oblasti za studena tvafenych vyrobku, konkrétné jde o tvateny Cep, ktery je
uren zejména pro najezdy autozamkda.

Dosavadni stav techniky

Stéle rostouci pozadavky na bezpeénost dveinich systému vozidel se projevuji i na ¢epech
najezdd zadmkid. Tyto Cepy musi vyhovovat vy$§im pevnostnim poZadavkim, konkrétné
v souCasnosti je poZzadovana pevnost pii osovém zatiZeni nijezdu 31 kN. Dale musi Cepy
najezdl autozamku vykazovat pomémné vysokou korozni odolnost.

Cepy najezdi autozamki se vyrabgji tvatenim (p&chovanim) za studena z martenzitickych
korozivzdornych oceli, nej¢astéji z oceli znatky X12Crl3, resp. &iselného oznaceni 1.4006.
Tyto oceli po tvafeni vSak pozadovanych hodnot pevnosti nedosahuji a tak je nutno &ep
zhotoveny tvafenim za studena tepeln€ zpracovavat. Tepelné zpracovani martenzitickych
korozivzdormnych oceli umozituje vys$si obsah uhliku — od 0,08 do 0,15%. Samotné tepelné
zpracovani vSak pfedstavuje ndro¢ny technologicky proces, ktery komplikuje vyrobu a
znamena vyssi cenu Cepu.

Martenzitické korozivzdorné oceli vykazuji ur€itou korozni odolnost, ktera je v podstaté dana
obsahem chromu — od 11,50 do 13,50%. Tato korozni odolnost v$ak jiz v sou¢asné dob& neni
dostate¢na, protoZze u najezdu autozamki jako viditelnych &asti vozidla je pozadovén
v podstaté neménny vzhled béhem celé doby Zivotnosti.

Vzhledem k tvarové slozitosti &epl najezdi autozamku, ktera spoCiva zejména ve vice
riznych priimérech po délce &epu a ve velkém rozdilu v priméru hlavy Eepu a koncové &asti
dfiku Cepu urlené k roznytovani, dochazi pti tvafeni k hodnotdm deformaci az 50%, Tato
hodnota se u pouzivané martenzitické korozivzdorné oceli jiz blizi ke kritickému stupni
deformace. V disledku toho muliZe pfi tvafeni dochazet k poruSeni materidlu v podobé
povrchovych trhlin. Disledkem toho je zhor$eni mechanickych vlastnosti materialu, zejména
pevnostnich. Jesté neptiznivéj§i situace nastava pti roznytovani konce valcového diiku Eepu
do kuZelovitého tvaru po montdZi do télesa nijezdu. P¥ tomto roznytovani se hodnoty
deformace pohybuji jiZz v kritickém stupni deformace pouZivané martenzitické korozivzdorné
oceli.

Podstata vynéalezu

Uvedené nedostatky jsou v podstatné mife odstranény u tvafeného Eepu, zejména pro najezdy
autozamku, ktery ma hlavu a na ni navazujici dfik, v jehoZ koncové &asti, ur¢ené rozlisovani,
vykazuje €ep nejmensi prumér podle vynalezu, jehoZz podstata spoiva vtom, Ze Cep,
vytvofeny tvafenim za studena, je zhotoven z austenitické korozivzdorné oceli s hlavnimi
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legujicimi prvky chromem a niklem, pfi¢emz obsah chromu je 17,00-19,50% a obsah niklu
8,00-10,50%.

Austenitickd korozivzdornd ocel obsahuje dale uhlik v mnozstvi do 0,07%, kfemik
v mnoZzstvi do 1,00%, mangan v mnozstvi do 2,00%, fosfor v mnoZstvi maximainé 0,045%,
siru v mnoZzstvi do 0,015% a dusik v mnozstvi do 0,11%.

Tvéfeny Cep podle vynalezu spliiuje viechny poZzadavky co se tyce pevnosti i odolnosti proti
korozi kladené na Cepy najezdti autozamki, aniZz by po tvafeni u n&ho muselo dochazet
k jakémukoliv tepelnému zpracovani. Zcela je u né¢ho odstranén vznik povrchovych trhlin pfi
jeho vyrobé, tj. pti tvafeni za studena.

Piehled obrazkd na vykresech

Jeden mozny ptiklad ¢epu pro najezd autozamku podle vynélezu je zndzomnén na pfipojeném
vykresu, kde jediny obr. predstavuje &ep v pohledu kolmém na jeho podélnou osu
s CasteCnym fezem koncem Cepu.

Piiklad provedni vynalezu

Piiklad provedeni tvafeného Eepu 1 je dale popsan v souladu s piipojenym vykresem. Jde o
tvafeny Cep 1 ur€eny pro ndjezd autozamku. V télese najezdu je Cep 1 upevnén po zasunuti
do piisludnych otvort roznytovanim koncové &asti 121 dfiku 12. Pro usnadnéni roznytovani
Jje v Celni plode koncové ¢asti 121 diiku 12 vytvoreno osové kuzelové zahloubeni 122.

Cep 1 ma hlavu 11 a diik 12. Hlava 11 ma primér D. Drik 12 je ve sméru od hlavy 11 tvofen
kuzelovou €asti o malém vrcholovém thlu, kterd na hlavu 11 navazuje pies zaobleni, dale
rozsifenou valcovou Casti, stiedni valcovou ¢asti a koncovou &asti 121, ktera ma ze vSech
Casti Cepu 1 nejmensi primér d. Cep 1 ma délku L. Podoba Cepu 1 mezi hlavou 11 a
koncovou &asti 121 diiku 12 je dana rozmérovymi poméry télesa najezdu u toho kterého
autozdmku. Popsané provedeni je pouze jedno z moZnych.

Zakladnimi rozméry epu 1 je délka L celého &epu 1 pred roznytovanim koncové ¢asti 121
diiku 12, dale primér hlavy D a priimér d koncové &asti 121 diiku 12. Tyto rozméry, resp.
pomér mezi nimi, musi odpovidat tvafeni pod kritickym stupném deformaci, tj. bez vzniku
povrchovych trhlinek v materialu. Jednim z konkrétnich prikladd téchto rozmérii je délka L =
36,3 mm, primér D = 18,5 mm a primér d = 7,2 mm.

Pro tvafeni ¢epu 1 se pouziva tyCovy polotovar, jehoZ primér odpovida priméru d koncové
Casti 121 diiku 12. Materidlem je austenitickd korozivzdorna ocel s hlavnimi legujicimi
prvky chromem a niklem, pfi¢emZ obsah chromu je 17,00-19,50% a niklu 8,00-10,50%. Tato
ocel déle obsahuje uhlik vmnoZstvi do 0,07%, kfemik v mnoZstvi do 1,00%, mangan
v mnozstvi do 2,00%, fosfor maximalné v mnozstvi 0,045%, siru v mnoZstvi do 0,015% a
dusik v mnozstvi do 0,11%. Tato ocel pti tvafeni za studena zvySuje svoje pevnostni
vlastnosti a je dostatedn& korozivzdorna i pro pouZiti k vyrob& ¢epl ndjezdd autozamki. Je
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vhodnd k tvafeni za studena i pfi vy$Sich stupnich deformaci, protoZe jeji kriticky stupei
deformace, tj. deformace spojena jiZz se vznikem povrchovych trhlinek v materidlu, lezi
pomérné vysoko.

Prumyslovéa vyuZitelnost

Tvéfeny €ep podle vynalezu je urlen zejména pro najezdy autozdmkil. Je viak vyuZitelny
vude tam, kde jsou na epy kladeny podobné pozadavky, zejména pokud jde o pevnostni
vlastnosti a odolnost proti korozi.



PATENTOVE NAROKY

1. Tvafeny Cep, zejména pro najezdy autozamkil, ktery ma hlavu a na ni navazujici diik,
v jehoZ koncové &asti, urtené k roznytovani, vykazuje éep nejmensi primér, vyznalujici se
tim, Ze Cep (1), vytvofeny tvafenim za studena, je zhotoven z austenitické korozivzdorné
oceli s hlavnimi legujicimi prvky chromem a niklem, pfi¢emZ obsah chromu je 17,00-
19,50% a obsah niklu 8,00-10,50%.

2. Tvafeny Cep podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze austeniticka korozivzdorné ocel dale
obsahuje uhlik v mnozstvi do 0,07%, kfemik v mnozstvi do 1,00%, mangan v mnozstvi do
2,00%, fosfor v mnozstvi maximalné 0,045%, siru v mnozstvi do 0,015 a dusik v mnoZstvi
do 0,11%.
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