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Wynalazek dotyczy urzadzenia kierujacego po-
jazdami mechanicznymi za pomocg wszystkich
czterech ko6l i polega na zastosowaniu przekladni
kierowniczej ko6t przednich do réwnoczesnego
kierowania kolami tylnymi. Znamienng cecha
wynalazku jest ponadto urzadzenie, dzieki kt6-
remu kierowanie tylnymi kolami nastepuje do-
piero poczagwszy od pewnego okreslonego skretu
przednich k6l. Odbywa sie to za pomoca dodat-
kowego, wewnetrznego uzebienia §limacznicy kie-
rowniczej, ktére zazebia sie z kolem zebatym
dzwigni Kkierowniezej tylnych kél. Wewnetrzne
uzebienie $limacznicy kierowniczej ma w swej
cze$ci Srodkowej przerwe. Dopéki kolo zebate
dzwigni kierowniczej tylnych ké! znajduje sie
w zakresie tej przerwy uzebienia wewnetrznego,
dopéty jego diwignia jest zablokowana i tylne
kola nie podlegaja kierowaniu. Zablokowanie to
powoduje segment pier§cieniowy osadzony na osi
dzwigni Kkierowniczej tylnych ko6t tkwiacy
w zlobku pier$cieniowym $limacznicy kierowni-
czej przednich kél. Zlobek pierscieniowy na obu
swych koficach rozszerza sig. Gdy obré6t Silmaez-
nicy doprowadzi do zazebienia sie jej z kolem

zgbatym dzwigni tylnych kél, wéwczas segment

pierScieniowy znajdzie sie juz w rozszerzonej
cze$ci zlobka kolowego i bedzie mégt obrécié sie
dokola swej osi. Tym samym odblokuje system
kierowniczy tylnych kot

Poniewaz w niniejszym wynalazku jedna ko-
lumna kierownicza, jeden §limak i jedna tylko
§limacznica spelniajg zadanie kierowania za-
réwno przednimi, jak i tylnymi kolami, objetosé,
ciezar i koszty zespolu kierowniczego ulegaja
obnizeniu. Zaleta znanych dotychczas systeméw
kierowania wszystkimi czterema kolami, polega-
jaca na trafianiu tylnych w §lady przednich koél,

‘nawet przy malych promieniach skretu, zostaje

w wynalazku zachowana.

Na rysunku przedstawiony jest przykiad wy-
konania wynalazku, przy czym fig. 1 przedsta-
wia zesp6l kierowniczy wedlug wynalazku w wi-
doku bocznym, a fig. 2 — szczeg6l fig. 1. Slimak 1
dziala na kola przednie za pomocg §limacznicy 20
i dzwigni kierowniczej 20’, na kola tylne za§ —
za pomocag dzwigni 23, ktérej kolo zebate 22 za-
zebione moze byé z uzeblemem wewnetrznym
§limacznicy 21 lub 21°.



Przerwa w tym uzebieniu, oznaczona na fig. 1
2{ gowqqtpg, #e tylne kola nie 53 Kiero-
wane, gdy skret przednich ket jest niewielki. O$
obrotu dZwigni 23, oznaczona na rysunku liczbag
23", przesunieta jest w stosunku do osi ObrOtl{l 20"
dzwigni 20’ k6t przednich o odleglo$é 7.

Na czolowe]j $cianie kola zebatego 22 dZwigni
kierowniczej 23 zamocowany jest osiowo seg@gnt
kotowy 25. Krzywizna jego odpoiviada promie-
niowi r;, a polozenie jego jest tak ustalone, ze
w czasie jazdy po prostej znajduje si¢ on doklad-
nie w $rodku luku $limacznicy. '

Dopo6ki kolqa zebate 22 znajduje si¢ w przerwie
uzebienia wewnetrznego §limacznicy 24, tj. po-
' miedzy 21 i 21, dop6ty segment kolowy 25 thwi
w zlobku 26 posiadajgcym odpowiadajgcg mu krzy-
wizne 71 dokola osi 20”. Segment kolowy nie
moze obréci¢é sie w zlobku, a poniewaz stanowi
sztywna calos$é z kolem zegbatym 22 i dZwignig 23,
zatem uklad kierowniczy kot tylnych jest zablo-
kowany.

Zlobek $limacznicy 26 zakonczony jest po obu
stronach rozszerzeniami 27 i 28. Rozszerzenia te
sg_tak umieszczone, aby przy odpowiednim skre-
cie §limaka i $limacznicy, gdy kolo zebate 22 za-
zebia si¢ z uzebieniem 21 lub 21’, segment 25
znalazl si¢ juz 'w przestrzeni 28 lub %7, a wiee
nie blokowal ukladu kierowniczego tylnych kél.
Poczawszy zatem od pewnego kata obrotu koét
przednich zwalnia si¢ zablokowanie dZwigni kie-
rowniczej kot tylnych a rownoczesme we-
wnetrzne uzebleme sllmaczmcy zazebia sie z jej
kotem szatym i powoduje odpow;edm jej "obrét.

1.

2.

Zastrzezenia patentowe

Kierowanie czterokolowe pojazdéw mechanicz-
nych, w ktérym przekladnia kierownicza két
przednich kieruje réwniez kolami tylnymi
w ten sposéb, ze wychyla je dopiero po prze-
kropzeniu pewnego kata wychylenia kél przed-
nich, znamlenne tym, ze wycinek kola $lima-
kowego |(20) kierujgcego kolami przednimi za-
eb1a sie swoim uzgbieniem wewnetrznym
(21 21’) z’ ezolowym kolem zebatym (22) dzwigni
kierowniczej (23) ko6t tylnych i obraca ja.
Kierowanie czterokotowe wedlug =zastrz. 1, .
znamienne tym, ze dotad, dopdki kolo zebate
(22) diwighi kierowniczej (23) tylnych kot
znajduje sie¢ w obszarze przerwy (24), dZwignia
kierownicza (23) fylnych ko6l nie moze sig
obrécié, gdyz segment pierscieniowy (25) dzwi-
gni kierowniczej (23) tylnych két prowadzony
jest w zlobku pierscieniowym (26) wycinka kota
§limakowego systemu kierowniczego k6l przed-
nich (20), przy czym zlobek ten zakoﬁczony jest
poszerzeniami (27, 28) na swych obu koncach,
ktére w réwnych polozeniach obrotu Wycmka
(20), przy ktérych zazebienia wewnetrzne (21,
21") wycinka kola $limakowego (20) zazebiaja
sie z kolem zebatym (22) dZwigni kierownicze]j
(23) tylnych kdét, obejmuja segment pierscie-
niowy (25), a tym samym pozwalajg na obré6-
cenie sig tego segmentu piepdcieniowego (25)
wraz z dZwignig kierownicza (23).

. Urzgdzenie do wykonywania sposobu wedlug

zastrz. 1 i 2, znamienne tym, Ze uz¢bienie we-
wnetrzne (21, 21’) posiada w $rodku swym
przerwg (24).

Gl6wny Instytut Mechaniki



Do opisu patentowego nr 35711

,Prasa“ Stalinogréd, 4021. 15. 7. 53 — R-4-37769 — Bl beadrz. 100 g — 150.



	PL35711B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


