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(54) EINRICHTUNG ZUM VERSPANNEN EINER VORTRIEBSMASCHINE IN EINER STRECKE

(57)  Bei einer Einrichtung zum Verspannen einer Vortriebs-
maschine in einer Strecke mit zwischen Firste (22) und
Sohle (18) verspannbaren Stempein, an weiche gelenkige
Kappen (17,25) angeschlossen sind, sind zu beiden Seiten
der Langsmittelebene der Maschine wenigstens je ein
hydraulisches Zylinderkolbenaggregat (14,21) zwischen
einem am Maschinenrahmen (1) festgelegten Abstiitzbock
(13)und der Sohle (18) sowie zwischen dem Abstatzbock
(13) und der Firste (22) verspannbar angeordnet, wobei die
Zylinderkolbenaggregate (14,21) gelenkig an an die Sohle
(18) pressbare SohlenabstOtzplatten (17) und Firstkappen
(25) und gelenkig an den Abstotzbock (13) angeschlossen
sind, und die Sohlenabstatzplatten (17) und die Firstkappen
(25) ober Schubstatzen (19,26) mit dem Maschinenrahmen
(1) verbunden sind.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichiung zum Verspannen einer Vortriebsmaschine in einer
Strecke mit zwischen Firste und Sohle verspannbaren Stempeln, an weiche gelenkige Kappen angeschlos-
sen sind.

Zum Verspannen einer Vortriebsmaschine in einer Strecke werden Ublicherweise Stempel verwendet,
wobei Ausbildungen bekanntgeworden sind, bei welchen die am Maschinenrahmen einer Vortriebsmaschine -
angelenkten Stempel die Firste mit der Sohle verspannen. Bei derartigen Ausbildungen werden die Stempel
bzw. hydraulischen Zylinderkolbenaggregate bei Aufireten von horizontalen Kréften auf Durchbiegung
beansprucht und eine derartige Biegebelastung kann von hydraulischen Zylinderkolbenaggregaten nur in
Grenzen aufgenommen werden. Es ist weiters bereits bekanntgeworden, Vortriebsmaschinen tber fldchige
Firstkappen unmittelbar gegen die Firste zu verspannen, wobei eine derartige Ausbildung den Nachteil hat,
daS bereits gesetzte Anker in der Firste durch die Anspressung beschidigt werden kdnnen. Insbesondere
bei briichigem Hangenden ist es von wesentlicher Bedeutung, die Firste m&glichst nahe der Ortsbrust
abzustiitzen, und derartige Abstiitzungen nahe der Orstbrust sind insbesondere deshalb problematisch, da
die freie Schwenkbarkeit und Beweglichkeit des Auslegerarmes flir den Abbau an der Orisbrust nicht
beeintrichtigt werden darf. Aus der DE-PS 35 29 644 ist bereits eine Ausbildung bekanntgeworden, bei
welcher auf der Laderampe ein Wandelement gelagert ist, welches gegen dig Firste verspannt werden kann.
Eine derartige Ausbildung kann zwar als Schutz gegen herunterfallende Gesteinsbrocken eingesetzt werden.
Eine wirksame Verspannung ist jedoch nicht zuletzt deshalb in Frage gestellt, weil durch die Abstlitzung auf
der Baderampe die freie ManGvrierbarkeit leidet und die Laderampe zur effizienten Aufnahme von
gebrochenem oder geschrdmtem Gestein weitgehend unabhéngig von der Maschine in einen geeigneten
Sohlabstand verschoben werden soll. Im Ubrigen ist auch bei der bekannten Schutzwand die fiir die
Errichtung der Wand erforderliche Spannkraft von die Firste mit der Sohle verbindenden Zylinderkolbenag-
gregaten aufgebracht, welche wiederum bei hdheren horizontalen Belastungen auf Durchbiegung bean-
sprucht werden.

Die Erfindung zielt nun darauf ab, eine Einrichiung der eingangs genannten Art zu schaffen, welche bei
gleichzeitiger Verringerung der erforderliche Anpresskraft an die Firste und Sohle eine sichere Aufnahme
von Querkréften und horizontalen Kriften ermdglicht, ohne die Gefahr einer Beschddigung von Firste und
Sohle zu erhdhen. Zur L&sung dieser Aufgabe besteht die erfindungsgemiBe Einrichtung im wesentlichen
darin, daB zu beiden Seiten der Langsmittelebene der Maschine wenigstens je ein hydraulisches Zylinder-
kolbenaggregat zwischen einem am Maschinenrahmen festgelegten Abstiitzbock und der Sohle sowie
zwischen dem Abstiitzbock und der Firste verspannbar angeordnet sind, wobei die Zylinderkolbenaggregate
gelenkig an an die Sohle pressbare Sohlenabstiitzplatten und Firstkappen und gelenkig an den Abstiitzbock
angeschiossen sind, und daB die Sohlenabstiitzplatten und die Firstkappen Uber Schubstltzen mit dem
Maschinenrahmen verbunden sind. Dadurch, daB die Sohlenabstlitzplatten und die Firstkappen Uber
Schubstiitzen mit dem Maschinenrahmen verbunden sind, werden horizontale, in Maschinenldngsrichtung
eingeleitete Krifte unmittelbar von diesen Schubstlitzen aufgenommen, so daB eine Durchbiegebelastung
der hydraulischen Zylinderkolbenaggregate vermieden wird. Dadurch, da8 flUr die Firstkappen und die
Sohlenabstiitzplatten gesonderte Zylinderkolbenaggregate vorgesehen sind, welche an einem Abstiitzbock
gelenkig angeschlossen sind, kann von derartigen Zylinderkolbenaggregaten die gewiinschte Stlitzkraft
unmittelbar eingeleitet werden, wobei mit Riicksicht auf die Aufnahme der horizontalen Kridfte durch die
Schubstiitzen die jeweils erforderliche Anpresskraft geringer gehalten werden kann. Die Unterteilung der
hydraufischen Zylinderkoloenaggregate in jeweils flir die Anpressung der Sohlplatten und fir die Anpres-
sung der Firstkappen gesonderte Zylinderkolbenaggregate erlaubt dariliberhinaus, .die Anlenkung dieser
Zylinderkolbenaggregate so zu wihlen, daB insbesondere eine Abstiiizung an der Firste nahe der Orisbrust
gewihlt werden kann, wofiir es genligt, die die Firstkappen anpressenden Zylinderkolbenaggregate in
Richtung zur Orisbrust geneigt anzulenken. Durch die Verbindung von Firstkappen mit Schubstitzen wird
ein Stlitzdreieck aufgespannt, welches dariiberhinaus den Vorzug hat, daB bei einem Anpressen von
Firstkappen in grdBerer Hihe bzw. bei gréBeren Tunnel- oder Streckenguerschnitten aufgrund der Lenkerki-
nematik eine Verlagerung des Abstiitzpunkies an der Firste von der Ortsbrust weg erfolgt. Diese Zurlickzie-
hung des Angriffspunktes an der Firste bei gr&Beren HOhen trégt in optimaler Weise dem Umstand
Rechnung, daB auch bei einer Verschwenkung eines Auslegerarmes mit dem zugehSrigen Abbauwerkzeug,
beispielsweise einer Schrimwalze oder Schramkdpfen, in Hohenrichtung der relative Abstand bzw. die
Projektion der Achse der Schrimwerkzeuge auf die Sohle in Achsrichtung der Maschine nach hinten
wandert, so daB eine Kollision der Schramwerkzeuge mit der Abstlitzung mit Sicherheit vermieden werden
kann. Insbesondere bei teleskopierbaren Schrammaschinen oder Voritriebsmaschinen, bei welchen der
Schramkopf bzw. die Schrdmwalze in Streckenléngsrichtung relativ zum Maschinenrahmen verschieblich
gelagert ist, 148t sich durch geeignete Wah! der Anlenkpunkte und geeignete Abmessung der Schubstiitzen
der jeweils erforderliche Freiraum, um eine Kollision mit den Schrdmwerkzeugen zu verhindern, exakt
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vorgeben.

Mit Vorteil ist die erfindungsgemaBe Ausbildung so getroffen, daB die Anlenkstellen der Zylinderkolben-
aggregate an den Sohlenabstiitzplatten und den Firstkappen Uber in HBhenrichtung schwenkbare Schub-
stlitzen mit dem Maschinenrahmen verbunden sind, wobei eine Abstlitzung unmittelbar an den Anlenkstel-
len der Zylinderkolbenaggregate ein hohes MaB an Stabilitdt sicherstellt. Um den Fldchenanpressdruck bei
gleichzeitig sicherer Aufnahme der Krdfte gering halten zu K&nnen und um sicherzustellen, da8 durch die
Verspannung keine unerwlinschte Lockerung der Firste oder der Schle eintritt, ist die Ausbildung mit Vorteil
so getroffen, daB die Sohlenabstlitzplatten und Firstkappen fir die Zylinderkolbenaggregate jeweils als
gemeinsame, sich Uber wenigstens die Breite der Vortriebsmaschine erstreckende Abstliizplatten oder
Kappen ausgebildet sind. Derartige, quer zur Streckenlédngsrichtung durchgehende bzw. verlaufende Ab-
stiitzplatten oder Kappen erlauben die weitgehend gleichméBige Krafieinleitung tiber eine gréBere Fliche
und mit Ricksicht auf den Umstand, daB die in horizontaler Richtung wirkenden Kréfte sicher von den
Schubstlitzen aufgenommen werden kdnnen, wird bei geringstem Anpressdruck eine hohe Stabilitét
erreicht.

Mit Vorteil ist die erfindungsgemé&Be Ausbildung so getroffen, daB die die Anlenkstellen der Firstkappen '
an den Zylinderkolbenaggregaten mit dem Maschinenrahmen verbindende Schubstiitze nahe dem Hinteren-
de der Maschine schwenkbar angelenkt ist, wobei eine derartige Schubstiitze, ebenso wie die Schubstiitze
flir die Sohlenabstiitzplatten in einfacher Weise gekrdpft ausgebildet sein kann, um in keiner Weise die
Beweglichkeit eines Auslegerarmes flr die Schramwerkzeuge zu behindern. Eine derartige, die Firstkappen
mit dem Maschinenrahmen am Hinterende der Maschine verbindende Schubstiitze kann in besonders
vorteilhafter Weise flir Zusatzfunktionen herangezogen werden und kann gleichzeitig nach Art eines
Schutzschildes wesentliche Teile der Schrdmmaschine gegen hereinbrechendes Gestein sichern. Gleichzei-
tig kann durch entsprechende Wahl der Breite einer derartigen Schubstiitze der flr Ankerungsarbeiten
notwendige Raum jeweils frei gelassen werden, so daB auch nachfolgende Ankerungsarbeiten in keiner
Weise behindert werden. Mit Vorteil ist hieflir die Ausbildung so getroffen, daB die Schubstiize der
Firstkappen in der Draufsicht etwa die Breite des Auslegearmes aufweist, wobei die Schubstltze in
einfacher Weise auch zur gesicherten Aufnahme von Entstaubungseinrichtungen, insbesondere einer Lutte,
ausgebildet sein kann. Hiefiir ist mit Vorteil die Schubstlitze der Firstkappe als Kastenprofil hohl flr die
geschiitzte Aufnahme einer Entstaubungslutte ausgebildet.

Auch die Sohlenabstiitzplatte kann, wie bereits erwdhnt, mit Vorteil so ausgebildet sein, daB sie sich
quer zur Maschinenléngsrichtung iiber eine gréBere Breite erstreckt, wobei die erforderliche Abstiitzung zur
Aufnahme von horizontalen Schubkriften in einfacher Weise dadurch sichergestellt ist, daB die die
Anlenkstellen der Sohlenabstiitzplatie zu beiden Seiten des Raupenfahrwerkes Uber auBen am Fahrwerk
schwenkbar angelenkte, sich im wesentlichen in Vortriebsmaschinenrichtung erstreckende, Schubstlitzen
mit dem Maschinenrahmen verbunden sind. Von besonderem Vorteil ist hiebei, daB die Abstlitzung
gesondert von den durch eine Laderampe in die Sohle eingeleiteten Kréfte erfoigt, so da8 die Laderampe
bei vorgewihlter Positionierung und vorgegebener Anpresskraft der Abstltzelemente frei beweglich bleibt
und den jeweiligen Erfordernissen fir eine Rdumung der Sohle entsprechend eingestellt werden kann.

Eine besonders sichere Aufnahme der Horizontalkrafte bei gleichzeitiger, weitgehend entsprechender
Bewegung der Lage des Abstiitzpunkies an der Firste in Langsrichtung der Strecke bei unterschiediicher
Hohe der Strecke wird dadurch erzieit, da8 die Anlenkstellen der Schubstlitze der Firstkappen und der
Schwenkachse fiir die vertikale Verschwenkung des Auslegearmes auf im wesentlichen gleicher H&he ber
der Lauffiiche des Fahrwerkes bzw. der Sohle am Maschinenrahmen angeordnet sind. Durch den hoch
liegenden Schwenkpunkt bzw. Anlenkpunkt der Schubstiitze flir die Firstkappen wird hiebei ein weitgehend
parallele Verschwenkung dieser Schubstiitze zur Verschwenkung des Schrimarmes sichergestelit, wodurch
sich gleichzeitig bei Hochschwenken des Auslegerarmes flr die Schrimwerkzeuge eine gleichsinnige
Verlagerung des Angriffspunktes der Firstkappe relativ zum Arbeitspunkt der Schrémwerkzeuge in Strek-
kenléngsrichtung ergibt.

Um insbesondere bei briichigem Hangenden eine entsprechend sichere Abstiitzung nahe der Ortsbrust
vornehmen zu kdnnen, ist mit Vorteil die Ausbildung so getroffen, daB die Schubstiitze der Firstkappen
linger ausgebildet ist als der Abstand der Anienkstellen der hydraulischen Zylinderkolbenaggeregate am
Abstlitzbock von der Anlenkstelle der Schubsiiitze der Firstkappen am Maschinenrahmen. Durch eine
derartige Ausbildung kann sichergestelit werden, daB die hydraulischen Zylinderkolbenaggregate flir die
Firstkappen im Regelfall zur Ortsbrust hin verschwenkt wirksam werden, wodurch sich ein Abstlitzpunkt der
Firstkappen in Streckenldngsrichtung und in der Draufsicht gesehen vor dem Maschinenrahmen erzielen
148t. :

Durch die erfindungsgeméBe Abstiitzung k6nnen hShere Schneidkréfte als Ublicherweise bei vorgege-
benem Maschinengewicht umgesetzt werden und kdnnen in der Abstlitzung aufgenommen werden, wo-
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durch die M&glichkeit einer VergréBerung des Spans gegeben ist. Bei griBerer Stiickigkeit des gewonnen
Materials ergibt sich gleichzeitig eine Verringerung der Staubbelastung.

Die Stabilisierung und die Mdglichkeit den Ausbau weitgehend synchron zu den Vortriebsarbeiten bzw.
zum Schneidvorgang durchflihren zu kdnnen, flihrt zu einer weiteren ErhShung der Sicherheit. Die
Méglichkeit, eine tempordre Abstiitzung nahe der Ortsbrust und damit eine Stlitzung der Firste bei
besonders briichigem Hangenden vornehmen zu kdnnen, kombiniert mit der Tatsache, daB bei geringerer
Pressung und VergrdBerung der Stiitzflichen die Firste und die Sohle weitgehend geschont werden
kdnnen, fihrt gleichfalls zur Verbesserung der Sicherheit. Insbesondere die vorgelagerte und von der
Maschinenfunktion weitgehend unabhéngige Abstlitzung erlaubt es, die gesetzten Anker von Beschadigun-
gen frei zu halten und ermdglicht mit Rucksicht auf die spezielle Ausbildung der Schubstiitze fur die

" Firstkappe, einen Staubabsaugkanal bzw. eine Lutte zu integrieren.

Die erfindungsgeméBe Einrichtung wird nachfolgend anhand eines in der Zeichnung dargestellien
Ausflihrungsbeispiels ndher erldutert. In dieser ist eine Seitenansicht einer Vortriebsmaschine mit der
erfindungsgemédBen Einrichtung zum Verspannen derselben in einer Strecke zwischen Firste und Sohle
dargestellt.

In der Zeichnung ist mit 1 der Rahmen einer Vortriebsmaschine bezeichnet, welche mit Raupenfahrwer-
ken 2 verfahrbar ist. Am Rahmen ist ein Schrdmarm 3 Uber zu beiden Seiten desselben angeordnete
Laschen 4 und Zylinderkolbenaggregate 5 in HShenrichtung heb- und senkbar ausgebildet, wobei zum
Schramen der Orisbrust 6 eine sich im wesentlichen Uber die Breite des zu schrémenden Bereiches
erstreckende Schramwalze 7 vorgesehen ist. Die gelenkigen AnschluBstellen der Laschen 4 bzw. der
Zylinderkolbenaggregate 5 am Rahmen 1 sind mit 8 bzw. 9 bezeichnet, wihrend die gelenkigen AnschluB-
stellen am Schrdmarm 3 mit 10 bzw. 11 bezeichnet sind. Duch Betitigung der Zylinderkolbenaggregate 5
kann die Schneidwalze 7 in die in der Zeichnung strichliert dargestelite Position 7' abgesenkt werden. Flr
eine Verlagerung des Schrimarmes (3) in Richtung zur Ortsbrust (6) sind weitere Zylinderkolbenaggregate
12 vorgesehen, welche ebenfalls an der mit 10 bezeichneten Anlenkstelle am Schrdmarm 3 angreifen.
Durch Betatigung dieser Zylinderkolbenaggregate 12 ist eine Verlagerung der Schrdmwalze 7 in die mit 7"
bezeichnete Position mdglich. '

Fur ein Verspannen der Maschine in der Strecke, um hdhere Schneidkréfte in die Schneidwalze 7
einbringen zu kdnnen und um die Maschine wéhrend, des Schneidvorganges bei gleichzeitiger Unterstut-
zung des noch nicht ausgebauten vordersten Abschnittes der geschrdmten Strecke zu stabilisieren, ist am
Rahmen 1 der Maschine ein Abstiitzbock 13 vorgesehen, an weichem zu beiden Seiten der Langsmittel-
ebene der Maschine je ein Zylinderkolbenaggregat 14 angreifi, welches bei 15 gelenkig an den Abstitzbock
13 und bei 16 gelenkig an Abstlitzplatten 17 angeschiossen ist, welche gegen die Sohle 18 beim Ausfahren
der Zylinderkolbenaggregate 14 gepresst werden. An der Anlenkstelle 16 des Zylinderkolbenaggregates
(14) an die Sohlenabstiitzplatte 17 greift weiters jeweils eine auBen am Raupenfahrwerk 2 schwenkbar
angelenkte Schubstiitze 19 an, deren Schwenkachse mit 20 bezeichnet ist. Am Abstlitzbock 13 des
Maschinenrahmens 1 greift zu beiden Seiten der Langsmittelebene der Maschine wenigstens je ein
hydraulisches Zylinderkolbenaggregat 21 fiir eine Verspannung der Maschine gegen die Firste 22 an, wobei
dieses Zylinderkolbenaggregat 21 bei 23 gelenkig am Abstiitzbock 13 und bei 24 gelenkig an Firstkappen
25 angeschlossen ist. Ebenso wie bei der Anlenkstelle 16 der Sohlenabstiitzplatte (17) greift an der
Anlenkstelle 24 der Firstkappe 25 eine Schubstiitze 26 an der Firstkappe 25 an, wobei das zweite Ende
dieser Schubstiitze 26 gelenkig bei 27 nahe dem Hinterende des Rahmens 1 der Vortriebsmaschine
angelenkt ist. Sowohl die Sohlenabstlitzplatten 17 als auch die Firstkappen 25, welche Uber die Zylinderkol-
benaggregate 14 bzw. 21 gegen Sohle 18 bzw. Firste 22 pressbar sind, sind als gemeinsame, sich Uber
wenigstens die Breite der Vortriebsmaschine erstreckende Abstiitzplatien 17 oder Kappen 25 ausgebildet,
wodurch sich auch bei geringeren Anpresskrdften durch die VergréBerung der Fldche groBe Kréfte
aufnehmen lassen und bei briichiger Firste 22 diese nicht iberbeansprucht wird. Eine weitere Verbesserung
der Aufnahme der durch die auf die Schneidwalze 7 einwirkenden, auf die Maschine libertragenen vor allem
in horizontaler Richtung wirksamen Kréfte ergibt sich durch die jeweils von den Zylinderkolbenaggregaten
14 bzw. 21 mit den jeweiligen gekrdpft ausgebildeten Schubstlitzen 19 bzw. 26 ausgebildeten Stiitzdreiek-
ken, welche am Maschinenrahmen 1 angelenkt sind.

Es ergibt sich insgesamt eine sehr platzsparende Ausbildung einer Verspannung einer Vortriebsmaschi-
ne, bei welcher die Verspannung des Rahmens 1 gegen die Sohle 18 von einer schematisch angedeuteten
Laderampe 28 unabhingig ausgebildet ist. Weiters ergibt sich durch die in der Zeichnung dargestelite
Abstiitzung der Maschine gegen die Firste 22, welche in Richtung zur Schneidwalize 7 verlagert ist, eine
Abstiitzung des noch nicht ausgebauten Bereiches der Firste 22 unmittelbar hinter der Schneidwalze 7 und
es kann weiters im Bereich unmittelbar nach der Firstkappe 25 ein endgliltiger Ausbau erfolgen, wie dies
durch die schematisch angedeutete Ankerbohr- und Setzeinrichtung 29 und den Anker 30 im vordersten
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Bereich des Rahmens 1 der Maschine angedeutet ist. Die Zylinderkolbenaggregate 14 bzw. 21 kdnnen
getrennt und unabhingig voneinander beidtigt werden und somit den Anfordernissen entsprechend einge-
setzt werden. Zum Schutz der Maschine ist in der Zeichnung weiters eine Abdeckwand 31 angedeutet,
welche nur vom Schrdmarm 3 durchdrungen wird. Durch die Anlenkung der Schubstlitze 26 im hinteren
Bereich des Maschinenrahmens 1 und etwa im Bereich der H6he der Anlenkung des Schrdmarmes 3 am
Maschinenrahmen 1 {iber die Laschen 4 wird ermdglicht, unterschiedliche Streckenh&hen vorzuireiben,
ohne die Verspannungseinrichtung gegen die Firste 22 jeweils den geédnderten Verhiltnissen anpassen zu
miissen, da die Lidnge des Schridmarmes 3 von der Anlenkstelle am Maschinenrahmen 1 bis zur
Schrimwalze 7 etwa der Lange der Schubstlitze 26 zwischen den Anlenkstellen 27 und 24 entspricht und
somit auch bei einer stdrkeren Neigung des Zylinderkolbenaggregates 21 und einer entsprechenden
Verlagerung der Firstkappe 25 eine analoge Bewegung des Schrimarmes 3 mitsamt der Schneidwalze 7
fir geringere Streckenhhen erfolgt und somit eine Kollision zwischen Firstkappe 25 und Schrimwalze 7
unmdglich wird. Gleichzeitig wird die sich durch die Firstkappe 25 ergebende Abstiitzung jeweils unmittel-
bar hinter der Schrimwalze 7 sichergestelit.

Der Abstiitzbock 13 am Rahmen 1 fiir die Anlenkung der Zylinderkolbenaggregate 14 bzw. 21 ist so
ausgebildet, daB die Zylinderkolbenaggregate 14, 21 den Schrdmarm 8 jeweils auBen umgreifen und es
weist die Schubstlitze 26 der Firstkappe 25 in der Draufsicht etwa die Breite des Auslegerarmes 3 auf. Die
Schubstiitze 26 ist als Kastenprofil hohl flir die geschitzte Aufnahme einer Entstaubungslutte 32 ausgebil-
det, wobei die abgesaugte Luft durch die strichlierten Pfeile 33 angedeutet ist.

Patentanspriiche

1. Einrichtung zum Verspannen einer Voririebsmaschine in einer Strecke mit zwischen Firste und Sohle
verspannbaren Stempeln, an welche gelenkige Kappen angeschiossen sind, dadurch gekennzeich-
net, daB zu beiden Seiten der Liangsmitielebene der Maschine wenigstens je ein hydraulisches
Zylinderkolbenaggregat (14,21) zwischen einem am Maschinenrahmen (1) fesigelegten Abstlitzbock
(13) und der Sohle (18) sowie zwischen dem Abstlitzbock (13) und der Firste (22) verspannbar
angeordnet sind, wobei die Zylinderkolbenaggregate (14,21) gelenkig an an die Sohle (18) pressbare
Sohlenabstiitzplatten (17) und Firstkappen (25) und gelenkig an den Abstiitzbock (13) angeschlossen
sind, und daB die Sohlenabstlitzplatien (17) und die Firstkappen (25) Uber Schubstlitzen (19,26) mit
dem Maschinenrahmen (1) verbunden sind.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die Anlenkstellen (16,24) der Zylinder-
kolbenaggregate (14,21) an den Sohlenabstiitzplatten (17) und den Firstkappen (25) Uber in H8henrich-
tung schwenkbare Schubstlitzen (19,26) mit dem Maschinenrahmen (1) verbunden sind.

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Sohlenabstlitzplatten (17) und
Firstkappen (25) fiir die Zylinderkolbenaggregate (14,21) jewsils als gemeinsame, sich Uber wenigstens
die Breite der Vortriebsmaschine erstreckende Abstiitzplatten (17) oder Kappen (25) ausgebildet sind.

4. Einrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, da8 die die Anlenkstellen (24) der
Firstkappen (25) an den Zylinderkolbenaggregaten (21) mit dem Maschinenrahmen (1) verbindende
Schubstiitze (26) nahe dem Hinterende der Maschine schwenkbar angelenkt ist.

5. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Schubstiitze (26)
der Firstkappen (25) in der Draufsicht etwa die Breite des Auslegearmes (3) aufweist.

6. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da die Schubstiitze (26)
der Firstkappe (25) als Kastenprofil hoh! flir die geschiifzte Aufnahme einer Entstaubungsiutte (32)
ausgebildet ist.

7. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da8 die die Anlenkstellen
(16) der Sohlenabstiitzplatte (17) zu beiden Seiten des Raupenfahrwerkes (2) Uber auBen am Fahrwerk
(2) schwenkbar angelenkte, sich im wesentlichen in Vortriebsmaschinenrichtung erstreckende, Schub-
stlitzen (19) mit dem Maschinenrahmen (1) verbunden sind.

8. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die schwenkbaren
Schubstiitzen (19,26) gekrdpft ausgebildet sind.
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9.

10.

AT 399 202 B

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Anlenkstellen (27)
der Schubstiitze (28) der Firstkappen (25) und der Schwenkachse (10) flir die vertikale Verschwenkung
des Auslegearmes (3) auf im wesentlichen gleicher HShe iiber der Lauffldche des Fahrwerkes (2) bzw.
der Sohle (18) am Maschinenrahmen (1) angeordnet sind.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Schubstiitze (26)
der Firstkappen (25) ldnger ausgebildet ist als der Abstand der Anlenkstellen (23) der hydraulischen
Zylinderkolbenaggeregate (21) am Abstlitzbock (13) von der Anlenkstelie (27) der Schubstiitze (26) der
Firstkappen (25) am Maschinenrahmen (1).

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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