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Ascenseur combiné & des escaliers pour le transport des handicapés,et notam-
ment pour l'accés aux avions, avec sidge adaptable.

La présente invention est un dispositif qui permet aux handicapés et aux in-
valides d'accéder avec'facilité aux avions,lors des manoceuvres d'embarquement

5 et de débarquement en s'adaptant sur le bas cBté de toutes passerelles de ty
pe classique.

A 1'heure actuelle,il existe différents ascenseurs s'adaptant sur les escalie
rs, nous citerons a4 titre d'exemples le brevet anglais 1,445,570 avec plateau
et dispositif d'entrainement fixé en sous-sol, ce qui exlu toute mobilité,

10 d'autres comme les brevets DE n°2701981, DT 2434009 et francais n°2.318095
qui prennent appui sur le c6té mural, Nous citerons également les dispositifs
avec plate formme ou cabine permettant le transport des handicapés du sol jus
qu'a la porte d'accés de 1'avion, 1'é1évation se faisant par des systimes hy
drauliques.

15 Sur les aéroports francais,par contre, rien de semblable n'est prévu et le
transport des dits handicap@s se fait & bout de bras par les agents de sécu-
rité, tout le long de la passerelle et jusqu'au sidge intérieur du passager,
avec les lenteurs du trafic qui en découlent, puisque lors de ce tramsport
la passgrelle est occupde sur toute sa largeur, le mBiement des sidges per-

20 sonnels roulants ou le transport corporel n'assure qu'une sécurité précaire.
On a noté plusieurs accidents, sans omettre les efforts physiques faits dans
des positions difficiles par ces agents de sécurité qui se retrouvent quel-
quefois & 3 ,dans 1'exéguité des coursives,et des accidents vertébraux dont
ils sont victimes.

25 la présente invention,particulidrement destinée aux aéroports,permet de pal-
lier & ces inconvénients et se distingue des précédents brevets cités par la
mobilité et 1'autonomie qui font le propre de cet ascenseur. De plus,pendant
le transport, 1'encombrement de la passerelle est réduit ce qui pegmet en
méme temps aux passagers valides de 1'emprunter.

30 Cet ascenseur présente,de plus 1'avantage de pouvoir stre employé quelque soit
la hauteur de 1'appareil et maintient wune assise horizontale continue méme en
cas d'irrégularité des escaliers,lorsque 1'on se trouve en présence de palier
par exemple. ‘

Actionné par des moyens mécaniques,cet ascenseur coulisse verticalement le

35 long de 2 glissidres lesquelles sont montées sur des axes de support au moyen
de glissement par roulement. Monté sur un camion passerelle de type classique
il posséde un sige avec accoudoirs escamotables, et est muni de cales-roues
de sécurité pour maintenir le fauteuil roulant.



2470053

-2 -
In dessous se trouve un amortisseur sur plateau escamotable., Cet ascenseur
monté sur 3 rouleaux cylindriques 3 bordure oreillettes i large bord en ma-
tigére isclante telle que téflon, nylon # bords renforcés, caoutchouc, avec
un montage axial sur roulements intégrés, comporte 3 supports dant les axes

5 de roulement coulissent sur les rails verticaux montés sur le bati,

Un systéme de contre-poids pris sur le chassis de 1'ascenseur, le long de
la passerelle,passant par une poulie, facilite la charge, tandis qu'un se-
cond systéme de contre-poids situé 3 1'opposé permet d'éviter les accofits
en cas de charge.

10 Le transport de 1'handicapé peut se faire,soit comme il est fait couramment
sur sa propre chaise roulante, soit sur celle des compagnies aéroportuaires
et vient se placer entre les 2 seuils du plateau, dont le rabattement assu-
re le blocage du dit sitge, soit encore sur un si&ge repliable fixé sur le
bati, soit encore sur un sige roulant repliable spécialement &tudié pour

15 permettre non seulement 1'abord & 1'entrée de 1'avion mais encore spar des
manoeuvres de manipulation trés simples permettant la surélévation du dit-
siége, son changement de position d'obtenir wune dimension réduite ce qui
assure 1'acceés jusqu'd la place définitive de 1'handicapé,i 1'intérieur
de 1'appareil .

20 Un treuil situé sur le cbté de la passerelle est entrainé par un moteur é-
lectrique produisant un entrainement mécanique démultiplié.

I1 est donné a titre d'exemple, non limitatif un mode de réalisation qui
précisera les techniques employées plus en détail, en se référencant aux

figures ci-aprés :

25 Figure 1 : Vue d'ensemble du dispositif
Figure 2 : Vue du systéme de mouvement en oblique
Figure 3 : Vue de profil du dispositif
Figure 4 : Vue de face du bati: élément de transport
Figure 5 : Vue détaillée du bati
30 Figure 6 : Vue de profil et dessus du bati
Figure 7 : Vue en profil du treuil
Figure 8 : Vue de face du treuil
Figure 9 : Vue de profil d'un siége roulant

Figure 10: Vue de face d'un sidge roulant et 10bis détail du mécanisme
35 Figure 11: Mécanisme de surélévation du sidge
Figure 11: écanisme de rotation du sidge
Figure 12: Vue du siGge roulant replié
La figure 1 représente 1'ensemble du dispositif comprenant le véhicule qui
sert a transporter 1'ascenseur, compte tenu que ce véhicule possdde déja
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un escalier passager sur lequel vient s‘adapter le dit ascenseur.
Cet ascenseur est constitué par 4 rails (1). Entre 2 rails se trouvent. les
rouleaux (2) qui permettent lors du mouvement ascentionnel dirigé par le
cable(3) de faire soit avancer,soit veculer le bati(4) qui peimet le trans
port des personnes handicapées. Le dispositif de treuil(5) étant placé sur
la droite de la passerelle avec son systéme de contre poids(6). le treuil -

est entrainé par un moteur &lectrique 3 courant continu,source batteries
ou par courant redressé,groupe &lectrogéne.,

La Figure 2 précise le mouvement ascentionnel en oblique, le rail guide (7)
suit la configuration de 1'extrémité supérieure des marches (8).Sur ce rail
(7) w demi train de roues A fourches 3 barre anti-couple d balancier de
support de plateau(9) suit uniformément le mouvement du rail(7) épousant

la forme quelle qu'elle soit des escaliers,ce qui assure la compensation de
hauteur et étend c’n bpplicatidn & nfimporte quels différences de niveaw
rencontrés., Le bati (4) et sa plate forme (10) ont donc toujours avec ce
systéme un niveau horizontal constant.

Lorsque le b&ti & plate forme se trouve au palier supérieur, le contre poids
(6) est situé dans sa course a la verticale, au point le plus bas.

I1 est proposé un deuxi®me mode de réalisation, qui assurera par wn gain de
place, w champ de vision élargi, pouf le conducteur du véhicule transpor-
teur. A cet effet, le contre poids(6) est rabattu sous une gaine (11) qui
vient s'appliquer sous le chassis de 1'escalier.

La figure 3 représente 1l'ensemble du systéme,vu de profil: il comporte les
rails(1l) sur lesduels vont venir glisser les rouleaux (2) qui sont au nom-
bre de 3, ces rouleaux ont des oreillettes(12) & chacune de leur extrémi-
té pour assurer le maintien de la charge latérale. Le cadre(13) a wne forme
triangulaire plus visible sur la figure 4.Sa représentation en profil sur
la figure 3 fait nettement voir la position des rouleaux(2) lesquels sont
montés sur roulements intégrés. ‘

Ce cadre est composé de 3 équerres (14) dont le but est de qulder le bati
et d'éviter les oscillations latérales. I1 comprend 3 arbres lesquels per-
mettent le montage des roulements(16) et 1'auto-serrage des dits roulements
au moyen de barres latérales(17) qui en assurent la fixation. Sur les ar-
bres(15),i1 a éié coulé,sur 1' xtrémité,cdté bati,des bords chanfrénés(18)
ce qui maintient les 3 roulements dans leurs cages.

le b3ti(4) posséde 4 sa base 2 bras de support (19) qui maintiennent la pla
te forme(10). Un sidge (23) est fixé sur le dit bati,plate forme,siége et
accoudoirs se repliant sur le bati en cas de besoin.
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Sur cette figure est représenté également le systéme de treuil palant avec
le contre poids (6) qui assure une montée et descente souple,l'enroulement
du cable sur la poulie permettant le mouvement de va et vient.

Figure 4 : le bati vu de face montre qu'il existe un réglage de seuil (20)

5 celui-ci pouvant se mouvoir de 1'horizontale 3 un angle maximum de 180°
dans les sens. Ce seuil de plateau a“pour'but de rattraper le rayon de
roue, qui sont de dimensions différéntesrsuivant le type de fauteuil rou-
lant. Les tubulaires & serrage (21) sont soudfes au bati pour pemmettre la
pose d'accessoires tels que pare;soleil, parapluie rétractables. les glis-

10 siéres sont maintenues et fermées par 2 montaﬂts en forme de U (22) et sont
prolongées de part et d'autre par des brodures, avec fixation et boulonnage
rapproché, En fin de course se trouve un &lectrorupteur (55) qui permet 1
arrét instantané en cas de besoin. ‘

La figure 5 représente le bati(4) vu de face avec le sidge (23) et les ac-
15 coudoirs (24) rabattables.Il a i sa base une plate forme (10) sur laquelle
viennent s'ajouter aux deux extrémités latérales 2 seuils de plateau qui

comportent une partie mobile rabattable et réglable dont le rdle est d'as-
surer le rattrapage des roues de fauteuil .
Le réglage (20) du seuil est obtenu par 1'intemmédiaire de 2 boulons file-
20 tés dont un ressort de rappel permet de régler également la position re-
tour, avec un verrou de sécurité pour le blocage. :
Le coulissement oblique de 1'ascenseur obtenu au moyen de 4 rails (1) fait
ressortir que les &paulements décalés (26) dans chaque rail superposé per-
met lors du passage du bati d'éviter un accofit de tampon, en supprimant
25 toute vibration. Ces rails sont télescopiqﬁes et c'est pour obtenir un glis
sement continu et uniforme qu'aux surfaces de contact,il a été prévu un dé-
calement des épaulements (26) entre les 2 rails, le tout permettant le rat-
trapage'én hauteur et en largeur des 2 rails superposés.

La figure 6: reprend le bati dans sa position profil et en dessus.
30 Le rappel des différentes références permettra une nouvelle compréhension
du dit bati : nous retrouvons la plate forme (10) sur laquelle se trouve
les 2 seuils (25) avec leur réglage (20), 1'amortisseur (27), le bati venant
s'appliquer sur le cadre triangulaire (13). Ce cadre comporte 3 axes (15)
servant de maintien du b3ti et permettant le coulissement vertical et oblis
35que de 1'ascenseur. Les rails surerposés (1) avec des entretoises (28) qui
ont pour but de rattraper 1'épaisseur perdue entre le montant de la passerel
leet le montage des rails.
Une poulie (29) montée sur une potence permet le mouvement de va et vient de
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1'ascenseur. A 1'opposé du cadre (13) se trouve le contre poids de trac-
tion (30) qui permet d'éviter les accolits et assure un mouvement de trans-
lation régulier. , ' 7
Les rouleaux (2) et les oreillettes ont des formes différentes: celui qui
est situé 4 1'intérieur a des formes plus larges que son opposé, toujours
dans le but de rattrapge d'épaisseur des 2 rails au moment du chevauche-
ment,ce qui évite le jeu.

Le bati vu de profil, fait ressortir les différents &léments précedemment
cités en faisant voir dans la partie supérieure le double support (31)qui
vient s'adapter sur les tubes (21) permettant 1'adjonction d’accessoires
tel qu'un store du type pare-soleil,parapluie, ce qui assure un bien-&tre
supplémentaire aux persomes handicapées pendant leur trajet sur cet ascen
seur, La position repliée du sidge et des accoudoirs permet de poser 1'han
dicapé sur son fauteuil roulant. Le déploiement du sidge et de ses accou-
doirs assurera par contre le transport de tout invalide sans son fauteuil
Le ressort de rappel (33) assure le maintien du si®ge rabattable en positi
on verticale, Le guide (7) se termine par des moyens classiques de fixation
et d'entretoise.

En accessoire il est &galement prévu un support de jambe (39) de forme ap-
propriée ,en demi-lune par exemple,ce support se monte sur les bords exté-
rieurs de la plate forme au moyen d'une bille 3 ressort taré (40) s'introdu
isant & 1'intérieur d'une nervure (41) située sur 1‘'avant de la plate-fomme
et dont la longueur est étudiée pour pouvoir, par glissement positiomner
cet accessoire pour son emploi,quelque soit la jambe i maintenir . Ce dis-
positif peut &galement &tre réglé en hauteur par coulissement télescopique.
La position de 1'amortisseur (27) est visible sur la présente figure.

La figure 7 : représente le profil du treuil et notamment un dispositif de
sécurité appliqué au cliquet (42),vu en position de sécurité montée et le
cliquet (43) vu en position descente. Ces cliquets assurent le blocage du
treuil par 1'intermédiaire d'un relai 3 contacteur magnétique (44)(45).

En position de montée du treuil le cliquet (42) 1ibéré n'a aucun contact,
par contre le cliquet (43) est en contact avec le relai (45) ce qui évite
tout mouvement de recul,

En position de descente du treuil le cliquet (42)est en contact avec le re-
lai (44),par contre le cliquet (43) 1libéré n'a aucun contact avec le relai
(45) ce qui assure la régularité du mouvement du treuil,

En cas de coupure de courant le relai (44) n'assure plus le contact et le
cliquet (42) fait alors office de blocage car ce cliquet est repoussé par
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les ressorts, ce qui donne wne fiabilité certaine 3 cet ascenseur.
La figure 8 représente le treuil,vu de face et complete donc,la figure pré
cédente. _
En cas de coupure de courant, nour remédier 2 1'arrét, il est prévu wn dis
positif supplémentaire manuel au moyen d'une manivelle (46) prise sur 1'axe
primaire du mécanisme d'enrculement, compte tenu qu'avant toute opération,
il faudra dissocier le pignon (47) d'entrainement du moteur du plﬂnﬁn(48)
d 1'aide d'un débrayage nrévu i cet effet.
Dans la position montde, il faut libérer le cliquet (43) par 1'intermédiai-
re de la manette (51) en s'aidant d'une came de poussée (52). Dans la posi-
tion descente 1'opération est inversde.
L'accés de la manoeuvre manuelle est facilitée puisque tout le systime est
placé latéralement sur le bord interne de 1'escalier.
Ce treuil est actionné par wn moteur €lectrique & courant continu, Al'ex-
trémité de 1'induit vient s'ajouter un volant 3 inertie (483 muni de deux
freins a relais (49). Ces freins i relais moteur sont montés sur le dit mo-
teur et également sur le bouton arrdt, ce qui provoque le blocage automatl-
que de la charge en cas de coupure, de mauvaises charges ou autres 1nc1dents
mécaniques, Compte tenu que tout arr@t du dit bouton coupe toute source d'é
nergie,ce qui assure wne sécurité supplémentaire. ’
Dans le cas de la position en montée,il faut libérer le cliquet(43) par 1'in
termédiaire de la manette(51) en s'aidant d'une came de poussée(52). Dans 1la
position descente,l'opération est inversée.

La figure 9 et 10 compléte ce dispositif d'ascenseur par 1'adaptation d'un
si@ge repliable,adapté au dit ascenseur,et apportant de nombreux avantages
de maniement. Ce sidge se compose d'un chassis(1) dont les extrémités laté-
rales sont &vidées et arrondies pour servir d'anse de levage(2) avec 3 roues
indépendantes et roue avant directionnelle(360°) montée sur pivot. Le dos du
siége est composé d'un dispositif permettant le coulissement du sidge(3) au-
quel il est centré par une crémailldre montée sur un axe (4). Des poignées la-
térales(5) assurent le transport.les manoceuvres de coulissement se font par
1'intermédiaire d'une pédale cric (6). Le sidge est réglable,pour permettre
de varier la charge selon le poids de la personne a transporter.Ce réglage
se fait a 1'aide d'un ressort hélicoidal(7).Une ceinture d'appoint garantit
la sécurité.Basculant avant-arriére,ce siége est monté sur un axe horizontal
avec une butée arr@toir et un axe vertical pour les pivotements(9).

La figure 10bis domne le détail du systéme de réglage du sidge,précedem-
ment décrit. Sous le sidge se trouve la manette de tarage (8) dont la ro-
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tation agit sur le bandage du ressort par 1'intermédiaire d'ume tige fi-
letée (12) pour assumer la charge imposée. Le bras du support (10) de si-
&ge est monté sur 1'axe central (4). Pour permettre son mouvement de trans
lation avec une ouverture d'angle prédéterminée,assurant une assise hori-
zontale dans 1'axe (4) est placée une gorge dans laquelle se trouve le

5> bras (10) pour permettre une course de montée et descente lors du mouve-
ment du repli de 1'ensemble. ,
Dans le cas de non utilisation du pivotement,il est prévu umn verrou de blo
cage (11). -
Un ensemble télescopique (13) comportant 2 colomnes guides de support,assu

10ze 1les mouvements du sigége le long de 1'axe central (4)Aet des tubes latéw
rax (14). A la base, entre les tubes (14) et le chassis se trouvent 2 é-
querres repliables par leur centre permettant le maintien et le repli.
Elles sont montées sur charniéres, '

La fipure 11 représente en &claté,le mécanisme situé entre les tubes laté-
15 raux, I1 comporte une pédale (6) qui permet les manceuvres de levage au
moyen d'une crémaillére (54). A la partie supérieure de 1'axe se trouve un
serre clips d'arrét de course (15), umn sys’téme de serrage auto-bloquant par
friction sur 1'axe (16). A la base du chassis,un axe a pas de vis du type
3 pas de vis orientable (17) supporte tout le poids de la charge ce qui dé
20 termine 1' orientabilité et la rotation de 1'axe (4) et du bras(10),c'est
i dire de 1'ensemble du sidge. 2 colonnes guides (13) de support coulis=
sant assurent les mouvements du si&ge.

La figure 12 représente le sidge rvoulant replié.La manoceuvre de repliage
est faite au moyen d’un axe (52) solidaire du chassis, et placé & 1'intéri.
25 eur,il permet la rotation jusqu'au plan vertical, tandis que le blocage
-dans la position d'ouverture s'effectue au moyen de 2 &querres (53), & 1'
aide d'un boulon qui assure le serrage sur le chassis. Tous les &léments
siége,accoudoirs &tant repliés, 1'ensemble vertical vient par rotation
autour du dit axe en position horizontale. La manoceubre inverse permet de
30 le replier et d'obtenir un gain de place, . 7
Cet ascenseur destiné i permettre um accds facile & tout handicapé,qu'il
soit sur son fauteuil roulant ou non s'adapte plus particuliérement aux
accds des avions. Sa mobilité et son autonomie apporte sur les aéroports
we simplification du service qui s'applique aussi bien aux passagers
35 handicapés, qu'au travail du persomnel au sol, I1 peut &tre étendu & tous

les domaines nécessitant ce genre d'élévation tels que travaux E,D.F...
Ameées, )
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- REVENDICATIONS

, . ) : | o
1.- Ascenscur combiné a des escaliers pour le transport des handicapés

avec siége adaptable, caractérisé par le fait qu'il comporte trois rou-

-leaux cylindriques a bordures & oreillettes,montés sur rail, un rail

guide fixe assurant la compensation de niveau des paliers d'escaliers
en agissant par 1'intemmédiaire d'un demi-train de roues, trois rou-
lements placés en triangle sur le biti permettant 1'élévation de 1'en-

- semble par glissement dans les glissidres, wune plate forme comprenant

10

15

20

25

30

deux seuils 3 bascules avec réglage, des accessoires étant prévus pour
1'amélioration du transport ainsi qu'un si&ge particuliérement adapté
a cet ascenseur.

2.~ Ascenseur mobile combiné i des escaliers selon la revendication 1,
caractérisé par le fait que les rouleaux cylindriques possédent i ume

-~

extrémité une bordure 3 oreillette de forme conique pour permettre le

rattrapage des surfaces, et 3 1'extrémité opposée wmne bordure i oreil-

lette renforcée plate.

3.- Ascenseur mobile combiné 4 des escaliers selon la revendication 1,
caractérisé par le fait que le rail guide suit la configuration de 1'ex-
trémité supérieure des marches d'escaliers.

4.- Ascenseur mobile combiné a des escaliers selon la revendication 1,
caractérisé par le fait que le demi-train de roues & fourche,a barre
anti-couple a balancier permet la compemssation de hauteur des différents
niveaux en provequant une pouss€e verticale de 1'ensemble du bati,ce qui
en assure une position parfaitement verticale.

5.- Ascenseur mobile combiné a des escaliers selon la revendication 1,
caractérisé par le fait que deux des roulements sont superposés suivant
un plan vertical. '

6.- Ascenseur mobile combiné 3 des escaliers selon la revendication 1,
caréctérisé par le fait que les roulements sont fixés sur les arbres des
rouleaux ce qui assure d'une part le maintien du bati, d'autre part le
mouvement vertical,

7.- Ascenseur mobile combiné a des escaliers selon la revendication 1,
caractérisé par le fait que les seuils placés sur la plate forme,aux ex-
trémités sont orientables et réglables par wn dispositif & serrage a vis

avec ressort de rappel.
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8.- Ascenseur mobile combiné i des escaliers selon la revendication 1,
caractérisé par le fait qu'il peut &tre adjoint des accessoires tels que
béquille support de jambe et store rétractable.

9.- Ascenseur mobile combiné i des escaliers avec siége adaptable, selon
la revendication 1, caractérisé par le fait que le siége comporte un axe
central permettant 1'€lévation et le pivotement, ensemble monobloc coulis-
sant constitué par deux colonnes latérales servant de guide et par une
colonne centrale de support.

10.~ Ascenseur mobile combiné i des escaliers avec sidce adaptable, selon
la revendication 1, caractérisé par le fait qu'en position de charge, deux
équerres latérales maintiennent 1'assise de 1'ensemble.
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