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(57) un élément (100) structurel de véhicule automobile, 
l'eïément structurel comprenant:

- un berceau (110) de réception d'un moteur du véhicule 
automobile;

- deux allonges (120) disposées de part et d'autre du 
berceau ;

- deux cornes (130) disposées de part et d'autre du ber­
ceau, chaque corne comportant:

• un corps (131) principal,
• un premier moyen (133) de fixation de ladite corne sur 

le berceau,
• un deuxième moyen (134) de fixation de l'élément 

structurel à la caisse du véhicule automobile,
• un bras (132) comportant une base (132a) et faisant 

saillie du corps principal depuis la base, le bras comportant, 
en une extrémité (132b) opposée à la base, le deuxième 
moyen de fixation,

• un troisième moyen de fixation de ladite corne et d'une 
des allonges;

chaque corne comprenant un quatrième moyen (136) de 
fixation solidarisant ladite corne et un triangle de suspen­
sion du véhicule automobile.
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Corne pour berceau d’un véhicule automobile

[0001] L’invention a trait aux berceaux de réception d’un moteur de véhicule 
automobile et plus particulièrement à la fixation de différentes pièces au berceau et à 
la rigidité de l’ensemble.

[0002] Les véhicules automobiles comprennent généralement un berceau pour 
recevoir un moteur du véhicule automobile. Le berceau fait partie d’un élément 
structurel comprenant différentes pièces assurant, entre autre, la fixation à une 
caisse du véhicule, la fixation d’accessoires ou encore la fixation d’un train avant.

[0003] Cet élément structurel est l’un des premiers éléments du véhicule 
automobile à être impacté lors d’un choc frontal total ou partiel. La résistance de 
l’élément structurel est donc primordiale pour protéger les occupants du véhicule 
automobile.

[0004] Le document FR3050427A1 décrit un élément structurel mécanosoudé 
comprenant un berceau, deux allonges et deux cornes disposées de part et d’autres 
du berceau fixant les allonges sur le berceau. L’élément structurel comprend 
également une pièce soudée au berceau pour la fixation des triangles de suspension 
et des renforts soudés entre les cornes et le berceau.

[0005] Un tel élément structurel permet effectivement d’obtenir une résistance à un 
choc frontal importante. Cependant, la fabrication de cet élément structurel, par 
soudage, est longue, compliquée, coûteuse et nécessite un grand nombre de pièces 
ayant de fortes épaisseurs.

[0006] Or, une attention particulière doit être portée à la conception de l’élément 
structurel dans un souci d’allègement du véhicule automobile afin de réduire la 
consommation de ce dernier et de réduire la quantité de matière première 
nécessaire à la fabrication du véhicule automobile.

[0007] L’objectif est de proposer une alternative à un tel élément structurel 
allégeant le véhicule automobile, simplifiant son montage et réduisant les coûts tout 
en assurant une résistance suffisante lors d’un choc frontal total ou partiel.

[0008] A cet effet, il est proposé, en premier lieu, un élément structurel de véhicule 
automobile, l’élément structurel comprenant :
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un berceau de réception d’un moteur du véhicule automobile ;

deux allonges disposées de part et d’autre du berceau ;

deux cornes disposées de part et d’autre du berceau, chaque corne 
comportant :

• un corps principal,

• un premier moyen de fixation de ladite corne sur le berceau,

• un deuxième moyen de fixation de l’élément structurel à la caisse du 
véhicule automobile,

• un bras comportant une base et faisant saillie du corps principal depuis la 
base, le bras comportant, en une extrémité opposée à la base, le deuxième 
moyen de fixation,

• un troisième moyen de fixation de ladite corne et d’une des allonges ;

chaque corne comprenant un quatrième moyen de fixation solidarisant ladite corne 
et un triangle de suspension du véhicule automobile.

[0009] Un tel élément de structure réduit le nombre de pièce facilitant le montage 
du véhicule, améliore la résistance du véhicule automobile tout en diminuant le poids 
de celui-ci et ainsi diminue le coût de production des véhicules automobiles.

[0010] Diverses caractéristiques supplémentaires peuvent être prévues, seules ou 
en combinaison :

chaque corne comprend un cinquième moyen de fixation solidarisant ladite 
corne et une barre stabilisatrice du véhicule automobile réduisant encore le 
nombre de pièce de sorte à faciliter le montage du véhicule, améliorant 
également la résistance du véhicule automobile tout en diminuant le poids de 
celui-ci et ainsi diminuant le coût de production des véhicules automobiles ;

le premier moyen de fixation de chaque corne comprend un premier trou 
traversant de part en part le corps principal de ladite corne améliorant la fixation 
des cornes sur le berceau et augmentant ainsi la résistance et la rigidité de 
l’élément structurel ;
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le premier moyen de fixation de chaque corne comprend un premier trou borgne 
réalisé dans la base du bras de ladite corne améliorant la fixation des cornes sur 
le berceau et augmentant ainsi la résistance et la rigidité de l’élément structurel ;

chaque corne comprend deux pattes en saillie du corps principal de ladite corne, 
chaque patte du quatrième moyen de fixation comprenant un quatrième trou 
réduisant le nombre de pièces de l’élément structurel de sorte à diminuer le 
temps et le coût de montage ;

le troisième moyen de fixation et le cinquième moyen de fixation de chaque 
corne comprennent, respectivement, deux troisièmes trous et deux cinquièmes 
trous, les troisièmes trous et les cinquièmes trous traversant de part en part le 
corps principal de ladite corne augmentant la résistance et la rigidité de 
l’élément structurel ;

le berceau comprend une partie supérieure et une partie inférieure prenant en 
sandwich chaque corne au niveau du premier trou traversant du premier moyen 
de fixation et au niveau du cinquième moyen de fixation augmentant la 
résistance et la rigidité de l’élément structurel ;

chaque allonge comprend un élément supérieur et un élément inférieur prenant 
en sandwich chaque corne au niveau du troisième moyen de fixation 
augmentant la résistance et la rigidité de l’élément structurel ;

la corne est monobloc et fabriquée en fonte d’aluminium augmentant la 
résistance et la rigidité de l’élément structurel.

[0011] Il est proposé, en second lieu, un véhicule automobile comprenant une 
caisse et un élément structurel tel que décrit précédemment, l’élément structurel 
étant fixé à la caisse du véhicule automobile.

[0012] L’invention sera mieux comprise, et d’autres buts, caractéristiques, détails 
et avantages de celle-ci apparaîtront plus clairement dans la description explicative 
qui va suivre faite en référence aux dessins annexés donnés uniquement à titre 
d’exemple illustrant un mode de réalisation de l’invention et dans lesquels : 
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la figure 1 est une vue schématique de dessus d’un véhicule automobile lors 
d’un choc frontal partiel, le véhicule automobile comprenant un élément 
structurel ;

la figure 2 est une vue schématique en perspective de l’élément structurel en 
cours d’assemblage ;

la figure 3 est une vue schématique en perspective d’une partie de l’élément 
structurel centrée sur une corne ;

la figure 4 est une vue schématique en perspective de l’élément structurel 
assemblé, d’une barre stabilisatrice et d’un triangle de suspension fixés sur 
l’élément structurel.

[0013] La figure 1 représente un véhicule 1 automobile lors d’un choc frontal 
partiel. La résistance du véhicule 1 automobile, et plus particulièrement d’un élément 
100 structurel disposé à l’avant du véhicule 1 automobile, doit être suffisante pour 
protéger les occupants du véhicule 1 automobile lors d’un choc frontal partiel ou 
total.

[0014] L’élément 100 structurel est configuré pour solidariser, par exemple, un 
moteur, des accessoires tels qu’un radiateur ou une batterie, un train avant et/ou 
une caisse du véhicule 1 automobile.

[0015] Comme représenté sur la figure 2, l’élément 100 structurel comprend un 
berceau 110 apte à recevoir le moteur, des allonges 120 et des cornes 130 
solidarisant les allonges 120 au berceau 110.

[0016] Les figures 2 et 4 ne représentent l’élément 100 structurel qu’en partie, ce 
dernier étant, dans le mode de réalisation représenté, sensiblement symétrique.

[0017] Selon le mode de réalisation représenté, le berceau 110 comprend une 
traverse 111 centrale et quatre extensions 112 s’étendant sensiblement 
parallèlement à un même plan, à deux bouts de la traverse 111 centrale, conférant 
une forme générale en H au berceau 110.

[0018] Selon le mode de réalisation représenté, le berceau 110 comprend une 
partie 113 supérieure et une partie 114 inférieure solidaires. La partie 113 supérieure 
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et la partie 114 inférieure sont, de préférence, fabriquées à partir de tôles de sorte à 
alléger l’élément 100 structurel.

[0019] Tout au long de ce texte les termes « inférieur » et « supérieur » ne sont 
présents qu’à titre indicatif et ne confèrent aucune limitation quant à la disposition 
des pièces.

[0020] Deux des extensions 112 s’étendant d’un même côté de la traverse 111 
centrale du berceau 110 sont prolongées par les allonges 120.

[0021] Dans le mode de réalisation représenté, chaque allonge 120 présente une 
forme sensiblement arquée. Chaque allonge comprend un élément 121 supérieur et 
un élément 122 inférieur. L’élément 121 supérieur et l’élément 122 inférieur 
définissant, conjointement, une forme creuse. L’élément 121 supérieur et l’élément 
122 inférieur sont solidarisés, de préférence, par le biais de points 123 de soudure. 
L’élément 121 supérieur et l’élément 122 inférieur sont, de préférence, fabriqués à 
partir de tôles de sorte à alléger l’élément 100 structurel.

[0022] Lesdites allonges 120 sont fixées sur le berceau 110 par le biais des cornes 
130, chaque corne étant disposée entre le berceau 110 et une des allonges 120.

[0023] Dans le mode de réalisation illustré, chaque corne 130 comprend un corps 
131 principal et un bras 132 en saillie du corps 131 principal, comme illustré sur la 
figure 3.

[0024] Le corps 131 principal s’étend, de préférence, sensiblement parallèlement à 
un plan.

[0025] Le bras 132 comporte une base 132a, solidaire du corps 131 principal, à 
partir de laquelle s’étend le bras 132. Selon le mode de réalisation représenté, le 
bras 132 s’étend suivant une direction sensiblement perpendiculaire au plan 
parallèlement auquel s’étend le corps 131 principal. Le bras 132 présente, de 
préférence, une forme arquée.

[0026] Chaque corne 130 comprend également un premier moyen 133 de fixation 
pour fixer ladite corne 130 sur le berceau 110.

[0027] Dans le mode de réalisation illustré, le premier moyen 133 de fixation 
comprend un premier trou 133a traversant. Le premier trou 133a traversant est 
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disposé sur le corps 131 principal de chaque corne 130 et traverse de part en part 
celui-ci.

[0028] Le premier moyen 133 de fixation comprend un premier trou 133b borgne 
(non visible sur les dessins). Le premier trou 133b borgne est disposé au niveau de 
la base 132a du bras 132 de chaque corne 130. Le premier trou 133b borgne est, de 
préférence, ouvert d’un côté opposé au bras 132 par rapport au corps 131 principal.

[0029] Chaque corne 130 comprend un deuxième moyen 134 de fixation pour fixer 
l’élément 100 structurel sur la caisse du véhicule 1 automobile.

[0030] Selon le mode de réalisation représenté, le deuxième moyen 134 de fixation 
est disposé sur le bras 132 de chaque corne 130. Le deuxième moyen 134 de 
fixation est, de préférence, disposé à une extrémité 132b du bras 132 opposée à la 
base 132a.

[0031] Chaque corne 130 comprend un troisième moyen 135 de fixation pour fixer 
une des allonges 120 sur ladite corne 130.

[0032] Selon le mode de réalisation représenté, le troisième moyen 135 de fixation 
comprend deux troisièmes trous 135a. De préférence, les troisièmes trous 135a 
traversent de part en part le corps 131 principal de chaque corne 130.

[0033] Les premier, deuxième et troisième moyens 133,134,135 de fixation 
assurent une rigidification importante de la liaison entre les allonges 120 et le 
berceau 110 et entre l’élément 100 structurel et la caisse du véhicule 1 automobile.

[0034] Chaque corne 130 comprend un quatrième moyen 136 de fixation pour fixer 
une pièce sur l’élément 100 structurel. Dans le mode de réalisation représenté sur la 
figure 4, le quatrième moyen 136 de fixation permet de rendre solidaire un triangle 
200 de suspension et l’élément 100 structurel.

[0035] Le quatrième moyen 136 de fixation permet de réduire le nombre pièce au 
montage pour diminuer le temps et le coût du montage ainsi qu’améliorer la rigidité 
de l’élément 100 structurel.

[0036] Selon le mode de réalisation illustré, le quatrième moyen 136 de fixation 
comprend deux pattes 136a en saillie du corps 131 principal. Chaque patte 136a 
comprend, de préférence un quatrième trou 136b.
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[0037] Dans le mode réalisation illustré, chaque corne 130 comprend un cinquième 
moyen 137 de fixation pour fixer une autre pièce sur l’élément 100 structurel. Dans 
le mode de réalisation représenté sur la figure 4, le cinquième moyen 137 de fixation 
permet de rendre solidaire une barre 300 stabilisatrice et l’élément 100 structurel.

[0038] Le cinquième moyen 137 de fixation permet également de réduire le 
nombre pièce au montage pour diminuer le temps et le coût du montage ainsi 
qu’améliorer la rigidité de l’élément 100 structurel.

[0039] Le cinquième moyen 137 de fixation comprend, de préférence, deux 
cinquièmes trous 137a traversant de part en part le corps 131 principal de chacune 
des cornes 130.

[0040] Comme illustré sur les figures 2 et 4, dans le mode de réalisation 
représenté, les cornes 130 sont disposées en sandwich entre la partie 113 
supérieure et la partie 114 inférieure du berceau 110. Des perçages 113a réalisés 
dans la partie 113 supérieure coopèrent avec le premier trou 133a traversant du 
premier moyen 133 de fixation et avec les cinquièmes trous 137a du cinquième 
moyen 137 de fixation. Des perçages (non visibles sur les figures) réalisés dans la 
partie 114 inférieure coopèrent avec les premiers trous 133a, 133b du premier moyen 
133 de fixation et avec les cinquièmes trous 137a du cinquième moyen 137 de 
fixation.

[0041] La rigidité de la fixation entre les cornes 130 et le berceau 110 est ainsi 
accrue. L’épaisseur de la partie 113 supérieure et de la partie 114 inférieure est 
faible afin de gagner en masse.

[0042] Comme illustré sur les figures 2 et 4, dans le mode de réalisation 
représenté, chaque corne 130 est disposée en sandwich entre l’élément 121 
supérieur et l’élément 122 inférieur d’une des allonges 120. Des perçages 124 
réalisés dans l’élément 121 supérieur et dans l’élément 122 inférieur coopèrent avec 
les troisièmes trous 135a du troisième moyen 135 de fixation.

[0043] La rigidité de la fixation entre les cornes 130 et les allonges 120 est ainsi 
accrue. L’épaisseur de l’élément 121 supérieur et de l’élément 122 inférieur est 
faible afin de gagner en masse.
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[0044] Selon le mode de réalisation illustré, les quatrièmes trous 136b du 
quatrième moyen 136 de fixation et les cinquièmes trous 137a du cinquième moyen 
137 de fixation coopèrent, respectivement, avec une attache 400 du triangle 200 de 
suspension et avec une attache 500 de la barre 300 stabilisatrice.

5 [0045] Dans un mode de réalisation préféré, représenté sur la figure 4, les
différentes pièces de l’élément 100 structurel sont assemblées par le biais de vis ou 
de boulons 600.

[0046] Les cornes 130 sont, de préférence, monobloc. Les cornes 130 sont, selon 
un mode de réalisation préféré, fabriquées en fonte d’aluminium. Les cornes 130 

10 permettent ainsi d’alléger l’élément 100 structurel, d’améliorer sa résistance à un
choc frontal total ou partiel ainsi que de réduire le nombre de pièces comprises dans 
l’élément 100 structurel de sorte à accélérer, simplifier et donc réduire les coûts liés 
à l’assemblage de l’élément 100 structurel.

[0047] Le dimensionnement des cornes 130 permet d’assurer le passage des 
15 efforts, entre les allonges 120 et le berceau 110, lors d’un choc frontal total ou partiel

de sorte à réduire un coût lié à une augmentation de la résistance du berceau 110.
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REVENDICATIONS

1. Elément (100) structurel de véhicule (1) automobile, l’élément (100) structurel 
comprenant :

un berceau (110) de réception d’un moteur du véhicule (1) automobile ;

deux allonges (120) disposées de part et d’autre du berceau (110) ;

deux cornes (130) disposées de part et d’autre du berceau (110), chaque corne 
(130) comportant :

• un corps (131) principal,

• un premier moyen (133) de fixation de ladite corne (130) sur le berceau 
(110),

• un deuxième moyen (134) de fixation de l’élément (100) structurel à la 
caisse du véhicule (1) automobile,

• un bras (132) comportant une base (132a) et faisant saillie du corps (131) 
principal depuis la base (132a), le bras (132) comportant, en une extrémité 
(132b) opposée à la base (132a), le deuxième moyen (134) de fixation,

• un troisième moyen (135) de fixation de ladite corne (130) et d’une des 
allonges (120) ;

l’élément (100) structurel étant caractérisé en ce que chaque corne (130) comprend 
un quatrième moyen (136) de fixation solidarisant ladite corne (130) et un triangle 
(200) de suspension du véhicule (1) automobile.

2. Elément (100) structurel selon la revendication précédente, caractérisé en ce 
que chaque corne (130) comprend un cinquième moyen (137) de fixation 
solidarisant ladite corne (130) et une barre (300) stabilisatrice du véhicule (1) 
automobile.

3. Elément (100) structurel selon l’une quelconque des revendications 
précédentes, caractérisé en ce que le premier moyen (133) de fixation de chaque 
corne (130) comprend un premier trou (133a) traversant de part en part le corps 
(131) principal de ladite corne (130).
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4. Elément (100) structurel selon l’une quelconque des revendications 
précédentes, caractérisé en ce que le premier moyen (133) de fixation de chaque 
corne (130) comprend un premier trou (133b) borgne réalisé dans la base (132a) du 
bras (132) de ladite corne (130).

5. Elément (100) structurel selon l’une quelconque des revendications 
précédentes, caractérisé en ce que chaque corne (130) comprend deux pattes 
(136a) en saillie du corps (131) principal de ladite corne (130), chaque patte (136a) 
du quatrième moyen (136) de fixation comprenant un quatrième trou (136b).

6. Elément (100) structurel selon l’une quelconque des revendications 2 à 5, 
caractérisé en ce que le troisième moyen (135) de fixation et le cinquième moyen 
(137) de fixation de chaque corne (130) comprennent, respectivement, deux 
troisièmes trous (135a) et deux cinquièmes trous (137a), les troisièmes trous (135a) 
et les cinquièmes trous (137a) traversant de part en part le corps (131) principal de 
ladite corne (130).

7. Elément (100) structurel selon l’une quelconque des revendications 2 à 6, 
caractérisé en ce que le berceau (110) comprend une partie (113) supérieure et une 
partie (114) inférieure prenant en sandwich chaque corne (130) au niveau du du 
premier moyen (133) de fixation et au niveau du cinquième moyen (137) de fixation.

8. Elément (100) structurel selon l’une quelconque des revendications 
précédentes, caractérisé en ce que chaque allonge (120) comprend un élément 
(121) supérieur et un élément (122) inférieur prenant en sandwich chaque corne 
(130) au niveau du troisième moyen (135) de fixation.

9. Elément (100) structurel selon l’une quelconque des revendications 
précédentes, caractérisé en ce que la corne (130) est monobloc et fabriquée en 
fonte d’aluminium.

10. Véhicule (1) automobile comprenant une caisse et un élément (100) structurel 
selon l’une quelconque des revendications précédentes, l’élément (100) structurel 
étant fixé à la caisse du véhicule (1) automobile.
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