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DESCRIPCION

La presente invencidn se refiere a un dispositivo de
transmisidén de potencia segun la parte de predmbulo de la
reivindicacidén independiente 1. Ademéds, la invencidn se
refiere a un vehiculo de transporte, en particular un
vehiculo del tipo de silla de montar, tal como una moto-
cicleta que es preferiblemente de un tipo scooter, inclu-
yendo un dispositivo de transmisidén de potencia del tipo
de correa.

Tal dispositivo de transmisidén de potencia, en par-
ticular del tipo de correa sinfin, se usa de ordinario
para motocicletas del tipo scooter. Al objeto de enfriar
el dispositivo de transmisidén de potencia, se facilita
comunmente una estructura de conducto de aire exterior
por separado en estas motocicletas.

Un ejemplo convencional de un dispositivo separado
de limpieza y refrigeracidén de aire se conoce, por ejem-
plo, por JP-A-10-231759. Alli se describe que para pro-
porcionar un filtro de aire para tipo scooter wvehiculos
que sea de estructura simple, no haya que facilitar un
filtro de aire especial por separado, pueda enfriar un
dispositivo de transmisidén de correa en V, pueda usar un
elemento de tipo humedo con alta eficiencia de limpieza vy
no requiera el trabajo molesto de sustitucidén del elemen-
to solamente para el dispositivo de transmisidén de correa
en V, dentro de un carter se disponen una camara de lim-
pieza para un motor y una camara de limpieza para enfriar
la correa en V dispuesta alrededor de la camara de lim-
pieza para un motor, la cémara de limpieza para un motor
y la camara de limpieza para refrigeracidén de la correa
en V estdn divididas en camaras de entrada de aire vy
céamaras de escape de aire por medios de filtro, respecti-
vamente, entradas de aire estan dispuestas en las camaras

de admisidén de aire, una primera salida de aire limpio
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acoplada a un sistema de admisidén de aire de un motor
estd dispuesta en la cémara de aire de escape de la cama-
ra de limpieza para un motor, y una segunda salida de ai-
re limpio acoplada a un carter de camara de correa que
aloja el dispositivo de transmisidén de correa en V esta
dispuesta en la camara de aire de escape de la camara de
limpieza para refrigeracidén de la correa en V.

Los medios de filtro son soportados por elementos de
soporte, especificamente, nervios entre las camaras de
admisidén de aire y las camaras de escape de aire. Sin em-
bargo, la técnica convencional no considera la forma de
los nervios. Por ejemplo, existe el problema de que los
nervios se disponen perpendiculares a un flujo de aire
refrigerante suministrado al dispositivo de transmisidn
de correa de manera que resistan el flujo de aire refri-
gerante.

Ademéds, el dispositivo descrito estd acoplado exter-
namente mediante conductos de aire a la camara de correa
de la caja de transmisidn, que requiere componentes adi-
cionales que incrementan el tiempo y los costos de fabri-
cacién.

En EP 1133591 A2 se describe un dispositivo de
transmisidén de potencia como el descrito en la parte de
preambulo de la reivindicacidén independiente 1. Un filtro
de aire estd montado en una porcidédn cilindrica de manera
que se soporte dentro de un paso de aire de una cubierta
exterior. La porcidén cilindrica incluye una pared circun-
ferencial en la que se ha formado una pluralidad de hen-
diduras que estan orientadas hacia el centro de la por-
cidén cilindrica.

Un objetivo de la presente invencidn es proporcionar
un dispositivo de transmisiédn de potencia con una estruc-
tura de refrigeracidén que tiene mayor capacidad de refri-
geracién y gque se puede combinar mas efectivamente con

él. Ademés, un objetivo de la invencidén es mejorar un
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vehiculo de transporte del tipo anterior de modo que se
pueda fabricar de forma mas econdmica.

En un dispositivo de transmisién de potencia, dicho
objetivo se logra de manera novedosa con un dispositivo
de transmisién de potencia que tiene la combinacidn de
caracteristicas de la reivindicacidén independiente 1.

Segun la invencidn, es posible proporcionar un dis-
positivo de transmisidén de potencia con una estructura de
refrigeraciédn mejorada que tiene una mayor capacidad de
refrigeracién que no impide un flujo de aire refrigerante
suministrado al dispositivo de transmisidén de correa.

Dado que el filtro de aire se soporta entre la cama-
ra de correa y el carter de conducto de aire, ya no se
requiere una caja de filtro de aire separada, lo que re-
duce las piezas y los costos al fabricar el dispositivo
de transmisidédn de potencia.

Preferiblemente, el carter de conducto de aire esté
unido a un carter de camara de correa que forma la cémara
de correa en él.

Ademéds, preferiblemente, los primeros elementos de
soporte para soportar el filtro de aire entre la céamara
de correa y el carter de conducto de aire estan provistos
de, en particular formados integralmente con, el céarter
de conducto de aire.

Ademéds, preferiblemente, los segundos elementos de
soporte para soportar el filtro de aire entre la céamara
de correa y el recorrido de suministro de aire exterior
estadn provistos de, en particular formados integralmente,
con un carter de cémara de correa.

Ademés, preferiblemente, al menos uno de los prime-
ros y/o segundos elementos de soporte se ha formado de
manera que conduzca el aire refrigerante suministrado
desde el recorrido de suministro de aire exterior a la
camara de correa mediante la entrada de aire y lo haga

circular en la cdmara de correa desde un centro hacia un
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espacio alrededor del centro.

Ademés, preferiblemente, los primeros y/o segundos
elementos de soporte estan formados por una pluralidad de
nervios.

Segun otra realizacidén preferida, el 4&ngulo para
desviar los elementos de soporte y/o los nervios es del
rango de 15° a 45°.

Ademéds, segin una realizacidn preferida, una forma
de los primeros y/o segundos nervios es una forma lineal
o curvada, donde en particular un extremo radialmente in-
terior estd orientado hacia un centro del carter de con-
ducto.

Ademéds, segun otra realizacidén preferida, los ner-
vios que sirven como el segundo elemento de soporte estéan
formados en el lado de cémara de correa en una forma que
concuerda con los primeros nervios y/o el mismo numero
que los primeros nervios para soportar fijamente el fil-
tro de aire entremedio.

Ademéds, en un vehiculo de transporte, el objetivo
anterior se logra de manera novedosa segun la reivindica-
cién 10.

Dado que el vehiculo de transporte puede estar pro-
visto de un dispositivo de transmisidn de potencia que
tiene una estructura integrada de refrigeracidén y purifi-
cacién del aire, también el vehiculo de transporte puede
ser fabricado m&s econdmicamente.

La invencidédn se describird a continuacidén con més
detalle por medio de su realizacidn preferida con refe-
rencia a los dibujos adjuntos, donde:

La figura 1 es una vista lateral de un scooter com-
pleto incluyendo un dispositivo de transmisidén de poten-
cia del tipo de correa segun una realizaciédn.

La figura 2 es una vista en seccidédn de una unidad
incluyendo una transmisidén automatica de variacidn conti-

nua del tipo de correa en V, de la que una superficie



10

15

20

25

30

35

ES 2353227713

abierta estd cubierta por un carter de cémara de correa.

La figura 3 es una vista ampliada de una parte de un
conducto de aire.

Y la figura 4 es una vista frontal del conducto de
aire obtenida mirando a través del interior del conducto
de aire.

A continuacidén se explicara una realizacidn.

La figura 1 representa una vista lateral izquierda
de una motocicleta completa (scooter), que tiene un motor
incluyendo un dispositivo de transmisidén de potencia del
tipo de correa segun una realizacidn, en base a su direc-
cidébn de marcha hacia delante.

El numero de referencia 1 denota un bastidor de ca-
rroceria del scooter. Este bastidor de carroceria 1 se
monta soldando un elemento delantero 1b hecho de un tubo
de acero que se extiende hacia abajo de un pilar de di-
reccidén la y, después, se curva hacia atras, un elemento
trasero lc que se extiende desde una parte trasera de es-
te elemento delantero 1lb a la parte trasera oblicuamente
hacia arriba, y un soporte 1d hecho de una chapa de acero
para reforzar una parte de acoplamiento del elemento de-
lantero 1lb y el elemento trasero lc. El numero de refe-
rencia 2 denota un depdsito de carburante unido al ele-
mento trasero 1lc del bastidor de carroceria 1. E1 numero
de referencia 3 denota una bateria de almacenamiento. E1
depbdsito de carburante 2 y la bateria de almacenamiento 3
estdn cubiertos por una cubierta de carroceria 4. E1
numero de referencia 5 denota un asiento de conductor pa-
ra un motorista.

Una unidad de potencia 6 estd montada debajo en 1la
parte trasera del bastidor de carroceria 1, es decir, de-
bajo del asiento de conductor 5. Esta unidad de potencia
6 es la denominada unidad de tipo basculante que tiene
una rueda trasera 7 en un extremo trasero y es soportada

por un eje de pivote 6a en una parte delantera para pivo-
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tar en el bastidor de carroceria 1. Esta unidad de poten-
cia 6 tiene un motor 8, un carter de cémara de correa
(una caja de transmisidén) 9 que se extiende hacia atras
desde un lado izquierdo de un carter de este motor 8, vy
la rueda trasera 7 mantenida en el lado interior en la
parte trasera de este carter 9.

El dispositivo de transmisidén de potencia del tipo
de correa incluye principalmente un carter de camara de
correa y una transmisidén automatica de correa en V aloja-
da en este carter. Una roldana primaria (una polea de ac-
cionamiento) se aloja en la parte delantera en este
carter y una roldana secundaria (una polea movida) se
aloja en la parte trasera en el carter de camara de co-
rrea. Una correa en V esta enrollada entre estas poleas.

La figura 2 es una vista en seccidén de un dispositi-
vo de transmisidén de potencia del tipo de correa inclu-
yendo una transmisidén automdtica de variacidédn continua
del tipo de correa en V, de la que una superficie abierta
estd cubierta por un carter de camara de correa 100. Una
transmisidén automatica de variacidn continua del tipo de
correa en V 16 incluye una roldana primaria (una polea de
accionamiento) 55 montada en un extremo en una direccidn
a lo ancho del wvehiculo de un ciglieflal 28 (conectada de
tal manera que se le transmita una fuerza de accionamien-
to del cigiefial), una roldana secundaria (una polea movi-
da) 56 montada en un extremo de un eje 47, y una correa
en V 57 enrollada alrededor de la roldana primaria 55 vy
la roldana secundaria 56. El1 numero de referencia 116 de-
nota un carter. El ciglieflal 28 sobresale a una camara de
correa 45 del carter.

La roldana primaria 55 incluye un medio cuerpo de
polea fija de lado de accionamiento 55a fijado a un ex-
tremo en el lado del carter de camara de correa 100 del
cigtieflal 28 y un medio cuerpo de polea mévil de lado de

accionamiento 55b que gira conjuntamente con el cigliefial
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28 mediante un aro deslizante 59 dispuesto de manera que
pueda deslizar en una direccidn izquierda més que el me-
dio cuerpo de polea fija de lado de accionamiento 55a (a
un lado interior en una direccidén axial del cigliefial 28).

Un agujero 113 para medios de sujecidn tales como un
perno estd formado en el carter de camara de correa 100
fabricado por vaciado de aluminio o andlogos. Un perno
118 estd enroscado en una porcidn saliente del céarter,
por lo que el carter de cémara de correa estd fijado al
carter 116. El numero de referencia 100A es una porcidn
circular sobresaliente que sobresale en la direccidn a lo
ancho del vehiculo de tal manera que una porcidén de punta
de la roldana eje 47 se aloje en ella.

Un agujero circular 111 estd formado en una posicidn
del carter de camara de correa enfrente de la roldana
primaria 55. Una cubierta de resina 102 esta fijada en un
lado exterior en la direccidén a lo ancho del vehiculo del
carter de camara de correa. Unos pernos 104 y 120 para
fijar la cubierta de resina al carter de cémara de correa
estdn fijados a agujeros 103a y 103b formados en el
carter de céamara de correa. Se introduce un material in-
sonorizante 106 entre el carter de cédmara de correa y la
cubierta de resina.

Un céarter de conducto de aire 108 estd enganchado en
un extremo en el lado de roldana primaria del agujero 111
y la cubierta de resina 102 del carter de camara de co-
rrea. Un recorrido de suministro de aire exterior 114
esta formado en un conducto de aire. El numero de refe-
rencia 112 denota un filtro de aire colocado en el aguje-
ro. El numero de referencia 110 denota una aleta formada
integralmente en la roldana primaria. Cuando la roldana
primaria gira segun la rotacidén del cigliefial, se aspira
aire exterior desde el conducto de aire segun la rotacidn
de la aleta y se suministra a la cémara de correa 45 me-

diante el filtro de aire.
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La figura 3 es una vista ampliada de una parte del
conducto de aire. La figura 4 es una vista frontal del
conducto de aire mirando a través del interior del con-
ducto de aire. La figura 4 es una vista del conducto de
aire visto desde una direccidén de V en la figura 3.

En la figura 3, el numero de referencia 300 denota
un primer nervio (un primer elemento de soporte) que so-
bresale del interior del carter de conducto de aire hacia
un filtro de aire 112. El numero de referencia 304 denota
un segundo nervio (un segundo elemento de soporte) que
sobresale del interior del carter de camara de correa 100
hacia el filtro de aire 112. Como se representa en la fi-
gura 4, una pluralidad de los primeros nervios estan for-
mados radialmente hacia un centro de una cubierta de con-
ducto de aire formada sustancialmente en forma circular.
El filtro de aire 112 se mantiene entre el primer nervio
300 y el segundo nervio 304 de manera que se soporte en-
tre el carter de conducto de aire y una cubierta de
transmisién. Es preferible que los segundos nervios estén
formados en una forma que concuerde con los primeros ner-
vios y en el mismo numero que los primeros nervios para
asegurar este soporte.

Cuando la roldana primaria gira, aire refrigerante
indicado con el numero de referencia 302 fluye al reco-
rrido de suministro de aire exterior 114 mediante un ori-
ficio de conducto 320 y es dirigido a un centro de con-
ducto 310 por los primeros nervios 300 como se representa
en la figura 4.

Los primeros nervios 300 estan desviados un angulo
predeterminado 6 desde una direccidén radial 312 gque es
una direccidén hacia el centro de conducto. En consecuen-
cia, el aire refrigerante es guiado desde un espacio al-
rededor del centro de conducto 310 hacia el centro. El
aire refrigerante 302 guiado de esta forma fluye hacia un

eje central 55t de la roldana primaria mediante el filtro
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de aire 112 para expandirse radialmente desde el centro
segun rotacién de la roldana primaria. Los primeros ner-
vios 300 estédn formados para guiar el aire refrigerante a
suministrar hacia el centro de la roldana primaria. Asi,
se reduce la resistencia de ventilacién y se mejora la
eficiencia de refrigeracién del dispositivo de transmi-
sién del tipo de correa en V. El &angulo © para desviar
los primeros nervios se determina segun las circunstan-
cias, pero es preferiblemente del rango de 15° a 45°.
Ademéds, una forma de los primeros nervios puede ser una
forma curvada distinta de la formada en una forma lineal
hacia el centro del carter de conducto.

Como se ha descrito anteriormente, la realizacidn
proporciona una estructura de refrigeracidén para un dis-
positivo de transmisidén de potencia del tipo de correa
con una mayor capacidad de refrigeracidédn que no impide un
flujo de aire refrigerante suministrado al dispositivo de
transmisidén de potencia del tipo de correa.

Segin una realizacidn preferida, se facilita un dis-
positivo de transmisidén de potencia del tipo de correa,
donde una transmisidén del tipo de correa estda alojada en
una céamara de correa, un conducto para suministrar aire
refrigerante a la camara de correa estd conectado a la
camara de correa de tal manera que el aire refrigerante
suministrado desde el conducto a la cémara de correa me-
diante una entrada circule en la camara de correa desde
un centro hacia un espacio alrededor del centro, un fil-
tro de aire se soporta entre la camara de correa y un
carter de conducto por primeros y segundos elementos de
soporte, y una forma de al menos uno de los elementos de
soporte estd formada de manera que tenga un angulo a 1lo
largo de una direccidén en que el aire refrigerante es
conducido a la entrada.

Segun una realizacidén, el filtro de aire se soporta

entre la cémara de correa y el carter de conducto por los
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primeros y los segundos elementos de soporte y una forma
de al menos uno de los elementos de soporte estd formada
de manera que tenga un angulo a lo largo de una direccidn
en que el aire refrigerante es conducido a la entrada.
Asi, dado que el aire refrigerante puede ser suministrado
suavemente al dispositivo de transmisidén de potencia del
tipo de correa, es posible mejorar la capacidad de refri-
geracidén del dispositivo de transmisidén de potencia del
tipo de correa.

En una realizacidédn preferida, los elementos de so-
porte estan formados por multiples nervios. Los nervios
que sirven como el primer elemento de soporte estan for-
mados radialmente con respecto al carter de conducto. Los
nervios estan formados en un angulo desviado con respecto
a una direccidén radial del carter de conducto. Los ner-
vios que sirven como el segundo elemento de soporte estéan
formados en el lado de camara de correa.

Adicional o alternativamente, como se ha descrito
anteriormente, se facilita un dispositivo de transmisidn
de potencia del tipo de correa para motocicletas inclu-
yendo el carter de conducto y la estructura de refrigera-
cibébn descrita anteriormente y un vehiculo de transporte
tal como una motocicleta incluyendo dicho dispositivo.

Consiguientemente, es posible proporcionar una es-
tructura de refrigeracidén para un dispositivo de transmi-
sién del tipo de correa con una mayor capacidad de refri-
geracién que no impide un flujo de aire refrigerante su-
ministrado al dispositivo de transmisidén de correa.

Como se ha explicado anteriormente, una transmisidn
del tipo de correa se aloja en una camara de correa, un
conducto para suministrar aire refrigerante a la camara
de correa esta conectado a la camara de correa de tal ma-
nera que el aire refrigerante suministrado desde el con-
ducto a la camara de correa mediante una entrada circule

en la camara de correa desde un centro hacia un espacio
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alrededor del centro, un filtro de aire se soporta entre
la cémara de correa y un carter de conducto por primeros
y segundos elementos de soporte, y una forma de al menos
uno de los elementos de soporte estda formada de manera
que tenga un angulo a lo largo de una direccidn en la que

el aire refrigerante es conducido a la entrada.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de transmisidén de potencia, incluyen-
do una transmisidén del tipo de correa (16) que se aloja
en una camara de correa (45) que tiene una entrada de ai-
re (111) para suministrar aire refrigerante (302) a la
céamara de correa (45), donde el aire refrigerante (302)
es suministrado desde un recorrido de suministro de aire
exterior (114), y

un filtro de aire (112) que es soportado por elemen-
tos de soporte (300, 304) entre la cémara de correa (45)
y un carter de conducto de aire (108) del recorrido de
suministro de aire exterior (114),

caracterizado porque

los elementos de soporte (300, 304) estan formados
en un angulo (®) desviado de una direccidédn radial (312)
del cérter de conducto de aire (108), donde una direccidn
central axial del carter de conducto de aire (108) coin-
cide con un eje de un eje central (55t) de una roldana
primaria (55) de la transmisién (16).

2. Dispositivo de transmisién de potencia segun la
reivindicaciédn 1, caracterizado porque el carter de con-
ducto de aire (108) estda unido a un carter de camara de
correa (100) que forma la cémara de correa (45) en él.

3. Dispositivo de transmisidén de potencia segun la
reivindicacién 1 o 2, caracterizado porque primeros ele-
mentos de soporte (300) de dichos elementos de soporte
estdn provistos de, en particular formados integralmente
con, el carter de conducto de aire (108).

4. Dispositivo de transmisidédn de potencia segun al
menos una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado
porgue segundos elementos de soporte (304) de dichos ele-
mentos de soporte estédn provistos de, en particular for-
mados integralmente con, un carter de cémara de correa
(100) .

5. Dispositivo de transmisidén de potencia segun la



10

15

20

25

30

35

ES 2353227713

-13-

reivindicacién 3 o 4, caracterizado porque al menos uno
de los primeros y/o segundos elementos de soporte (300,
304) se ha formado de manera que dirija el aire refrige-
rante (302) suministrado desde el recorrido de suministro
de aire exterior (114) a la cémara de correa (45) median-
te la entrada de aire (111) y lo haga circular en la
camara de correa (45) desde un centro (310) hacia un es-
pacio alrededor del centro (310).

6. Dispositivo de transmisidén de potencia segun al
menos una de las reivindicaciones 3 a 5, caracterizado
porque los primeros y/o segundos elementos de soporte
(300, 304) estédn formados por una pluralidad de nervios.

7. Dispositivo de transmisidédn de potencia segun al
menos una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado
porgue el angulo (©) para desviar los elementos de sopor-
te (300, 302) y/o los nervios es del rango de 15° a 45°.

8. Dispositivo de transmisidén de potencia segun la
reivindicacién 6 o 7, caracterizado porque una forma de
los primeros y/o segundos nervios es una forma lineal o
curvada, donde en particular un extremo radialmente in-
terior estd orientado hacia un centro (310) del carter de
conducto de aire (108).

9. Dispositivo de transmisidén de potencia segun al
menos una de las reivindicaciones 6 a 8, caracterizado
porque los nervios que sirven como el segundo elemento de
soporte (304) estan formados en el lado de camara de co-
rrea en una forma que concuerda con los primeros nervios
y/0 el mismo numero que los primeros nervios para sopor-
tar fijamente el filtro de aire (112) entremedio.

10. Vehiculo de transporte, en particular un vehicu-
lo del tipo de silla de montar, tal como una motocicleta
que es preferiblemente de un tipo scooter, incluyendo un
dispositivo de transmisidén de potencia del tipo de co-
rrea, caracterizado porque el dispositivo de transmisidn

de potencia estd configurado seguin al menos una de las
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reivindicaciones 1 a 9.
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[Fig. 3]
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