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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad una
struttura di pompa per fluidi che & fissata ad un
motore a combustione interna ed ha eccellenti presta-
zioni di tenuta, e si riferisce pid in particolare ad
una pompa per acqua di raffreddamento.

Una pompa per acqua di raffreddamento o una
pompa per olio lubrificante installata in un motore
a combusticne interna costituisce un organo separato
da un corpo del motore a combustione interna, ed ha
il proprio albero di comando estendentesi principal-
mente entro un basamento. Un ingranaggio o una ruota

a denti collegata all’alberc di comando della pompa

D

accoppiata ad un albero, quale un alberc a gomiti

0 simili, del motore a combustione interna (

-2 -
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pubblicazione di brevetto giapponese Sho 56-28.209,
ad esempio) .

La pompa per acqua di raffreddamento ed un ra-
diatore sono separati dal motore a combustione inter-
na, e sono collegati al motore a combustione interna
attraverso tubi flessibili o simili, costituendo cosi
un percorso di circolazione di acqua di raffreddamen-
to.

Nella pompa per fluidi precedente, un albero di
comando della pompa passa attraverso una carcassa
della pompa, in modo da rendere necessaria la realiz-
zazione di una tenuta meccanica allo scopo di impedi-
re che il fluido sfugga all’esterno attraverso un’a-
rea in cui & supportato l’albero di comando della
pompa.

Quando si utilizza tale tenuta meccanica, &
richiesto un albero di comando della pompa pid lungo
allo scopo di mantenere le prestazioni di tenuta, il
che conduce ad un aumento del numero di componenti e
di fasi di lavorazione, ed alla generazione di una
forza motrice in cor;ispondenza della tenuta meccani-
ca a causa dell'attrito. Se il fluido & acqua di raf-
freddamento, €& necessario predisporre uno Spurgo per
allontanare l‘acqua di raffreddamento che sfugge a

causa del consumo o dell’invecchiamento della guar-
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nizione.

Il motore a combustione interna comprendente il
radiatore come organo separato richiede un gran nume-
ro di componenti, e diventa costoso. Inocltre, & ine-
vitabile non soltanto che tale motore richieda opera-
zioni complicate di collegamento e di manutenzione
pér tubi flessibili, ma anche che il motore ed i suoi
accessori diventino complessivamente grandi.

La presente invenzione & destinata a superare i
problemi della tecnica anteriore, e si riferisce a
perfezionamenti in una struttura di pompa per fluidi
in un motore a combustione interna. In una struttura
di pompa per fluidi in un motore a combustione inter-
na, un organo cilindrico munito di fondo & disposto
in un corpo del motore a combustione interna ed & in
grado di trasmettere forze magnetiche, un organo
rotativo di comando & girevole intorno ad una super-
ficie esterna dell’organo cilindrico munito di fondo
attraverso un suo foro centrale di rotazione in ri-
sposta al funzionamento del motore a combustione in-
terna, una carcassa di una pompa per fluidi & compo-
sta da un organo di tenuta in contatto con una estre-
mita aperta dell’organo cilindrico munito di fondo e
dall’ergano cilindrico munito di fondo; la carcassa

della pompa per fluidi alloggia una girante ed un
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albero di rotazione della girante che sono coassiali
= girevoli con 1’organc rotativo di comando, ed una
molteplicita di coppie di magneti aventi poli positi-
vi e negativi disposti in alternanza sono posizionati
gquali organi integrali sulla superficie interna del-
l’organo rotativeo di comando e sulla superficie e-
sterna dell’albero rotante della girante vicino al
centro dell’organo rotativo di comando, con la super-
ficie periferica dell’organo ¢ilindrico wmunito di
fondo inserita tra loro.

Nella struttura precedente, gquando 1'organo
rotativo di comando & azionato in risposta al funzio-
namento del motore a combustione interna, un campo
magnetico rotante é& generato dai magneti permanenti
che sono posizionati sulla superficie interna del
foro centrale di rotazione dell’organo rotativo di
comando. Questo campo magnetico rotante attraversa
l’organo cilindrico munito di fondo raggiungendo i
magneti integrali con 1l’albero rotante della girante
della pompa per fluidi, facendo cosi ruotare i magne-
ti dell’albero rotgnte della girante. Percid, 1la
girante della pompa per fluidi & fatta ruotare, ren-
dendo funzionante la pompa per fluidi.

Secondo l’invenzicone, l’alberc rotante della

girante della pompa per f£luidi non attraversa l’orga-
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no cilindrico munito di fondo e la carcassa della
pompa per fluidi ma & supportate in mede rotativo in
guesti organi. Cosi non sono necessarie guarnizioni
per 1’albero rotante della girante, il che & efficace
per accorciare 1’albero rotante della girante, rende-
re la pompa per fluidi di dimensioni compatte e di
peso ridotto, semplificare la struttura, e ridurre il
costo di fabbricazione. Inocltre, la pompa per fluidi
pud essere completamente chiusa a tenuta. Anche quan-
do un circuito della pompa per f£luidi & bloccato e la
girante non pud ruotare, l’organoc rotativo di comando
pud ruotare, impedendo 1’applicazione di una forza
elevata ad un sistema di comando della pompa.

La struttura di pompa per fluidi pud essere
utilizzata gquale pompa per acqua di raffreddamento o
pompa per olio lubrificante per il motore a combu-
stione interna, come definito nella rivendicazicne 2
oppure 3.

La struttura definita nella rivendicazione 4
permette che la pompa per fluidi sia fatta funzionare
utilizzando una parte della potenza trasmessa al
sistema valvolare senza utilizzare nessun meccanismo
speciale di trasmissione del moto.

Nella struttura definita nella rivendicazione 5,

la pompa per fluidi pud essere completamente chiusa
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a tenuta senza nessuna guarnizione per 1l’albero di
comando della girante. Inoltre, la pompa per fluidi
pud essere sottoposta a manutenzione in modo affida-
bile, ispezionata e fissata senza essere danneggiata
dalla cinghia di trasmissione.

La struttura definita nella rivendicazione 6
permette che la pompa per 1l‘olio lubrificante e la
pompa per l‘acqua di raffreddamento siano collegate
in serie sul fondo del motore a combustione interna
e siano azionate simultaneamente. Inoltre, l1’olio lu-
brificante e 1’acgua di raffreddamento possono essere
indipendenti 1’uno dall’altra impedendone la miscela-
zione.

Nella struttura di raffreddamento definita nella
rivendicazione 7, il calore generato in una camera di
combustione del cilindro &€ allontanato dall’acqua di
raffreddamento che attraversa la camicia di acqua
vicino alla camera di combustione, in modo che la

camera di combustione possa essere mantenuta ad una

temperatura appropriata. Inoltre, l’acqua di raffred-
damento che assorbe il calore di combustione & raf-
freddata dal gruppe di radiatore integrale con il
motore. Quindi, 1’acqua di raffreddamento & restitui-

ta alla camicia di acqua dalla pompa per l’acqua di

raftfreddamento.
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Con la struttura di raffreddamento definita
nella rivendicazione 8, il gruppo di radiatore &
integrale con il motore, il che semplifica la strut-
tura di raffreddamento del motore, e rende il motore
di dimensioni compatte, di peso ridotto e meno costo-
S0O.

La struttura di raffreddamento definité nella
rivendicazione 9 permette che l’acqua di raffredda-
mento riscaldata dalla combustione nella camera di
combustione sia raffreddata dalle alette di assorbi-
mento di calore del gruppo di radiatore alettato. Il
calore assorbito dalle alette di assorbimento di
calore & trasmesso alle alette radianti, che disper-
done il calore nell’atmosfera. Anche quando non ha un
radiatore secondo la tecnica anteriore, il motore a
combustione interna & in grado di assicurare eccel-
lenti prestazioni di raffreddamento rispetto ad un
motore a combustione interna del tipo a raffreddamen-

to ad aria.

Inoltre, la struttura di raffreddamento permette
che il calore dell’acqua di raffreddamento riscaldata
dalla combustione del motore sia assorbito dalla su-
perficie interna del percorso di assorbimento di
calore dell’acqua di raffreddamento. Il calore assor-

bito & trasmesso alle alette radianti, ed & disperso
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nell’atmosfera. Cosi, il motore a combustione interna
pud assicurare eccellenti prestazioni di raffredda-

mento.

L’invenzione sard descritta nel seguito con

riferimento ai disegni annessi, nei guali:

la figura 1 rappresenta una vista laterale da
sinistra di un motore a combustione interna a cui &
applicabile una forma di attuazione dell’invenziocne;

la figufg‘z rappresenta una vista laterale da
destré del motore illustrato nella figura 1;

la figura 3 rappresenta una vista in sezione

longitudinale del motore, lungo le 1linee III-III

nella figura 1;
ia figura 4 rappresenta una vista in sezione

longitudinale del motore, lungo le linee IV-IV nella

figura 3;
la figura 5 rappresenta una vista lungo le linee

V-V riportate nella figura 3;
la figura 6 rappresenta una vista laterale da
destra di un corpo del motore illustrato nella figura
1; .
la figura 7 rappresenta una vista in sezione
trasversale posteriore lungo le linee VII-VII nelle

figuré 1, 2, 4 e 5;
la figura 8 rappresenta una vista in sezione
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trasversale posteriore lungo le linee VIII-VIII nelle
figure 1, 2, 4 e 5;

la figura 9 rappresenta una vista lungo le linee
IX-IX nella figura §;

la figura 10 rappresenta una vista lungo le
linee X-X nella figura 3;

la figura 11 rappresenta una vista lungo le
linee XI-XI nella figura 3, che mostra che, quando
una partizione 7 & fissata ad una cresta di sinistra
8 che & rovesciata, il motore assume la configurazio-
ne illustrata nella figura 1;

la figura 12 rappresenta una vista lungo le
linee XII-XITI nella figura 3;

la figura 13 rappresenta una vista in sezione
longitudinale di una modifica della forma di attua-
zione dell’invenzione;

la figura 14 rappresenta una vista guardando
nelle direzioni XIV-XIV nella figqura 13; e

la figura 15 rappresenta una ulteriore modifica
della forma 4i attuazione dell’invenzione.

L’invenzione sara ora descritta con riferimento
ad una forma di attuazione illustrata nelle figqure da
1 a 12. |

Un motore a combustione interna monocilindro a

quattro tempi a camme in testa 1 comprende una pompa

JACOBACC! & PERANI S.p.A,



oW

an

per fluidi secondo 1’invenzione. Il motore 1 & sospe-
so ad un telaio del corpo (non rappresentato} di un
motociclo in modo che un coperchio di testata 5 ed
una cavitd cilindrica 10 siano orientati sostanzial-
mente in évanti ed orizzontalmente. Nel motore 1, un
corpo del motore 4 avente un blocco cilindro ed una
testata quali organi integrali, ed il coperchio della

testata 5 sono disposti l’una sopra l’altro davanti

-5 pasamenti di ‘sinistia”& di ‘destra 2 e 3 del tipo

diviso in due parti, formando cosi-un’unitd integra-
le.

Uno stantuffo 11 & inserito in modo scorrevecle
nella cavitd cilindrica 10 del corpo del motore 4.
Alberi a gomiti sinistro e destro 12 e 13 sSOno sup-
portati in modo rotativo dai basamenti di sinistra e
di destra 2 e 3 attraverso cuscinetti 14, rispettiva-
mente. Gli alberi a gomiti sinistro e destro 12 e 13
sono interconnessi attravers§ un bottone di manovella
15 . Una biella 17 & accoppiata in modo girevole con
le sue estremita opposte ad uno spinotto 16 inserito
nello stantuffo 11 }illustrato nella figura 4) e al
bottone di manovella 15. Cosi, gli alberi a gomiti
sinistro e destro 12 e 13 sono girevoli in risposta

al movimento dello stantuffo 11.

I1 corpo del motore 4 ha una luce di aspirazione
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18 che sbocca su una parte superiore sinistra della
cavita cilindrica 10, ed una luce di scarico 19 che
sbocca su una parte superiore laterale destra della
cavitd cilindrica 10. La luce di aspirazione 18 &
inclinata verso l’alto verc il lato anteriore di un
motociclo, e comunica con un carburatore 21 attraver-
so un condotto di aspirazione 20. Con riferimento

alla figura 3, la luce di scarico 19 & curvata verso

"destra, ed & collegata ad un condectto di scarico (non

rappresentato) .

Una valvola di aspirazione 22 ed una valvola di
scarico 23 sono presenti sui lati delle luci di aspi-
razione e di scarico 18 e 19 vicino alla cavita ci-
lindrica 10, rispettivamente. Un sistema valvolare 24
apre e chiude le valvole di aspirazione e di scarico
22 e 23 una volta in una fasatura predeterminata ogni
volta che gli alberi a gomiti sinistro e destro 12 e
13 eseguono due giri.

I1 sistema valvclare 24 comprende: un albero a
camme 26 che & parallelo agli alberi a gomiti sini-
stro e destro 12 e 13, ed & supportato in-modo gire-
vole dal corpo del motore 4 e dal coperchic di testa-
ta 5 attraverso cuscinetti 25; una camma di aspira-
zione-27 ed una camma di scarico 28 che sono presenti

sugli assi delle valvole di aspirazione e di scarico
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22 e 23, e sono integrali con 1l’alberc a camme 26;
una molla di valvola 29 che sollecita in modo conti-
nuo le valvole di aspirazione e di scarico 22 e 23
nelle direzioni di chiusura; scodellini delle molle
di valvola 30 disposti sopra le valvole di agspirazio-
ne e di scarico 22 e 23; un alzavalvole 31 inserito
tra le camme di aspirazione e di scarico 27 e 28; una
ruota a denti conduttrice 32 integrale con 1l’albero
a gomiti sinistro 12; una ruota a denti condotta 33
avente il doppio del numero di denti della ruota a
denti conduttrice 32 ed integrale con un’estremitd
gsinistra dell’alberc a camme 26; una cinghia ad anel-
1o 34 estendentesi intorno alle ruote a denti condut-
trice e condotta 32 e 33; ed una coppia di ruocte a
denti di rinvio supericre ed inferiore per tendere la
cinghia ad anello 34.

Una candela 36 & montata in modo smontabile nel

corpo del motore 4 allo scopo di essere presente tra

le valvole di aspirazione e di scarico 22 e 23, e

.sporge nella cavita cilindrica 10.

I1 corpo del motore 4 comprende inoltre: una
camicia di acqua 37 intorno alla parte superiore
della cavita'cilindrica 10; un percorso di alimenta-
zione' di acqua di raffreddamento 38 che comunica con

la camicia di acqua 37, ed ha una apertura in una
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parte inferiore sinistra del corpo del motore 4; un
percorso di scarico di acgua di raffreddamento 39 che
comunica con la camicia di acqua 37, ed ha una aper-
tura in una parte superiore destra del corpo del
motore 4; ed una molteplicitd di percorsi piatti di
assorbimento di calore dell’acqua di raffreddamento
40, che sono posizionati sopra la camicia di acgqua 37
ed il percorso di scarico dell’acqua di raffreddamen-
to 39, e sono disposti sostanzialmente verticalmente
verso la parte anteriore del motociclo. Una moltepli-
citd di alette radianti 41 sono disposte sopra il
percorso di assorbimento di célore dell’acqua di
raffreddamentc 40 in modo da essere inclinate verso
l1'alto verso la parte anteriore del motociclo.

Una cresta di destra 6 & disposta a tenuta sta-
gna ed integrale non soltanto con l’apertura del per-
corso di scarico dell’acqua di raffreddamento 39 che
si trova sul lato destrc del corpo del motore 4, ma
anche con una apertura all’estremitd destra dei per-
‘corsi di assorbimento di calore dell’acqua di raf-
freddamento 40, in modo che i percorsi 39 e 40 siano
a tenﬁta stagna. Il percorso di scarico dell’acqua di
raffreddamento 39 ed i percorsi di assorbimento di
caloré dell’acqua di raffreddamento 40 comunicano tra

loro attraverso una rientranza 42 della cresta di
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destra 6. Una molteplicitd di alette radianti 43 si
estendono all’indietro dalla cresta di destra 6. Una
coppia di alette radianti 45 in cuil sono ricavate
scanalature di assorbimento di calore 44 sono posi-
zionate sotto e parallelamente alle alette radianti
43. Il percorso di assorbimento di calore dell’acqua
di raffreddamento 40 e le alette radianti 41 costi-
tuiscono un gruppo di radiatore a percorso alettato.

Una sporgenza anulare 47 di una carcassa 9 della
pompa per l’acqua di raffreddamento realizzata in un
materiale che trasmette forze magnetiche, come allu-
minic o resina, €& disposta in modo da trovarsi a
tenuta stagna nell’apertura del percorso di alimenta-
zione di acqua di raffreddamento 38. Il lato destro
della carcassa 9 della pompa per l’'acqua di raffred-
damento € accoppiato con il lato destro di una parti-
zlone 7, utilizzando una vite {(non rappresentata), in
modo da realizzare una tenuta stagna. Il lato destro
del coperchio di sinistra 8 & fissato al lato sini-
stro della partizione 7 in modo da realizzare una
tenuta stagna, util;zzando una vite 49 (vedere figura
8).

Con riferimento alla figura 12, una luce di
scarico a spirale 50 & formata nella parte inferiore

destra della partizione 7, e comunica attraverso la
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sua estremitd posteriore con il percorso di alimenta-
zione di acqua di raffreddamento 38 del corpo del
motore 4 ed un foro 48 sulla carcassa 9 della pompa
per l’acqua di raffreddamento. Un supporto della
girante 51 & presente al centro della luce di scarico
a spirale 50. Tre fori di ingresso arcuati 52 sono
disposti lungo una circonferenza verso il lato sini-
stro della partizibne 7. Una rientranza 53 per chiu-
dere a tenuta l’estremitd sinistra del percorso di
assorbimento di calore dell’acqua di raffreddamento
40 nel corpo del motore 4, ed un foro 55 comunicante
con una rientranza 54 sul lato sinistro della parti-
éione, sono formati su una parte superiore destra
della partizione 7.

Con riferimento alla figura 10, una molteplicita
di alette di assorbimento di calore 58 si estendono
in direzione sostanzialmente verticale dietro il lato
sinistro della partizione 7, ed una molteplicita di
alette radianti 57 si estendono in direzione sostan-
zialmente orizzontale davanti e dietro le alette di
assorbimento di calqré 56. Le alette di assorbimento
di caiore 56 e le alette radianti 57 costituiscono un
gruppo di radiatore alettato 79.

Come illustrato nella figura 11, una rientranza

[

di assorbimento 58 & formata nella parte inferiore
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destra di una cresta di sinistra 8 (la rientranza 58
& rappresentata nella parte superiore della figura
11) . Una molteplicita di alette di assorbimento di
calore 59 si estendono in direzione sostanzialmente
orizzontale verso la parte anteriore del motociclo,
e si trovano al cehtro della luce di scarico a spira-
le 50. La cresta di sinistra 8 presenta anche alla
sua sommitd un foro él comunicante con un ingresso di
acqua di raffreddamento 60. Con riferimento alla
figura 1, la cresta di sinistra 8 comprende anche una
molteplicitd di alette radianti 62 estendentisi in
avantli dal suo lato sinistro. Le alette di assorbi-
mento di calore 59 e le alette radianti 62 costitui-
scono un gruppo di radiatore alettato 80.

Nella carcassa 9 della pompa per l’acqua di
raffreddamento, una scatola di rotore 63 €& disposta
a déstra del supporto della girante 51 della parti-
zione 7, come illustrato nella figura 8. Sul 1lato
destro della partizicone 7, un foro di supporto cieco
64 & formato al centro del tre fori di ingresso ar-
cuati 52. Un altro foro di supporto cieco 65 & forma-
to sul fondo della scapcla di rotore 63, lungo una
linea che si estende esattamente sull’asse del foro
di supporto cieco 64. Estremitd opposte di un albero

rotante della pompa 66 sono inserite in modo girevole
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nei fori di supporto ciechi 64 e 65. Una girante 67
& supportata dall’albero rotante della pompa 66 in
modo da essere integrale con quest’ultimo. Una molte-
plicitd di magneti permanenti 68 sono disposti intor-
no ad un albero 67a della girante 67 in modo che i
poli positivi e negativi dei magneti 68 siano dispo-
sti in alternanza.

Incltre, un foro 69 per ricevere un cuscinetto
e formato sul corpo del motore 4 in una direzione che
& diretta radialmente verso l’esterno dalla scatocla
di rotore 63 della carcassa 9 della pompa per 1’acqua
di raffreddamento. Una ruota a denti condotta 71 &
ricevuta in modo girevole nel foro 69 per ricevere il
cuscinetto con l’interposizione di un cuscinetto 70.
Una molteplicitda di magneti permanenti 72 in numero
pari al numero di magneti permanenti 68, aventi poli
positivi e negativi alternati e disposti lungo una
circonferenza, sono fissati su una superficie interna
della ruota a denti condotta 71. La ruota a denti
condotta 71 si impegna con la catena ad anello 34. La
pompa per l’'acqua di raffreddamento 73 & costituita
dalla scatola di rotore 63 della carcassa della pompa
9, dall’albero rotante della pompa 66, dalla girante
67, dai magneti permanenti 68, dal foro per ricevere

il cuscinetto 69, dalla ructa a denti condotta 71 e
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dai magneti permanenti 72. Quando la catena ad anello
34 & azionata in risposta al funzionamento del motore
a combustione interna monocilindro a quattro tempi a
camme in testa 1, la ruota a denti condotta 71 &
fatta ruotare, in modo che i magnetil permanenti 68
siano fatti ruotare da una forza magnetica agente tra
i magneti permanenti 72 integrali con la ruota a
denti condotta 71 ed i magneti permanenti 68 integra-
1i con la girante 67. Cosi, la pompa per l’acqua di
raffreddamento 73 & azionata.

Come illustrato nella figura 3, una ruota a
denti condotta 74 del motorino di avviamento & dispo-
sta nell’albero a gomiti di sinistra 12. Una catena
ad anello 76 si estende su una ruota a denti condut-
trice (non rappresentata) di un motorino di avviamen-
to 75 {illustratc nella figura 2) e sulla ruota a
denti condotta 74 del motorino di avviamento. La
rotazione del motorino di avviamento 75 aziona il
motore a combustione interna monocilindro a quattro
tempi a camme in testa 1.

Una pompa pef olio lubrificante 77 & alloggiata
nei basamenti sinistro e destro 2 e 3 come illustrato
nella figura 2. La pompa per clio lubrificante 77 &
azionata in risposta al funzicnamento del motore 1.

Nei disegni, il numerc di riferimento 78 indica
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un generatore.

Nella forma di attuazione illustrata nelle figu-
re da 1 a 12 e strutturata come precedentemente de-
scritto, il motorino di avviamento 75 aziona il moto-
re 1, ed il movimento della catena ad anello 34 fa
ructare la ruota a denti condotta 71, attivando cosi
la pompa per l’acqua di raffreddamento 73.

Quando la pompa per 1’acqua di raffreddamento 73
& attiva, l’acqua di raffreddamento contenuta in uno
spazio delimitato dai lati sinistro e destro della
partizione 7 & introdotta nel supporto della girante
51 dalla rientranza di aspirazione 58 della cresta di
sinistra 8 attraverso i fori di ingresso arcuati 52
della partizione 7, ed & scaricata nella luce di
scarico a spirale 50 dalla girante 67 che ruota se-
guendo la ruota a denti condotta 71. Quest’acqua di
raffreddamento & quindi introdotta nella camicia di
acqua 37 dall’estremitd posteriore della luce di

scarico a spirale 50 attraverso il foro 48 della

‘carcassa 9 della pompa per l’acqua di raffreddamento

ed il percorso di alimentazione di acqua di raffred-
damento 38, raffreddando cosi la parte superiore
della cavita cilindrica 10.

L’acqua di raffreddamento che & riscaldata dal

gas che brucia nella cavitd cilindrica 10 scorre nel
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percorso di assorbimento di calore dell’acqua di
raffreddamento 40 attraverso il percorso di scarico
dell’acqua di raffreddamento 39 nella parte superiore
destra della camicia di acqua 37, ed attraverso le
alette radianti 43 della cresta di destra 6. Una
parte dell’acqua di raffreddamento nelle alette ra-
dianti 43 é raffreddata dalle alette radianti 45. La
cresta di destra 6 risgaldata dall’acqua di raffred-
damento calda €& raffreddata dalla scanalatura di
assorbimento di calore 44 e dal gruppo di radiatore
a percorso alettato 46.

Essendo composto da un certo numero di organi
piatti, il percorso di asscrbimento di calore del-
1’acqua di raffreddamento 40 nel corpo del motore 2
pud allontanare una quantitd di calore sufficiente
dall’acqua di raffreddamento che lo attraversa. Il
percorso di assorbimento di calore dell’acqua di
raffreddamento 40 ed i suol organi periferici sono

raffreddati dalle alette radianti 41.

L’acqua di raffreddamento che attraversa il per-
corso di assorbimento di calore dell’acqua di raf-
freddémento 40 scorre attraverso il foro 55 nella
rientranza di sinistra 54 della partizione 7 dalla
rientranza di destra 53 della partizione 7, scorre

verso il basso in uno spazio di scorrimento di acqua
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di raffreddamento delimitato dalla partizione 7 e
dalla cresta di sinistra 8, e rientra nei fori di
ingresso arcuati 52 della partizione 7 attraverso la
rientranza di ingresso 58 della cresta di sinistra 8.
Cosil, l’acqua di raffreddamento circola nel percorso
di circolazione di acqua di raffreddamento.

L'acqua di raffreddamento che passa attraverso
lo spazio di scorrimento dell’acqua di raffreddamento
entra in contatto con le aletté di assorbimento di
calore 56 della partizione 7 e le alette di assorbi-
mento di calore 59 della cresta di sinistra 8, &
raffreddata da queste alette 56 e 59, e passa attra-
verso la partizione 7 e la cresta di sinistra 8. Il
calore dell’acqua di raffreddamento & disperso nel-
1’atmosfera dall’aletta radiante 57 della partizione
7 e dalle alette radianti 62 della cresta di sinistra
8.

Nella forma di attuazione illustrata nelle figu-
re da 1 a 12, il percorso di circolazione dell’acqua
di raffreddamento & definito dal corpo del motore 4,
dalla cresta di destra 6, dalla partizione 7 e dalla
cresté di sinistra 8. In questo percorso di circola-
zione sono inseriti il gruppo di radiatore a pPercorso
alettato 46 ed i radiatori alettati 79 ed 80. Percid,

il calore di combustione generato nella caviti cilin-
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drica 10 & assorbito déll’vaua di réffreddamento, il
cui calore & irradiato nell’atmosfera. Le prestazioni
di raffreddamentc di questa forma di attuazione sono
migliori di guelle di un motore del tipo a raffredda-
mento ad aria.

La pompa per 1’acqua di raffreddamento pud esse-
re sottodimensionata, poiché ha una resistenza deil
condotti molto limitata, una piccola prevalenza ed
uﬁa coppia di comandb ;idoﬁﬁa rispetto'ad un radiato-
re ordinario.

11 gruppo di radiatore a percorsc alettato 46 e
i gruppi di radiatore alettato 79 ed 80 disgposti sul
percorso di circolazione dell’acqua di raffreddamento
sono integrali con il motore 1. Il motore 1 compren-
dente il sistema di raffreddamento pu® essere di di-
mensioni compatte, di peso ridotto, e di struttura
semplice nel suo insieme, e pud ridurre notevolmente
i1 costo. Inoltre, il motore 1 non richiede un radia-
tore del tipo ad alette ondulate, per cui il motore
& molto duraturo, & esente dal problema di intasamen-
to del radiatore a causa di polvere ed altri materia-
1i, e pud assicurare prestazioni affidabili di raf-
freddamento in ambienti polverosi inadatti.

Nella pompa per l’acqua di raffreddamento 73,

1'albero rotante della pompa 66 integrale con la gi-
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rante 67 non passa attraverso la partizione 7 e 1la
carcassa ¢ della pompa che chiuvdono a tenuta la gi-
rante 67, ma é.supportato in modo girevole nella
partizione 7 e nella carcassa 9 della pompa. Non
soltanto la forza magnetica dei magneti permanenti 68
integrali con l’albero rotante della pompa 66 e la
girante 67, ma anche la forza magnetica dei magneti
permanenti 72 integrali con la ruota a denti condotta
71 che & supportata in modo girevole nell’alloggia-
mento del cuscinetto 69 del corpo del motore 4 sulla
superficie esterna della scatola di rotore 63 della
carcassa 9 della pompa, provocano la rotazione della
girante 67 seguendo la ruota a denti condotta 71 che
& fatta ruotare dal movimento della catena ad anello
34 . Percid non sono necessarie guarnizioni meccaniche
allo scopo di mantenere efficacemente stagno 1’albero
rotante 66 della pompa.

L’albero rotante 66 della pompa pud essere ac-
corciato e semplificato a causa dell’assenza di una
‘tenuta meccanica. Cid & efficace per mantenere la
struttura della pompa di peso ridotto e meno costosa.

La ruota a denti condotta 71 e fatta ruotare in
modo forzato dal movimento della cinghia ad anello 34
del sistema valvolare 24. Tuttavia, la coppia & tra-

smessa indirettamente tra la ruota a denti condotta
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71 e la girante 67 dalle forze magnetiche tra i ma-
gneti permanenti 68 e 72. Anche quando la girante 67
subisce una forte coppia resistente, la ruota a denti
condotta 71 e la girante 67 slittano l’una rispetto
all’altra allo scopo di permettere la prosecuzione
della rotazione della ruota a denti condotta 71.
Percid non vengono applicate forze elevate al sistema
valvolare 24.

I1 blocco cilindro e la testata sono integrali
con il corpo del motore 4, il che semplifica il moto-
re e ne riduce il costo.

Nella forma di attuazione illustrata nelle figu-
re da 1 a 12, la ruota a denti condotta 71 per far
ruotare la girante 67 della pompa per 1l’acqua di
raffreddamentc 73 & posizionata all’esterno della
cinghia ad anello 34, e la girante 67 della pompa per
1’acqua di raffreddamento 73 & posizionata all’ester-
no della ruota a denti condotta 71 e della cinghia ad
anello 34. Alternativamente, la ruota a denti condot-
ta 71 pud trovarsi in una posizione all’interno della
catena ad anello 34, e la girante 67 pud essere po-
sizionata all’interno della ruota a dentil condotta 71
e della cinghia ad anelloc 34, come illustrato nelle
figuré i3 e 14.

Inoltre, nella forma di attuazione illustrata
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nelle figure da 1 a 12, la pompa per l’acqua di raf-
freddamento 73 e la pompa per l’'olio lubrificante 77
sono separate l’una dall’altra, e sono azionate da
sistemi di trasmissione del moto differenti. Alterna-
viramente, come illustrato nella figura 15, una cate-
na ad anello 85 pud estendersi tra una ruota a denti
conduttrice 82 integrale con un albero a gomiti 81 ed
una ruota a denti condotta 84 integrale con un asse
di rotazione 83 délla pompa per l'olic lubrificante
77, ed una estremitd dell’asse di rotazione 83 oppo-
sta alla ruota a denti condotta 84 pud avere la forma
di un cilindro 86. I magneti permanenti 72 aventi
poli negativi e positivi disposti in alternanza pos-
sono essere integrali con la superficie interna del
cilindro 86, e la scatola di rotore 63 della carcassa
9 della pompa per 1’acqua di raffreddamento pud esse-
re disposta concentricamente nel cilindro 86 con una
certa tolleranza. Inoltre, sia la pompa per 1l'acqua
di raffreddamento 73 sia la pompa per 1’olio lubrifi-
cante 77 possono essere coassiall ed adiacenti 1’una
all’altra, il che é_efficace per mantenere completa-
mentela tenuta stagna la pompa per 1l’acqua di raf-
freddamento 73. Cid & anche efficace per impedire la
miscelazione dell’acqua di raffreddamento e dell’olio

lubrificante.
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Non soltanto l’unita di cémando della pompa, ma
anche tutta la struttura di pompa pud essere posizio-
nata in una camera di olio.

La pompa per l’acqua di raffreddamento 73 pud
essere azionata e fatta ruotare utilizzande il siste-
ma di trasmissione del moto per la pompa dell’olio
lubrificante 77, in modo che il motore a combustione
interna monocilindro a quattro tempi a camme in testa
1 possa essere semplificato e fabbricato ad un costo

ridotto.
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RIVENDICAZIONI

1. In una struttura di pompa per fluidi per un
motore a combustione interna, perfezioﬁamento secondo
il quale:

un organo cilindrico munito di fondo & disposto
in posizione fissa in un corpo del motore a combu-
stione interna ed & in grado di trasmettere forze
magnetiche;

"in organo rotativo corduttore & girevcle intorno
ad una superficie esterna deil’organo cilindrico
munito di fondo suddetto in risposta al funzionamento
del motore a combustione interna;

una carcassa della pompa per fluidi & composta
da un organo di tenuta in contatto con una estremita
aperta dell’organo cilindrico munito di fondo suddet-
to, e dall’organo cilindrico munito di fondo suddet-
to;

la caréassa suddetta della pompa per fluidi con-
tiene una girante ed un albero rotante della girante
che sono coassiali e girevoli con 1l’organo rotativo
condﬁttore suddettof e

ﬁna molteplicitd di coppie di magneti aventi
poli positivi e negativi disposti in alternanza sono
posizionati come organi integrali sulla superficie

interna dell’organc rotative conduttore suddetto e
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sulla superficie esterna dell’albero rotante suddetto
della girante vicino al centro dell’organo rotativo
conduttore suddetto, con la superficie periferica
dell’organo cilindrico munito di fondo suddetto inse-
rita tra loro.
2. Struttura di pompa per fluidi secondo la riven-
dicazione 1, costituente una pompa per acqua di raf-
freddamento per il motore a combustione interna.
3. Struttuira di pompa per fluidi secondo la riven-
dicazione 1, costituente una pompa per olio lubrifi-
cante per il motore a combustione interna.
4. Struttura di pompa per fluidi secondo la riven-
dicazione 1, 2 oppure 3, in cuil l’organo rotativo
conduttore suddetto & una ruota a denti che & girevo-
le in impegno con una catena di distribuzione di un
sistema valvolare.
5. In una pompa per fluidi per un motore a combu-
stione interna a camme in testa, perfezionamento se-
condo il quale:

una cinghia di trasmissione, quale una cinghia
dentata ed una catena 4i distribuzione, che collega
un albero a gomiti ed un albero a camme, & disposta
sulla superficie esterna di un cilindro;

la pompa per fluidi & disposta all’esterno della

cinghia di trasmissione suddetta;
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un organo rotativo conduttore & girevole in
impegno con la cinghia di trasmissione suddetta, e si
estende in modo mobile intorno alla superficie ester-
na di una base di una carcassa della pompa per fluidi
suddetta;

l’organo rotativo conduttore suddetto ed un
organo rotativo condotto che & integrale con un albe-
ro rotante della girante della pompa per fluidi sud-
detta sono collegati magneticamente attraverso 1la
carcassa suddetta della pompa; e

la pompa per fluidi suddetta & fatta ruotare in
risposta al movimento della cinghia di trasmissione
suddetta.
6. Struttura di pompa per fluidi secondo la riven-
dicazione 1, in cui l’organc rotativo conduttore
suddetto & integrale con un albero rotativo di una
pompa per olio lubrificante che & adiacente ad un
serbatoio di olio lubrificante sul fondo del motore
a combustione interna, e la pompa per fluidi suddetta
& una pompa per acqua di raffreddamento.
7. Struttura di raffreddamento per un motore a com-
bustibne interna, comprendente: una pompa per acgua
di raffreddamento che & girevole in rigposta al fun-

zionamento del motore a combustione interna, ed & di-

sposta in vicinanza di una parte inferiore di un ci-
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lindro; un radiatore per raffreddare 1’acqua che &
riscaldata passando attraverso la camicia di acqua
vicino al cilindro, ed & posizionato vicino él cilin-
dro suddetto nel motore a combusticne interna quale
organc integrale; ed un percorso di circolazione di
acqua di raffreddamento composto da un percorso di
acqua di raffreddamento per collegare la pompa per

acqua di raffreddamento suddetta, la camicia di acqua

‘suddetta ed il radiatore suddetto.

8. Struttura di raffreddamento secondo la rivendi-
cazione 7, in cuil sul percorso di circolazione di
acqua di raffreddamento suddetto sono disposte alette
di assorbimento di calore sporgentci sul percorsé di
acqua di raffreddamento suddetto e che scambiano
calore con l’acqua di raffreddamento che scorre at-
traverso il percorso di acqua di raffreddamento sud-

detto, ed un radiatore avente alette radianti spor-

"genti verso l'esterno dal motore a combustione inter-
g

na e che scambiano calore con l’atmosfera.

9. Struttura di raffreddamento secondo la rivendi-
cazione 7 oppure 8, in cui il percorso di circolazio-
ne di acqua di raffreddamento suddetto contiene un
certo numero di percorsi di assorbimento di calore
dell’acqua di raffreddamento che scambiano calore con

1’acqua di raffreddamento e sono affiancati vicino al
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na, ed un radiatoré avente alette radianti che spor-
gono fuori dal percorso di assorbimento di calore
suddetto dell’acqua di raffreddamento e che scambiano
calore con l’'atmosfera.
PER FPROWRA
"

(»

{f‘b '

BACCH 2 FERARI S.BA.

are
FLYP

i






Per procura di HONDAYGIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA



» = ¢ 251

ARNAN ;)\_Ezqg} E :\ N
r
S\ .
2 T

p i
7 S
; ,
' ¢ //
8 19 /37

s / T
/‘ 74 F ZL 23 \f
X - — \ %

4 \ 3
\\\\\\\\\\\\\EL— & ?
i A /]
% : NC]
N N/
AN ‘ R_g\ | \ _

| | ' | |14 455

v Y
N7

f
A A VI R IS

- LIt pang

Per procura di HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA ) Nt s ’
Ao )




— B

//

)l\
//////

L7

7

oC

Per procura &i HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKL KAISHA—(g 2.~ 7.~ ~




[ » S

f 1o 't ?‘) \
' - k. N @ﬁ
s

f

<
s
n
S
]
N4
—
fou
2]
jum)
m
o
>
&)
o
R
=
=
o
—
O
<€
A
=
o
e
o
T

procura




L

d

/

|

.

0=

39 .
o
\

\ O

—————————— @ xr' ____________.__.__\-;
~ A
LA




8

\

fig. 7

41

4o

7.

\a//////

62 58

Per procura di HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA

| [
Iz
5(911///////;j3%/j _'_'_‘_%5\ : —4_0— L2
%Ué /j?ié NFSB T
D// '\\ 77 // / / 1 39 44; AAARALRARAN
TZ777 777 . 1
zZ////fég /S»/SS .
crzzrz77Z)l | N 10 37
()| N 9
—rz Ai/////j//‘ b K/
20
T TT 77 ._§\
CIIZTT7777 7 TI/—ZB_\\D'QQ_
T2 77/ & 4
CT7T 77777




79
57
49
69
70
0 Vi L 63
51 N
SHK 67
65
72
N 71
/
off, A (@)
Per procura di HONDA GIKEN KOGYQ KABUSHIKI KAISIIA N
prio efper gli aliri)




Per procura di HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA



Per procura di HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKIL KAISHA



_______ 5
> 27 m
7 AN 1N %
L= /
EIi@; Z 26
%’ /3 ‘U:' ,’é 7
B et S S
7]: .b' l/.“ /
3 | f A 29 g
(7 A
e NN
\7/}/>\/A‘>\/ | A \ \]
o A 29 — 4
\ 23 |/ R
10 %
%
%
%
/A
%
/
'

W//g///




[ERTFEN )
. vy B !v-.\a'

s T R




fig. 15

Per procura di HONDA GIKEN KOGYQ KABUSHIKI KAISHA

U8 Ve

DLLEISNS A

O o '
A\ T1F -
S, X E
. § [
; b
N 21 3 -
RENINEN 3
8
3
m—:—m‘?‘o‘,\' .

¥

77T Z 2L 2L LLL

&8

O
19]

-
©

73



	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - DESCRIPTION
	Page 11 - DESCRIPTION
	Page 12 - DESCRIPTION
	Page 13 - DESCRIPTION
	Page 14 - DESCRIPTION
	Page 15 - DESCRIPTION
	Page 16 - DESCRIPTION
	Page 17 - DESCRIPTION
	Page 18 - DESCRIPTION
	Page 19 - DESCRIPTION
	Page 20 - DESCRIPTION
	Page 21 - DESCRIPTION
	Page 22 - DESCRIPTION
	Page 23 - DESCRIPTION
	Page 24 - DESCRIPTION
	Page 25 - DESCRIPTION
	Page 26 - DESCRIPTION
	Page 27 - DESCRIPTION
	Page 28 - CLAIMS
	Page 29 - CLAIMS
	Page 30 - CLAIMS
	Page 31 - CLAIMS
	Page 32 - CLAIMS
	Page 33 - DRAWINGS
	Page 34 - DRAWINGS
	Page 35 - DRAWINGS
	Page 36 - DRAWINGS
	Page 37 - DRAWINGS
	Page 38 - DRAWINGS
	Page 39 - DRAWINGS
	Page 40 - DRAWINGS
	Page 41 - DRAWINGS
	Page 42 - DRAWINGS
	Page 43 - DRAWINGS
	Page 44 - DRAWINGS
	Page 45 - DRAWINGS

