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Véhicule propulsé par un systéme de pédales.

@ L'objet de l'invention se rattache notamment au secteur
technique des véhicules et moyens de transport, aux jouets,
aux matériels sportifs.

Le cadre est réalisé en deux parties indépendantes C8 et
C7. Y'une des parties C6 recevant notamment le double sys-
téme des manivelles opposées avec les moyens de transmis-
sion aux roues arriére, tandis que l'autre partie C7 qui recoit
essentiellement la roue avant directrice et les moyens de
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L'Addition, conformément au Brevet principal, concerne
un véhicule propulsé par un systéme de pédales. X

L'objet de 1'Addition se rattache au secteur technique

des véhicules et moyens de transport, aux jouets, aux maté-
5 riels sportifs. ’

Selon 1'Addition, a partir de la conception de base
du Brevet, il a été congu et mis au point une réalisation se-
lon laquelle le cadre est monté avec capacité de pivotement
angulaire limité par rapport a la partie recevant 1l'axe des

10 roues arriéres et l'ensemble du systéme de transmission qui
demeure fixe.

On rappelle selon le Brevet, notamment la revendication
"1, . que le véhicule comprend un chissis monté d'une manidre
stable sur au moins trd%é?ﬁaont deux roues d'entrainement mon-

15 tées parallélement sur un méme alignement axial et ung roue
avant directrice montée orientable par rapport au chéssis avec
des moyens de direction, les deux roues paralliles &étant entrai-
nées en rotation par un double systéme de manivelles opposées,
chaque paire de manivelles étant solidaire d‘'un axe tournant

20 dans un palier du chissis ; les manivelles correspondantes
se trouvant d'un méme cété des systémeés, portent chacune i leurs
extrémités libres un organe ou partie d'appui solidaire d'un
plateau pose-pied ; de chaque cété des deux systémes, lesdits
plateaux pose-pieds solidaires des organes ou parties d'appui,

25 ayant une liberté de déplacement angulaire par rapporf auxdits
organes ou parties d'appui. '

Ce mouvement de rotation de double systéme de manivelle
est transmis aux roues arriéres au moyen d'un pédalier, d'une
chaine et d'au moins un pignon, le pédalier étant solidaire de

30 l'axe relatif au systéme avant de manivelle.

Selon une premiére caractéristique de 1'Addition, 1le
cadre est réalisé en deux parties indépendantes, 1'une des
parties recevant notamment le double systéme de manivelles
opposées avec les moyens de transmission aux roues arriéres,

35 tandis que l'autre partie qui regoit essentiellement la roue
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avant directrice et les moyens de direction, est montée mobile
avec capacité de déplacement angulaire limité sur ladite pre-
miére partie.

D'autres caractéristiques ressortiront de la suite de
la description.

Pour fixer l'objet de 1'Addition, sans toutefois le
limiter, dans les dessins annexés :

La figure 1 est une vue de face montrant avant montage,
les deux parties constitutives du cadre.

La figure 2 est une vue en coupes partielles correspon-
dant a la figure 1 aprés montage des deux parties.

La figure 3 est une vue partielle en coupe*fransversale
considérée selon la ligne 3-3 de la figure 2.

La figure 4 est une vue partielle en coupe transversale
considérée selon la ligne 4-4 de 1la figure 2.

La figure 5 est une vue en plan selon flé&che F de 1la
figure 1.

Les figures 6, 7 et 8 montrent l'ensemble du véhicule
selon trois variantes de réalisation.

Afin de rendre plus concret” 1l'objet de ltinvention, on
le décrit maintenant sous des formes non limitatives de réali-
sation illustrées aux figures des dessins.

On voit figure 1 que le chéssis (C) est exécuté en deux
parties distinctes (C6) et (C7). La premidre partie (C6) recoit
le double systéme de manivelles opposées (5 - 6) et (7 - 8)
équipé des repose-pieds (12 - 13) et l'ensemble du systéme de
transmission aux roues arriéres (1) et (2), c'est-a-dire, es-
sentiellement le pédalier (14), la chaine (15) et le pignon
moteur (16) solidaire de 1l'arbre d'entrainement (17) desdites
roues (1) et (2).

Dans ce but, la partie (C6) du chéssis ou cadre (C), est
réalisée 3 partir d'un é1ément tubulaire médian (34) présentant
en bout, une portée d'assemblage coaxiale (34a) et, 3 son ex-
trémité opposée, un manchon horizontal (34b) disposé perpendi-

culairement aux génératrices de 1'élément de base (34), ledit
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manchon étant agencé pour autorlser le montage a lwbre rota-

tion de l'arbre (17).

Sous 1'élément tubulaire de base (34), sont £ixés les
deux paliers (p) dans lesquels sont montés tournants les axes
de chaque paire de manivelles. La portée coaxiale,d'aésembla—
ge (34a) présente deux lumidres oblonguési(34a1)-diamé£ralement
oéposées et délimitant une échancrure transversale (34a2) dis-
posée horizontalement (figure 3),7 7

De la méme fagon, la partie arriére du tube (34),
entre le palier (p) et le manchon (34b), présente deux lumid-
res oblongues diaméiralement opposées (34c) délimitant une
échancrure transversale interne (34cl) disposée dans un plan
horizontal (figure 4). Ces deux—échancfures (34a2) et (3461),
autorisent en conbinaisoh le montage et le pivotement angu-
laire limite de la deuxidme partie du cadre (C7)a

Cette deuxiéme partie (C7) recoit essentlellement 1a
roue avant (3) et les moyens de dlrectlonn partlr du tube de
direction (4) sont montés un tube diagonal inférieur (35) et un
tube dlagonal supérieur (36), chacun desdits tubes étant con-
venablement cintré a leur extrémité libre,lA titre indicatif,
le tube (35) fait ﬁn angle de 20° par rappoft 4 1l'horizontal,
tandis que le tube (36), fait un angle de 50°. 7

Le tube diagonal inférieur (35) est cintré en bout
pour constituer une portée horizontale de centrage (35a) sus-
ceptible d'étre emmanché & libre coulissement sur la portée
coaxiale (34a). Le tube diagonal supérieur (36) est aussi .
cintré en bout & son extrémité libre pour constltuer une bran—
che verticale (36a) terminée par un étrier (36b) conformé pour
coiffer la section extefne du tuberde base (34) de 1a partie
(ce) du cadre. '

La partie horizontale (35a)du tube (35) et les branches
de l1l'étrier (36b) du tube (36)sont percées chacune de part en
part respectivement en (35b) et (36c) pour le passage d'orgahés
d'assemblage (37) coopérant avec les lumiéres correspondantes

que présente 1l'élément de base (34). Il en résulte donc qué la
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partie (C7) du cadre est montée sur la partie (C6) avec une ca-
pacité de pivotement angulaire limite.

Oon congoit donc que 1l'ensemble du sy:éme d'entrainement
monté sur la partie (C6) du cadre est indépendante de la partie

5 avant (C7) et demeure fixe, de sorte que les repose-pieds
(12 et 13) restent stables. L'avant du véhicule (partie C7 du
cadre), qui est mobile angulairement,rs'utilise comme une bi-
cyclette et permet de prendre des virages rapidement et en tou-
te sécurité.

io I1 est bien évident que le véhicule peut &tre équipé
d'un panier porte-bagages a l'arriére {38) (figure 8 ), de
respose-pieds arridres fixes (39) pour une utilisation a deux
perscnnes, d'une sellgféventuellement ; l'une quelconque de
ces variantesrpouvant_étre combindes.

15 On souligne que le manchon (34b) de 1'élément de base
tubulaire (34) est déporté latéralement par rapport a l'axe
dudit élément, le pignon moteur (16) étant monté du cdté de
plus faible longueur. '

Les avantages ressortent bien de 1la description, en par-

20 ticulier on souligne : ' ’

- Stabilité des repose-pieds facilitant l'utilisation du vé-

hicule aux personnes qui ont perdu le sens de 1'équilibre ;

.- Le systéme d'entrainement est utilisé dans des conditions

normales évitant tout risque de torsion de la chaine et de dé-

25 verrouillage de cette derniére ;

- La stabilité des repose-pieds permet de supprimer les sangles
de maintien.

Enfin, on souligne que les bras de manivelles sont
de longueur ;éduite de l'ordre de 9 cm, de sorte que les

30 repose-pieds ont un niveau maximum d'appui de 18 cm, ce qui
correspond, sur le plan ergonomique, a la hauteur d'une marche
d'escalier courante, le corps humain étant parfaitement habi-
tué 3 un tel écart.

L'invention ne se limite aucunement a celui de ses modes

35 d'application non plus gu'a ceux des modes de réalisation de
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-5 -
ses diverses parties ayant plus spécialement été indiquées ;

elle en embrasse au contraire toutes les variantes.
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REVENDICATIONS

-1- Véhicule propulsé par un systéme de pédales, comprenant un
chéssis sous forme d'un cadre monté d'une maniére stable sur
au moins trois roues (1, 2 et 3) dont deux roues d'ent:aine-
ment montées parallélement sur un méme aiignement axial (17)

5 et une roue avant directrice (1) montée orientable par rapport
au chissis (C) avec des moyens de direction (4) selon l'une
quelconque des revendications 1, 2 et 4 du Brevet principal) Eatactéri-
sé en ce que le cadre (C) est réalisé en deux parties indépen—
dantes (C6) et (C7), l'une des parties (C6) recevant notamment

10 1e double systéme des manivelles opposées (5-6) et (7-8) avec
les moyens de transmission (14), (15) et (16) aux roues ar-
riéres (1 et 2), tandis que_i'éutre partie (C7) qui recoit es-
sentiellement la roue avant directrice (3) et les moyens de
direction (4), est montée mobile avac capacité de déplacement

15 angulaire 1imité sur ladite premiére partie (C6).

-2- Véhicule selon la revendication 1, caractérisé en ce que la
partie (C6) est réalisée a partir d'un élément tubulaire médian
(34) présentant en bout, une portée d'assemblage coaxiale
(34a) et, a son extrémité opposée, un manchon horizontal (34b)
20 disposé perpendiculairement aux génératrices de 1'élément de
base (34), ledit manchon étant agencé pour autoriser le montage
a libre rotation de l'arbre (17) ; sous 1'élément de base étant
fixés les paliers (p) pour le montage de chacune des paires
de maniveles. '
25 ~3- véhicule selon la revendication 1, caractérisé en ce que
la portée coaxiale d'assemblage (34a) présente deux lumidres
oblongues diamétralement opposées (34al) délimitant une échan-
crure interne (34a2) disposée horizontalement, la .partie ar-
riéredu tube (34), entre les paliers (p) et le manchon (34b),-
30 présentent également deux lumiéres oblongues diamétralement op-
posées k34c) définissant une échancrure interne (34cl) disposée

dans un plan horizontal, lesdites deux échancrures_(34a2) et
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(34cl) autorisant, en combinaison, le montage et le pivotement

’ . .
angulaire limite de la deuxiéme partie du cadre (C7).

-4- Véhicule selon la revendication 3, caractérisé en ce que

la deuxiéme partie (C7) comprend, & partir du tube de direction
(4), un tube diagonal inférieur (35) et un tube diagonal supé-
rieur (36), le tube diagonal inférieur (35) étant cintré en
bout pour constituer une portée horizontale (35a) susceptible
d'@tre emmanchée & coulissement sur la portée coaxiale (34a),

le tube supérieur (36) étant également cintté en bout pour cons-
tituer une branche verticale (36a) terminée par un étrier (36b)

conformé pour coiffer la section de 1'élément de base (32).

-5~ Véhicule selon les revendications 2, 3 etr4'énsemb1e, carac-
térisé en ce que la portée horizontale (35a) du tube (35) et
1'étrier (36b) du tube (36) sont percés chacun de part en part
respectivement en (35b) et (36c) pour le passage d'organes 4'
assehblage (37) coopérant avec les lumidres correspondantes que

présente 1'élément de base.

-6~ Véhicule selon la revendication 2, caractérisé en ce que
le manchon (34b) de 1'élément porteur de base (34) est déporté
latéralement par rapport & 1'axe dudit élément, le pignon mo-

teur étant monté du cdté de plus faible longueur.
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