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Patentanspriche: '

1. Waetterschutz zum Abdecken von Luken auf Schiffen zum Schutz der Ladung ¢,agen
Witterungseinflisse mittels einer flexiblen Abdeckung, dadurch gekennzeichnet, dal auBerhalb
der lichten Weite der Lukenéffnung an einem Ende der Luke (1) eine flexible Abdeckung (3) in einer
ortsfesten Stauung angeordnet ist, die an ihrem vorderen Ende Gber ein Verbindungselement mit
innerhalb der Luke gestauten Klappstreben (6) so in Wirkungsverbindung steht, daB in
SchlieBstellung die wasserablaufgewahrende Kontur gebildet wird.

2. Wetterschutz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR als ortsfeste Stauung der
Abdeckung (3) eine angetriebene Trommel (8) langs des Lukensiilles angeordnetist.

3. Wetterschutz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf3 die Klappstrebe (6) auf der
Trommelseite am Lukensiill in einer Gleit- und Flhrungsschiene (12) vertikal gestaut ist.

4. Wetterschutz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR als Verbindungselement zwischen
Abdeckung (3) und Klappstrebe (6) eine von einem 2um anderen Lukenlangssull {5) reichende
Querstrebe (7) dient.

5. Wetterschutz nach Anspruch 1 und 3, dadurch gekennzeichnet, daR die Klappstrebe (6) zwischen
jedem zweiten Container (2), in Lukenlangsrichtung gesehen, gelagertist.

6. Wetterschutz nach Anspruch 1, 3 und 5, dadurch gekennzeichnet, dal beim Vorhandensein von
zwei gegenlberliegenden Wetterschutzabdeckungn die gegenlberliegenden Klappstreben (6)
kammartig ineinander gefiihrt sind.

7. Waetterschutz nach Anspruch 1, 3 und 5, dadurch gekennzeichnet, da3 zum Antrieb der
Klappstrebe (6) ein Antriebsseil (13) am FuBpunkt (14) der Klappstrebe (6) in zwei
Bewegungsrichtungen angreift.

8. Wetterschutznach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnret, daR als Antrieb fiir die Abdeckung (3) und
die Klappstrebe (6) eine gemeinsame Antriebswinde (17) mit entsprechenden
Ubertragungselementen vorgesehen ist.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen Wetterschutz zum Abdecken von Luken auf Schiffen gegen Regen oder dhnliche
Witterungsunbilden.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Zum schnellen VerschlieBen von Lukensffnungen von Schiffen im Hafen und auf See gegen plotzlich auftretenden starken
Regen, gegen Sandstiirme oder andere Witterungsunbilden sind leichte Lukenabdeckungen als Wetterschutz bekannt.

So wird in der DE-OS 2301453 eine Planenabdeckung fir Laderiume beschrieben, die aus zwei Lagen besteht, die an ihren
Réndern gasdicht miteinander in Art eines Kissens verbunden sind und mittels eines Druckgases zur Erzeugung einer
wasserablaufgewédhrendan Kontur aufgeblasen werden. Die Planenabdeckung wird neben der Laderauméfinung gestaut. Zum
SchlieBen der Abdeckung wird das gestaute Planenkissen mittels Druckgas gespeist, so daB es sich auf einer Fihrung Gber die
Laderaumétnung hinweg vorschiebt und sich im véllig gestrecktem Zustand durch den Innendruck stabilisiert und den
Laderaum vollstindig abschlieBt. Zum Offnen der Planenabdeckung wird das Druckgas (ber ein Auslaventil abgelassen.
Manuell muB jetzt das Planenkissen in die Staustellung zuriickgeschoben werden.

Diese Lésung hatden Nachteil, daB der manuelle Stauaufwand sehr hoch ist. Bei groBen Lukendffnungen ist ein Stauen per Hand
berhaupt nicht mdglich. AuBerdem ist der technische Aufwand zum Erreichen und zum Erhalten der wasserablaufgewiahrenden
Kontur verhéltnismaBig groB.

Zum Abdecken von Offnungen, wie z.B. Swimmingpools, ist weiterhin eine leichte Abdeckung aus profilartigem Alu-Blech
bekannt, deren trapezférmige Einzelelemente durch eine Zug-Druckkette miteinander verbunden sind. Diese Zug-Druckkette
ermdglicht das Auf- und Abtrommeln der Abdeckung am Ende der Offnung auf eine dort angeordnete Trommel. Die Trommel ist
auBerhalb der Offnung in einem Staukasten untergebracht. Der technische Aufwand fiir diese Abdeckung ist sehr hoch. Bei der
Anwendung zum Abdecken von Lukenéffnungen auf Schiffan wire weiterhin das einzusetzende Gewicht sehr hoch, so da von
einer leichten Lukenabdeckung nicht gesprochen werden kénnte. AuBerdem erfordert diese Abdeckung einen verhiltnismaBig
groBen Stauraum. Es ist ferner nachteilig, daf eine wasserablaufgewahrende Kontur nicht oder nur mit einem sehr groien
technischen Aufwand erreicht wirde.

Ziol der Erfindung

Es ist Ziel der Erfindung, einen Wetterschutz zum Abdecken von Luken zu entwickeln, mit dem es mégiich ist, eine
Laderauméffnung schrell und sicher gegen Witterungsunbilden zu schitzen.
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Darlegung des Wesens der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Wetterschutz zum Abdecken von Luken mittels siner flexiblen Abdeckung zu schaffen, der
gdnstig zu stauen ist und in Verbindung mit seiner Stabilitat in SchlieRstellung eine wasserablaufgewihrende Kontur
gewihrleistet. ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch einen Wetterschutz mittels einer flexiblen Abdeckung derart geldst,
daB auBerhalb der lichten Weite der Lukendffnung an einem Ende der Luke eine flexible Abdeckung in einer ortsfesten Stauung
angecrdnet ist, die an ihrem vorderen Ende Gber ein Verbindungselement mit innerhalb der Luke gestauten Klappstreben so in
Wirkungsverbindung steht, daB in SchiieBstellung die wasserablaufgewadhrende Kontur gebildet wird.

Es ist vorteilhaft, daB als ortsfeste Stauung der Abdeckung eine angetriebene Trommel langs des Lukensiilles angeordnet ist.
Ein erfindungsgemaBes Merkmal besteht darin, dal die Klappstrebe auf der Trommelseite am Lukensil in einer Gleit- und
Fihrungsschiene vertikal gestaut ist.

ZweckmaBigerweise ist vorgesehen, daB als Verbindungselement zwischen Abdeckung und Klappstrebe eine von einem zum
anderen Lukenldngssull reichende Querstrebe dient.

Es istweiterhin erfindungsgemiB, dag die Klappstrebe zwischen jedem zweiten Container, in Lukenlingsrichtung gesehen,
gelagert ist.

In Ausgestaltung der Erfindung wird vorgeschlagen, dall beim Vorhandensein von zwei gegeniberliegenden
Wetterschutzabdeckungen die gegeniibarlisgenden Klappstreben kdmmartig ineinander gefihrt si..d.

Ein Merkmal der Erfindung besteht darin, daB zum Antrieb der Klappstrebe ein Antriebsseil am FuBpunktderKlappstrebe in zwei
Bewegungsrichtungen angreift.

ErfindungsgeméB ist es weiterhin, daB als Antrieb fiir die Abdeckung und die Klappstrebe eine gemsinsame Antriebswinds mit
entsprechenden Ubertragungselementen vorgesehen ist.

Mit der erfindungsgeméBen Losung ist ein Wetterschutz zum Abdecken von Luken auf Schiffen zum Schutz der Ladung gegen
Witterungsunbilden gefunden worden, der schnell einsetzbar ist.

Die Abdeckung bendtigt nur einen kleinen Stauraum und schrankt den Be- und EntladeprozeR nicht ein.

Ausfihrungsbeispiel
Eine bevorzugte Ausfiihrungsform wird anhand der beigefiigten Zeichnungen niher erliutert. Dabei zeigt

Fig.1: eine Draufsicht auf eine Luke
Fig.2: eine Ansicht A nach Fig. 1
Fig.3: eine Ansicht B nach Fig.1.

Derin den Figuren dargestelite Wetterschutz besteht im wesentlichen aus einer flexiblen Abdeckung 3 sowie mit dieser in
Wirkungsverbindung stehenden und die wasserablaufgewihrende Kontur erzeugenden Klappstreben 6. Die flexible
Abdeckung 3 kann aus verschiedenen Materiz'ien, wie 2. B. Segeltuch, Folie, Gummi o. dgl. hergestellt sein. Die Abdeckung 3
besteht aus einzelnen Feldern oder Abschnitten, die in SchlieBstellung eine sinheitliche Fliche bedecken. Aus den Fig.1und 2ist
zu erkennen, daB die Luke 1in Schiffsldngsrichtung mit zwei flexiblen Abdeckungen 3, von denen eine jaweils von einem
Lukenquersill 4 zur Lukenmitte reicht und dort die andere Gberlappt, abgedeckt ist. Bei kleineren LukengréB8en gentigt acch nur
eine flexible Abdeckung 3, die an sinem der Lukenquersiille 4 angeordnet ist.

Der Anfang der Abdeckung 3istan einer Querstrebe 7, die von einem Lukenldngssill 5 bis zum anderen Lukenlangssuil 5reicht,
und das Ende der Abdeckung 3 auf einer Trommel 8 befestigt, die die Abdeckung 3 in Staustellung aufgerolit aufnimmt. Die
Trommel 8 istin einem Stauraum 9 zwischen den Lukenquersillen 4 angeordnet. Zur Vermeidung der Durchbiegung der
Trommel 8 bei groer Linge derselben, ist die Trommel 8 auf meheren Abstitzrollen 20 gelagert. In Lukenldngsrichtung sind
von Querstrebe 7 zur Trommel 8 Seile 10 vorgesehen, die zur Versteifung der Abdeckung 3 dienen. Vor Auflauf auf die
Trommel 8 werden die Seile 10 ber eine Leitrolle 22 gefihrt. Die gieiche Aufgabe haben Seile 11 die parallel zur Querstrebe 7
vertaufen. Die Seile 10und 11 sindin vorteilhafter Weise in die Abdeckung 3 eingearbeitet bzw. mitihr verbunden. Die Anzahl der
Seile 10 bzw. 11 richtet sich nach der vorhandenen Breite bzw. Linge der Luke 1.1n SchlieBstellung kann ein zusitzliches
Zurrseil 21 vorgesehen werden, das an den Seiten der Luke 1 von der Querstrebe 7 zum Lukenlangssill 5 verlauft.

Die Klappstrebe 8 ist in einer Gleit- und Fihrungsschiene 12 mittels entsprechender FGhrungseinrichtungen gelagert, die
innerhalb der Luke 1 am Lukenquersiill 4 befestigt ist. Am oteren Ende ist die Klappstrebe 6 mit der Querstrebe 7 verbunden.
Ihre Ar.zahl richtet sich gleichfalls nach der Lukenbreite. Im dargesteliten Ausfihrungsbeispiel ist zwischen jedem zweiten
Contairer 2, in Lukenldngsrichtung gesehen, eine Klappstrebe 6 vorgesehen. Sie sind weiterhin so angeordnet, daR sie im
geschlossenen Zustand der Luke 1 kammartig zwischen den beiden Containerstapeln wirken. Im Dberlappungsbereich der
Abdeckungen 3kdnnen zusiuliche Schutzstreifen vorgesehen werdern.

Die Betatigung der Klappstrebe 6 erfolgt durch ein Antriebsseil 13, welches am FuBpunkt 14 der Klappstrebe 6 befestigt ist und
Gber eine darunterliegende Umlenkrolle 15 sowie eine iber dem FuBpunkt 14 liegende Umienkrolle 16 zu einer
Antriebswinde 17 gefihrt wird. Die Antriebswinde 17 ist Gber eine starre Welle 18 mit einem Antrieb 19 fir die Tromme! 8
verbunden.

Das SchlieBen und Offnen der Lukendffnungen wird wie folgt durchgefihr. Nach Betatigen der Antriebswinde 17 werden
mittels der Antriebsseile 13 die Klappstreben 6 aus der Offnungsstellung iminneren der Luke 1 Uber die Fihrungseinrichtungen
in die SchlieBstellung gefahren. Gleichzeitig mit der Bewegung der Klappstreben 6 wird iiber den Antrieb 19 die Trommel 8in
Bewegung gesetzt und damit die Abdeckung 3 von der Trommel 8 abgewickelt. Ist die Endstellung der Klappstreben 6 erreicht,
d.h.die Stellung der Querstrebe 7 muB Gber der obersten Containerlage sein und die Abdeckung 3 muB von dieser Stellung der
Querstrebe 7 zum Lukenquersiill 4 eine ablaufende Schrige einnehmen, werden die in der Abdeckung 3 eirgearbeiteten

Seile 10 gespannt.

Danach erfolgt das Verzurren der Abdeckung 3 mittels der Zurrseile 21 am Lukenlangssiill 5.
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Das Offnen der Luke 1 erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Mittels der Antrisbswinde 17 wird Gber das Antriebeseil 13 die
Klappstrebe 8 von der SchlleBstellung in die Oﬂnungmollung im inneren der Luke 1 gefahren, d. h. der FuBpunkt 14 der
Klappstrebe 8 gleitet in der Gleit- und Fdhrungsschiene 12 vertikal nach unten bis die Staustellung erreicht ist. Gleichzeitig mit
der Bewegung der Klappstreben 8 wird Giber den Antrieb 19 die Trommel 8 in Bewegung gesetzt und damit dw Abdeckung 3 auf
die Trommel 8 aufgerolit. Ist die Stausteliung der Klappstreberi 8 erreicht, das ist dann der Fall, wenn die Klappstrebe 8 sine
solche vertikale Position eingenommen hat, daB die G uerstrebe 7 nahe der Leitrolle 22 zu liegen kommt, wird die
Antriebswinde 17 abgeschaktet. Erfordertichenfalls erfolgt eine Verzurrung.

Fdr das SchlieBen der Lukendffnung ist auch eine teilweise Abdecky ng denkbar und mdglich. Sind an jedem Lukenquersill 4 ein
Wetterschutz angeordnet, erfolgt die Betlitigung derselben jeweils durch einen eigenen Antrieb wie oben beschrieben.
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