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° Mechanizm preselekcyjnego sterowania skrzynig przek}adniowq

Przedmiotem wynalazku jest mechanizm preselekcyjnego sterowania skrzynig przekfadniowa stopniowsg
o statych osiach, zwtaszcza skrzynig synchronizowang stosowang w pojazdach samochodowych.

Dotychczas sterowanie skrzynig przektadniowa o statych osiach odbywa sie przy pomocy dzwigni recznej,
potaczonej za pomoca odpowiedniego uktadu dzwigien i ciegien z wodzikami, na ktorych osadzone sq widetki
przesuwajace sprzegta ktowe lub kota zebate. W cigzkich pojazdach samochodowych przesunigcie wodzika wraz
z kotem zebatym lub sprzegtem kiowym wymaga duzego wysitku ze strony kierujacego. Celem zmniejszenia
sity potrzebnej do przesuwania dzwigni recznej stosowane sa mechanizmy wspomagajace, co znacznie kompliku-
je mechanizm sterowania skrzynia przektadniowa, oraz zwigksza koszty produkcji. Znane sq mechanizmy
preselekcyjnego sterowania skrzyniag przektadniowa, planetarna. Mechanizm taki zaopatrzony jest w d2wignie
wyboru przetoienia oraz sprzegnigty jest z uktadem sterowania sprzegtem. Przy takim sterowaniu skrzynig
przektadniowa, kierujacy wybiera przetozenie i w dogodnej dla niego sytuacji ustawia dZwigni¢ w wybrane
potfozZenie, anastepnie w momencie zaistniatej potrzeby dokonuje zmiany przetozenia przez nacisnigcie
i zZwolnienie pedatu sprzegta. Poniewaz skrzynie przektadniowe planetarne sa skomplikowane i bardzo drogie
dlatego wiekszo$¢é pojazdéw samochodowych wyposazona jest w skrzynie przektadniowe stopnlowe o osiach
statych.

Celem wynalazku jest rozwiazanie problemu sterowania preselekcyjnego skrzyniami przektadniowymi
stopniowymi o osiach statych powszechnie stosowanymi w pojazdach samochodowych.

Wedtug wynalazku mechanizm preselekcyjnego sterowania skrzynia przektadniowa sktada si¢ z tulei
sterujacej posiadajacej krzywke walcowa w postaci dwdch rowkéw na powierzchni walcowej i krzywke czotowa
w postaci wgtebieri, na powierzchni czotowej mechanizmu wyboru wodzika, mechanizmu wyboru kierunku
ruchu wodzika oraz mechanizmu realizacji przetoZenia. Mechanizm wyboru wodzika sprzegniety jest z tulejq
sterujagcq za pomocg dwéch kotkéw przechodzacych przez rowki krzywki walcowej. Mechanizm wyboru
kierunku ruchu wodzika potaczony jest z tulejg sterujacq za posrednictwem krzywki czotowej. Mechanizm
realizacji przetoZenia potaczony jest z mechanizmem wyboru kierunku ruchu wodzika a jednoczes$nie ze znanym
sitownikiem hydraulicznym potaczonym z uktadem sterowania sprzegtem. Mechanizm wyboru wodzika oraz
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mechanizm realizacji przetozZenia potaczone s z tuleja realizacji przetozenia, ktéra posiada palec przesuwajacy
wodziki.

Ustawiajac dzwignie wyboru przetozenia w wybrane potozenie — tuleja sterujgca obraca si¢ i poprzez
krzywke walcowa oraz mechanizm wyborl wodzika wybrany zostaje wodzik odpowiadajacy wybranemu
przetozeniu, apoprzez krzywke czotowa i mechanizm wyboru kierunku ruchu wodzika wybrany zostaje
kierunek przesunigcia wodzika. W chwili nacisniecia na pedat sprzegta mechanizm realizacji przetoZenia wytacza
poprzednio wtaczone przetoZenie, palec tulei realizacji przetoZenia ustawia si¢ naprzeciw wybranego wodzika,
aw chwili zwalniania pedatu sprzegta wtaczone zostaje nastgpne przetozenie. Takie rozwigzanie znacznie
utatwia sterowanie pojazdami samochodowymi gdyz wystepuje tu wyraZnie rozdzielenie w czasie czynnosci
wyboru przetozenia, ktorg kierujacy moze wykonaé w wygodnej dla niego sytuacji przy uZyciu niewielkiej sity,
od czynnosci realizacji przetoZenia, ktéra wykonuje sie bez odrywania prawej reki od kierownicy. Ma to
szczegélne znaczenie w pojazdach cigzkich, gdzie zmiana przetozenia wymaga duzego wysitku ze strony
] kierujacega-oraz w pojazdach poruszajacych si¢ w ruchu miejskim, gdzie wymagana jest czesta Zmiana przetoZe-

nia: .
Przyktad realizacji wynalazku przedstawiono na rysunku, na ktérym fig. 1 i 2 przedstawiajq przekréj
osiowy mechanizmu w ptaszczyznach wzajemnie prostopadtych, fig. 3 — potozenie mechanizmu wyboru kierun-
ku ruchu wodzika i mechanizmu realizacji przetozenia w chwili gdy naped jest roztgczony ézyli gdy pedat

‘ ~ sprzegta jest wcisniety, fig. 4 — potozenie mechanizmu wyboru kierunku ruchu wodzika i mechanizmu realizacji

przetozenia w chwili gdy naped jest wtaczony, czyli gdy pedat sprzegta jest zwolniony.

Mechanizm przedstawiony na rysunku sktada sie z tulei sterujacej 22 osadzonej centrycznie w pokrywie
24, mechanizmu wyboru wodzika, mechanizmu wyboru kierunku ruchu wodzika oraz mechanizmu realizacji
przetozenia. Tuleja sterujaca potaczona bezposrednio z diwignia wyboru przetoZenia 1, posiada krzywke
walcowa w postaci dwéch rowkéw na powierzchni walcowej oraz krzywke czotowa w postaci wgtebieri na
powierzchni czotowej. Mechanizm wyboru wodzika posiada jarzmo 23 w ktérym osadzone s3 dwa kolk[ 3
przechodzace przez rowki krzywki walcowej tulei sterujacej 22 oraz dwa podtuzne wycigcia w pokrywie korpusu
24, Z jarzmem potaczona jest tuleja 20, wewnatrz ktérej osadzone sq talerzyki 2 oraz spre2yna 21. Przez otwér
w talerzykach 2 przechodzi trzpient 4, ktéry w dolnej czesci potaczony jest z tuleja realizacji przetozenia 16
zaopatrzong w palec 18 przesuwajacy wodziki 27.

Mechanizm wyboru kierunku ruchu wodzika posiada dwa kotki osadzone przesuwnie w korpusie 25 oraz
dwa skrzydetka 7 zamocowane wahliwie na osiach 14 osadzonych w kotnierzu 13. Kotki 5 posiadajg
cylindryczne kotnierze, o ktdre z jednej strony opieraja sie skrzydetka 7 dociskane sprezynami 8, a z drugiej
strony sprezyny 9 dociskajace kotki do powierzchni krzywki czotowej. Na powierzchni czotowej kaidego
skrzydetka 7 osadzony jest cylindryczny czop 6. W zaleznosci od potozenia tulei sterujacej 22 kazdy z kotkéw 5
moze by¢ wecisnigty lub zwolniony a w zwiazku z tym kaide ze skrzydetek 7 moze by¢é podniesione lub

" opuszczone. Jezeli dzwignia wyboru przetozenia 1 znajduje sie w potozeniu zerowym, obydwa kotki 5 sa
wcisniete. Mechanizm realizacji przetozenia posiada suwak 12, sprezyne 11 oraz rolke 15 osadzona mimosrodo-
wo w kotnierzu 13, ktéry poprzez tuleje obrotowa 19 i kotek 17 potaczony jest z tulejg realizacji przetozenia
16. Suwak 12 w przedniej czesci posiada rozwidlenie zakoriczone dwoma zaczepami 26, natomiast w tyInej czesci
potaczony jest ze sprezyna i sitownikiem hydraulicznym 10 sprzegnietym z uktadem hydraulicznym sterowania
sprzegtem. ‘ '

Jezeli przy wtaczonym dowolnym przetozeniu, diwigni‘a wyboru przetoZenia 1 zostanie ustawiona®
w jedno z potoZert odpowiadajgce wybranemu przetozeniu, wéwczas tuleja sterujaca 22 zostanie obrécona,
jarzmo 23 przesunigte, a sprezyna 21 napieta. Jednoczesnie pod dziataniem krzywki czotowej jeden z kotkéw b
zostaje wcisnigty. W tym potozeniu mechanizm moze pozostawa¢ dowolnie dtugo. W chwili zaistnienia potrzeby
zmiany przetoZenia kierujacy naciska na pedat sprzegta i zwalnia go. Przy naciskaniu na pedat sprzegta, pod
dziataniem wzrastajacego cisnienia ptynu suwak 12 przesuwa sie w lewo i naciskajac na rolke 15 powoduje obrét
kotnierza 13 wraz z tulejq realizacji przetozenia 16, ktérej palec 18 przesuwa wodzik w kierunku roztaczenia
napedu. W chwili roztaczenia napedu pod dziataniem sprezyny 21, trzpien 4 wraz z tuleja realizacji przetozenia
16, zostaje przesuniety do potoZenia, przy ktérym palec 18 ustawia sie naprzeciw zaczepu wodzika wybranego
przetozenia. Przy zwalnianiu pedatu sprzegta, pod dziataniem sprezyny 11, suwak 12 przesuwa sie w prawo,
jego zaczep 26 zaczepiajac o czop 6 podniesionego skrzydetka 7 i powoduije obrot tulei 19 oraz tulei realizacji
przetoZenia 16, ktorej palec 18 przesuwa wybrany wodzik i realizuje nastepne przetozenie.

Zastrzezenia patentowe

1. Mechanizm preselekcyjnego sterowania skrzynig przektadniowq zaopatrzong w dzwigni¢ wyboru
przetozenia, sprzegniety z uktadem sterowania sprzegtem, znamienny tym, ze sktada sie z tulei sterujacej (22)
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posiadajacej na powierzchni walcowej krzywke walcowa w, postaci dwoch rowkow a na powierzchni czotowej —
krzywke czotowa w postaci wgtebied, mechanizmu wyboru wodzika w postaci jarzma (23) potaczonego
kotkami (3) z krzywkowa walcowa tulei sterujacej (22) a poprzez sprezyne (21) i trzpiert (4) z tulejq realizacji
przetoZzenia (16), mechanizmu wyboru kierunku ruchu wodzika w postaci dwéch kotkéw (5) osadzonych
suwliwie w korpusie (25) jednoczesnie opierajacych sie o powierzchnie krzywki czotowej i dwéch skrzydetek (7)
zamocowanych wahliwie na osiach (14) potaczonych kotnierzem (13) oraz mechanizmu realizacji przetoZenia
w postaci suwaka (12) i rolki (15) osadzonej mimosrodowo na kotnierzu (13) potaczonego poprzez tuleje (19)
i kotek (17) z tulejq realizacji przetozenia (16), ktéra posiada palec (18) przesuwajacy wodziki.

2. Mechanizm wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Ze kotki (5) posiadaja w srodkowej czesci cylindryczny
kotnierz, o ktéry z jednej strony opieraja si¢ sprezyny (9)' dociskajace kotki do powierzchni krzywki czotowej
tulei sterujacej (22) a z drugiej — skrzydetka (7) dociskane sprezynami (8).

3. Mechanizm wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze suwak (12) posiada rozwidlenie zakoriczone dwoma
zaczepami (26)..
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