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' (54) Odstredivi radiaca spojka

Vynélez sa tyka odstredivej radiacej spojky, ‘
- s odstredivymi ¢elustami prepojenymi mechaniz-

mom silovej spitnej vizby s vivodovym hriadefom

‘prevodovky, ktora ‘je vhodnd pre automatické

“prevodovky motorovych vozidiel.

U zndmych odstredivych radiacich spojok opat- i

renych bud mechanizmom silovej spitnej viazby
-alebo i bez mechanizmu silovej spitnej vizby, je
realizicia preradovania z4visld na ur¢itom zvySeni

rychlosti vozidla od okamihu styku obloZenia

Celusti s bubnom spojky, pri¢om v priebehu prera-
dovania dochéddza k prechodnému poklesu hnacej
sily pod hodnotu, ktora je prendsana prevodovkou

« po ukonceni preradovania. Pokial prebicha prera- -

dovanie z niZS§ieho na vys$i prevodovy stupei pri

+ zvySenych jazdnych odporoch (napr. v miernom
stlpani, protivetre a pod.), potom po eventualnom .
zapocati preradovania Casto dochddza poklesu :

hnacej sily pod okamzZiti hodnotu jazdnych odpo-

rov, ¢iZze vozidlo sa nemdZe urychlovat a zotrvava '
v ustdlenom stave za preklzu radiacej spojky aZ do

poklesu jazdnych odporov po troveri minimdlnej

hodnoty priebehu sil prendSanych prevodovkou |
. v priebehu preradovania. To kladie vysoké naroky |

l
|
|

~ na dimenzovanie spojky najmai z hladiska odvodu |
tepla a mechanického opotrebenia trecich materis- "

. lov, zvySuje spotrebu paliva, zniZuje dynamiénost ,

vozidla a priemerni cestovni rychlost vozidla.

208954

|
i

Tieto nevyhody 6dstraﬁuje odstrediva radiaca
spojka podIa vynélezu ktorého, podstata je v tom,
Ze vratné trameno, momentové rameno, trecie

~ rameno a normalové rameno st vzdjomne viazané |

vztahom
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~ kde znamena: : :
‘£ — sadinitel trenia'obloienia Celusti s funkénou

. plochou bubna spojky..

. 1, = vratné rameno je vzdialenost osi vykyvovania

elusti od kolmice vedenej kolmo k dotycnici;
regulaéného unésaca s vy¢nelkom &elusti a precha—‘
dzajiicej miestom styku regulaéného unasaéa s vy-

: ¢nelkom &elusti.
Iy — normdlové rameno je vzdialenost spojnice osi
otaCania spojky so stykovym miestom obloZenia

: Gelusti s funkénou plochou bubna spojky od osi .
“vykyvovania ¢elusti.
rp — trecie rameno je vzdialenost priamky, vedenej

- stykovym miestom kolmo na spojnicu osi ota&ania

| spojky so stykovym miestom vedenej stykovym

1 miestom kolmo na spojnicu, od osi vykyvovania
| Eelusti,
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| 1y — momentové rameno je vzdialenost kolmice

' vedenej miestom styku, od osi otd¢ania spojky.
Vyhody odstredivej radiacej spojky podfa vyna-
lezu spoéivaji v nezévislosti ukon&enia preradova-

nia na urychleni vozidla, ked prenos hnacej sily |
radiacou spojkou po vyrovnani vratnych sil s od-
stredivymi silami nie je z4visly na prebytku odstre- ‘

. divej sily &elusti oproti sildim vratnym, ale je dany
l@ geometrickym usporiadanim prevodu, ktoré sucas-

ne zabezpetuje plynulé preradovanie. V zniZeni
|véhy &elusti, ktorych odstredivé sila je dand iba

volenym okamihom vyrovnania odstredivych sil so
silami vratnymi, v zvy$eni dynamickych vlastnosti
vozidla a tym i aktivnej bezpe&nosti v prémdvke,

“|v zniZeni spotreby paliva a v zniZeni ndrokov na :

dimenzovanie spojky z hladiska odvodu tepla.

V obr. 1 je znazorneny &elny pohlad napriklad

rieenia odstredivej radiacej spojky podla vyna-
lezu. ‘

Obr. 2 znézorﬁuje.schématické usporiadanie

' zabudovania odstredivej radiacej spojky podla '
vyndlezu do automatickej dvojstuptiovej prevo-

'dovky na priklade predlohove;j prevodovky.

Hnacia sila privddzans do prevodovky 15 je

odvédzana vystupnym hriadelom 18 na unéia& 16
gefusti 2, z ktorych je regulaénym uniSaom
1 pren4sané na vyvodovy hriadel 17 tak, %e zvyiend
vystupni sila z prevodovky 15 zvySuje vratmi silu
na &eluste 2 spojky, &m je zabezpetend mechanic-
ki silovd zpdtni vizba. Vratnd sila V je dana
velkostou hnacej sily vystupujicej z prevodovky
15 na momentovom rameni Iy, %o je vzdialenost

| kolmice 5, preloZenej kolmo k dotyZnici 6 regulal-
' ného undsaca 1 s vyénelkom 7 &elusti 2 v mieste |
styku 8 regulaéného unéaca 1 s vy¢nelkom 7, 0d '
osi 4 -otéd¢ania spojky. Vratnd sila V pdsobi na :

 &elust 2 vratnym momentom na vratnom rameni
Ty, ktoré je vzdialenostou kolmice 5 od osi 3 vyky-
vovania &elusti 2. Pri niZ§om zaradenom prevodo-
vom stupni je vratny moment M, = ry. V vidsi ako

] odstredivy moment &elusti 2. Potiatok preradova-

| nia je urfeny vyrovnanim vratného momentu M,

] momentom odstredivym. Vtedy dojde k bezsilo- -
'vému styku obloZenia 10 Celusti 2 s funkénou

i plochou 11 bubna 13 v stykovom mieste 12. Po
I nepatrnom zvyseni rychlosti vozidla, ktorému ne-

bréni pokles hnacej sily v priebehu preradovania, |
ktory mdZe nastat aZ pri prenose trecej sily
T z oblo¥enia 10 na bubon 13, pdsobi trecia sila

| T na trecom ramene rp momentom, ktory je
| zachytévany normdlovou silou N ng normalovom
ramerie 1. Trecie rameno ry je vzdialenost priam-
ky 14, vedenej stykovym miestom 12 kolmo na
spojnicu 9 prechddzajicu osou

spojnice 9 od osi 3 vykyvovania Selusti 2.Ked jepri
| koeficiente trenia F obloZenia 10 na funkinej
, ploche 11 spinena podmienka:

I'n
IT

>1

4 ot4dania spojkP’
a stykovym miestom 12, od osi 3 vykyvovanie
Gelusti 2 a normdlové rameno ry je vzdialenost

X ) N - v .' : i3 z
| potom radiaca spojka prenesie bez néroku na.

| zvysenie odstredive;j sily elusti 2 maximalny kri-
| tiaci moment. To ma za nasledok prudky pokles

| otaéok motora sprevddzany premenou zotrvagnej

| . PP A ’ s :
: energie rotujicich hmét motorana zvy$enie hnacej.

‘1' sily dodévanej do prevodovky 18, z ktorej ‘odvi-
| dzanim hnacej sily regulainym undSatom 1, je
vratnd sila V zvyend o prirastok A V, zdvislj na

_hmotnom momente zotrva&nosti rotujicich hmot

|| motora, hmote vozidla, prebytku hnacich sil oproti:

"jazdnym odporom, vefkosti otd¢ok motora pred

| a po preradeni a velkosti 1y, Iy, rIn@ f. prirastok
A V reguluje momentovi rovnovéhu k osi 3 vyky- |

' yovania &elusti 2 bez spozdenia (ked si vietky

. zataZené regulatné sulastky v silovom bezvolo-

' yom a tuhom spojent) tak, Ze zniZuje prenesiteInt

silu spojkou na poZadovii hodnotu.

niu pre vzdjomne dosahované vefkosti hmotného

momentu zotrvagnosti rotujicich hmét motora,

hmoty vozidla a prebytku hnacich sil oproti jazd-

nym odporom v kritickgch pomeroch vtedy, ak
- plati: :

1+——>

™ f. I

"I ked je preradovanie realizované v nekritickych

potrebné pre plynuly pokles otd¢ok motera bez
ohrozenia plynulosti preradovania, (napr. pri max.
- zata¥eni vozidla, v stdpani a pod.), prebieha vzdy
v inosnom ¢asoyom intervale z hladiska tepelného
zataZenia a je po zadati preradovania vZdy ukonce-

' né bez ohladu na nésletiné zmeny podmienok ako

| napr. zvysenie zdoldvaného stiipania a pod. |

 PREDMET VYNALEZU

Odstredivé radiaca spojka, ktorej Selusti si

s vyvodovym hriadefom prevodovky prepojené '

pomeroch o nie¢o zdlhavej§ie ako je nezbytne.

PodTla skisenosti déjde k plynulému preradova- ’

mechanizmom silovej spitnej vizby, vyznadend
. tym, ¥e vratné rameno (ry), momentové rameno - .

(y,), trecie rameno (ry) a normédlové rameno ()

st v stvislosti s koeficientom (f) trenia obloZenia

| (10) &elusti (2) vzdjomne viazané vztahom: .

N

 kde-vratné rameno (ry) je vzdialenost osi (3)
| vykyvovania &elusti (2) od kolmice (5), vedenc;

. kolmo k doty&nici (6) regulainého unédSaca )

s vyénelkom (7) Celusti (2) a prechadzajicej

_miestom styku (8) regulaéného unagaca (1) s vy- |
&nelkom (7), normalové rameno (ry) je vzdiale- '

' nost osi (3) vykyvovania &elusti (2) od spojnice © !

osi (4) ot4¢ania spojKky so stykovym miestom (12)
- obloZenia (10) &elusti (2) s funkénou plochou (11)

i ‘bubna (13) spojky, trecie rameno (ry) je vzdiale- |
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nost osi (3) vykyvovania &efusti (2) od priamky ' spojnicu (9), momentové rameno (ry,) je vzdiale-
(14), vedenej stykovym miestom (12) kolmo na | nost kolmice (5) od osi (4) otatania spojky. '

2 vykresy



Obr. 1
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