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Urzadzenie do przeladunku ladunkéw na morzu
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Przedmiotem wynalazku jest urzidzenie do przeta-
dunku ladunkéw na morzu, zwlaszcza zlowionych ryb.

Dotychczas przetadunek cigzkich ladunkéw ze statku
‘na statek na otwartym morzu i przy niespokojnej wodzie,
nie jest mozliwy. Dla dokonania przeladunku, zachodzi
koniecznoé¢ wplyniecia do portu lub na ‘spokojng wode,
np. w zatoke. Takie postgpowanie jest zwigzane z bardzo
duzymi Kosztami i znaczng straty czasu.

Celem wynalazku jest zaprojektowanie urzadzenia po-
zwalajgcego na takie polaczenie statkéw (oddajgcego ta-
dunek i przyjmujacego ten ladunek) aby przetadunek
:na n'espokojnej wodzie odbywal si¢ w warunkach catko-
wicie bezpiecznych dla zalogi i nie grozil awaria urzgdzen
lub statku.

Cel ten zostal Zzrealizowany przez wyposazenie diwigu'

okretowego, shuzacego do przeladunku, w akumulator
_hydrauliczno-pneumatyczny polaczony z dodatkowymi ko-
morami pneumatycznymi wykonanymi w postaci okre-
géw rurowych tworzacych jednoczesnie konstrukcje pod-
stawy dzwigu, ktéry zostal usytuowany na rufie statku
bazy, czyli statku przyjmujgcego ladunek. Diwig ten
-zostal réwniez wyposazony w silownik hydrauliczny po-
laczony z akumulatorem hydrauliczno-pneumatycznym
poprzez sterownik reczny. Statek baza jest polaczony ze
statkiem obstlugiwanym, za pomocg liny holowniczej.
Wysiegnik diwigu ma na kordicu zamocowang ling cu-
mownicza, ktéra utrzymuje Kkoniec wysiegnika w stalej
-odleglodci od pokladu statku obslugiwanego w czasie
:podejmowania ladunku.

Dzigki zastosowaniu takiego cumowania zapewniona
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jest ochrona tak ladunku jak i pokladu statku przed gwal-

townym zderzeniem spowodowanym. ruchem falowym

~morza. Dzigki zacumowaniu korica wysicgnika do statku

‘przekazujqcego ladumek i dzigki napinaniu liny przez
dzialanie akumulatora i silownika, odleglo$¢ pomiedzy
wysiegnikiem diwigu a statkiem przekazujgcym ledunek
jest stala, co pozwala na bardzo precyzyjne pobranie la-
dunku i ustawieni¢' go na pokladzie. Przeladunck na mo-
IZu przy cksploaﬁcii dalekich akwenéw morza przez
statki rybackie, jak np. Antarktydy, moze przynie$é ogrom-
ne korzyéci ekonomiczne.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przykladzie
wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia
usytuowanie statkéw podczas przeladunku, a fig. 2 —
przekr6j poprzeczny przez podstawe dzwigu. Statek baza
1 jest polaczony ze statkiem obstugiwanym 2 za pomocy
liny holowniczej 3, ktérej jeden koniec zaczepiony jest
na dziobie statku 2, a drugi jej koniec jest nawini¢ty na
beben weciggarki holowniczej ustawionej na rufie statku
bazy. Wysiegnik 4 jest polaczony ze statkiem 2 przeka-
zujgcym ladunek za pomocg liny cumowniczej 5, ktéra
jednym Koficem jest zaczepiona do korfica wysi¢gnika 4
diwigu 6, a drugim korficem do pokladu statku 2. Silow-
nik 11 wysiegnika 4 jest polaczony poprzez sterownik 7
z akumulatorem 8 hydrauliczno-pneumatycznym. Silow-
nik ten dolng czescig jest zamocowany do podstawy A~
gu 6, a gérng czescia, czyli tloczyskiem jest polaczony prze-
gubowo z wysiegnikiem 4 dzwigu 6. Strona powietrzna

" akumulatora 8 jest oddzielona od strony olejowej przez

tlok 9. Jest ona polaczona z okrggami rurowymi wypel-
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nionymi spr¢zonym powietrzem, stanowigcymi komory
pneumatyczne 10. Na dolnej czeéci wysiegnika 4 jest
umieszczona wciagarka linowa 12 sluzaca do podnosze-
nia i opuszczania ladunku.

 Cumowanie wysiegnika 4 oraz jego odcumowywanie
odbywa si¢ przy takiej odleglosci ladunku od pokladu,
ktéra nie grozi zderzeniem, przy czym lina cumownicza
ma odpowiedni, nadmiar dtugoéci. Po dokonaniu e¢ayn-
noéci zacumowania, silownilf 11 zostaje polaczony z aku-
mulatorem 8, przez co wysiggnik 4 podnosi si¢ napirajac
ling cumewnriczg. Mechanizm obrotu diwigu jest wtedy
wylaczony. Pionowe ruchy statkéw wzgledem siebie po-
woduja, Ze wysiggnik dzwigu 6 jest pociggany w dél lub
zwalniany do gory. Ruch ten powoduje przeplywanie
oleju z silownika do akumulatora lub odwrotnie przy
odpowiednim ci§nieniu robpczym. Po zacumowaniu wy-
siggnika 4 do statku 2, odlegloé¢ pomiedzy wysiegnikiem
a statkiem jest stala, co pozwala na bardzQ precyzyine
pobranie ladunku i ustawiepie go na pokladzie statku 1.

Wahania boczne ladunku moga by¢ usunigte przez
liny naprowadzajace. Po odcumowaniu wysi¢gnika, ope-
rator diwigu 6 wigcza obrét i przgnosi ladunck na sta-
tek baze.

W czasie obrotu ladunek jest pog@micsiomy mwozliwie
najblizej wysiegnika w celu uniknigcia nadmiernych ru-
chéw wahadlowych. Do rozlekowanie ledunku na statku
bazie mogy shuzy¢ jego urzadzenia przeladunkowe. Dla
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zapewnienia statkom bezpieczeristwa ze wzgledu na moz--
liwoé¢ zblizenia si¢ i wgniqtania burt, przeladunek od-
bywa si¢ podczas holowania trawlera rybackiego przez.
statek baze.

Predko$¢ holewania jest uzalezniona od stanu morza
i przy nieznacznym falowaniuw, jest ona bardzo mata. Dzigki
temu zapewniona zostaje stala i bezpieczna odleglosé
pomigdzy statkami. Diwig zainstalowany na rufie statku
bazy z latwoscia sigga do czeéci daiobowej trawlera ry-
backiego, gdzie z zasady rozmieszczone s3 ladownie.

Zastrzezenie patentowe

Urzadzenie do przeladunku ladunkéw na merzu, zna—
mienne tym, Z¢ stanowi go zamocowany na rufie stat-
ku bazy (1), diwig (6) wyposateny w hydrauliczno-
pneumatyczny akumulator (8) pelaezony z dodatkowy-
mi komorami pneumatycznymi (10) wykemanymi w pos-
taci okregédw rurowych tworzacych jednocze$nie kon-
strukcje podstawy dZzwigu i w silownik hydrauliczoy (11)
polaczony z tymze akumulatorem (8) poprzez sterow-
nik (7), przy czym statek baza (1) jest polczony ze stat-
kiem obslugiwanym (2) za pomoca liny holowniczej (3),
za& wysiggnik (4) dzwigu (8) ma na kodicu zamocowang
ling cumownicza (5), ktéra w czasie podejmowania la-
dunku jest polaczona z pokladem obslugiwanego stat-
ku (2).
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