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Zwykle stery płatowca lub (sterowca
są połączone z płatami lub płaszczyznami
stabillizajcyjnemi przegubowo bądźto za-
pomocą zawias ciągłych, bądź też zapo-
mocą większej ilości zwycizaljmych zawilas.

W sterowcach wielkich wymiarów osi
tych zawias doznają znacznego napręże¬
nia wskutek wygięcia płaszczyzn stabili¬
zacyjnych (pośrodku względem ich fciońj-
ców. Wobec tego powstiają w zaiwilasaich
odkształcenia, przeszkadzające prawidło¬
wemu ich działaniu.

Niniejszy wynalazek dotyczy sposobu
połączenia płatów, względnie płaszczyzn
stabilizacyjnych ze sterami, stosowanego
osobliwie przy sterowcach większych wy¬

miarów; nowy mechanizm w zupełności u-
suwa wzmiankowane niedogodności.

Połączenie przegubowe utworzone jest
w zasadizie z większej ilości sprzęgieł Car-
dana, odpowiednio rozstawionych na ca¬
łej długości sterów. Osie tych sprzęgieł są
utworzone jedna z czopa, obracającego się
w łożysku, podtrzymywanem przez płat,
względnie płaszczyzny stabilizacyjne, dru¬
ga zaś z czopa, obracającego się w łożysku
umieszczonem na sterze.

Jeden z przykładów wykonania wyna¬
lazku jest przedstawiony na załączonym
rysunku,

Fijg, 1 przedstawiał schematyczny, po¬
ziomy rzut częściowy płatu, płatowfca i



i steru, złączonego z nim zapomocą przegu¬
bu; róuit itari prztedstlawilai rozmieszczenie
oddzielnych przegubów; fig. 2 przedstawia
prziekrój pionowy szicztegółu przegubu we¬
dług linji //—II naj fig. 1, filg. 3—praeikrdj
ptontoiwy według linji ///—III na fig. 2, ziaiś
fig. 4—rzut pibtniowy łożyskai, fladtrzymu-
jącego sprzęgło, umileisiziczJone na' płacie.

Każdy z przegubów, składa się z krzy¬
ża Gardanal, którego oś pdzilonflaj A tworzy
czop, obracający się w łożysku Bf przyimo^
cowanem do tylnej podłużnicy C płatu.
Oś A zakończona jest widłami, których
rataibauaJ a, a podtrzymują] dlrtig^ óś pozio¬
mą Z), prostopadłą db sworznia A, na któ-

*ry nasadzona) jest za pośrednictwem przy¬
padającego pośrodku otworu e oś E* Oś ta
je)st normallmib pionowa) i jej końce obraicalją
się w łożyskabh Ff prztymjoicowahyich do
podłużnicy G steru. Z rysunku widać, że
nachylenie steru względem skrzydła osią¬
ga się przez obrót osi E około zawias D,
Ruch podłużnly steru względem płatu u-
możliwia obrót sworzni A w łożyskach B,
Z drugie} strony, ruch osi E w łożyskach F
umożliwia sterom udział w wyginainiu się
płatów. Dzięki takiemu urządzeniu ruchy
elementarne o rozmaitych odchyleniach1

różnych odcinków płatu mogą się odby¬
wać bez zbytecznych naprężeń w zawia¬
sach D0

Zastrzeżenie patentowe.

Połączenie przegubowe płatów lub nie¬
ruchomych płaszczyzn stabilizacyjnych ze
sterami w maszynach lotniczych lub' ste-
rowcach, znaimilenne tern, że zastosoiwiana
jest wiilęksfza ilość (a—<t), utworzonych na
końcu każdego czopa poziomego (A), o-
bracającego się w łożysku (B), przymoco¬
waniem do płatu, z których każde podtrzy¬
mują oś poziomą (D), prostopadłą do wy¬
mienionego czopa, na którą nasuwa się
otworem (e) zn&jdtoją|cyin silę pośrodku,
oś (E), zwykle pionową, któirej końce o-
bracają się w łożyskach (F), umieszczo¬
nych na sterze tak, iż ten ostatni połączo¬
ny jest przegubowo z płatem lub z pła¬
szczyzną za pośrednictwem szeregu sprzę¬
gieł Cardanal, których osie mogą się obra¬
cać jedina (A) w płacie lub w płaszczyź¬
nie, drugą zaś (E)—w sterze,

J. J. M. A. E. Schneider,
Zastępca: M. S|ktrtzy|p(kowski,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogusławskiego, Warszawa.
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