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Dispositif de connexion entre le levier d'actionnement et le

cible de transmission du frein qui doit 8tre employé dans les

bicyclettes, en particulier dans les bicyelettes de course

La présente invention & trait & um dispositif pour connecier
le levier d'actionnement et le céble de transmission du frein
dans les bicyclettes, en particulier dans les bicyclettes de
course, en modifiant radicalement la positiomn relative conven—

tionnelle du point d'appui, de puissence et de résistance,

En effet, dans le systéme de levier pour frein comventionnel,
le levier sur lequel agit le coureur pour freiner, est essen=
tiellement constitué par une éguerre en forme de L ayant son
point d'appui sur 1l'extrémité du bras court, ol la puissance
agit b 1'extrémité du bras long, Le résistance est appligude
sur 1'angle de 1'équerre et, par conséquent, lorsqu'on actionne
le frein, le c@ble de transmission est +iré dans une direebion
définie par le cercle ayant pour centre le poimt d%appui, de
sorbe gque celui-ci subit des déviations avec deg Prictions
dangereuses conséguentes de frictionnement, qui provoguent une

durée réduite du cBble et une plus grande fatigue pour 1'usegers

Done, le but de la présenie imvention est celui de réaliser un
systéme d'actionnement meilicur du c8ble de commande des freimg,
Gréce au dispesitif d*actionnement selon la présente inv@ntﬁ@ng
le céble de transmissiom est tird presque perallélement % gom
axe avec un bras de levier, par rapport au poinmt d"appui infé-
rieur, et donc le résistance qu'on peut vaimere par le méme
effort de puissance est supérieure, Ladite attache, en

outre, est exitrémement utile puisquelle permet, en plus des
avantages susdits, de projeter un guidon avee un cBble dec
transmission inséré dans le guidon lui-méme, par 1l'intermé-
diaire de 1l'application de la cheville décrite dans une autre

demande de modéle de la méme demanderesse,
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Pour mieux expliquer les caractéristiques et les avantages de
la présente invention, on va décrire d'autres détails en se
reportant aux dessins annexés, qui sont annexés seulement &
titre d'exemple illustratif et non limitatif de 1'invention,

LY

ou ¢

- la figure 1 représente un schéma du dispositif conventionnel
de connexion entre le levier d'actionnement et le clble de

transmission

— la figure 2 représente une coupe du dispositif de conmexion
entre le levier d'actionnement et le clble de transmission

du frein selon la présente invention,

Selon le systéme conventionnel de la figure 1, dans le support
40, relié au guidon 20 par l'intermédiaire de la bande 41, on
place le point d'appui F autour duquel le levier 90 du frein
tourne, lorsque sur celui-ci agit la puissance P imprimée par
le cycliste, La résistance R, appliquée dans un point du levier
lui-méme est constituée par le cfble de transmission 5, Si les
bras de la puissance P et de la résistance R sont indiqués par
p et r, on sait qu'il existe la relation Pp -~ Rr, Plus r sera
;etit et p sera grand, d'autant plus facilement on pourra
vaincre l'effort R moyennant une puissance P donnée ou bien
d'autant plus petit sera la puissance P nécessaire pour vain-

cre une résistance R donnée,

Selon la présente invention représentée sur la figure 2, le
point d'appui F est aligné essentiellement avec l'axe du levier
9 du frein et le point d'application du céble 5 est & 1'extré-
mité du levier lui-méme, Cette réalisation permet de diminuer
notablement le bras de 1la résistance R, c'est—a~dire en d'au~
tres termes, la distance r est plus petite sur la figure 2 par

rapport & la figure 1,
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En outre, il faut remarquer que le cfble 5 se déplace essepne

tiellement selon son axe sans besoin de renvois et de pliages,

Le levier 9 du frein présente enfin une petite fendtre 44 2
travers laquelle on peut décrocher la Hé&te 8 du c&ble 5 pour
permettre le remplacement du levier 9, sans défiler le efble
5, qui peut aisément 8tre inséré i 1'intérieur du guidom d'une
bicyclette de course, La petite fendtre 44 sert en outre pour

fixer au guidon la vis de bleocage du dispositif dfactionnement,

On améliore ainsi notablement ia condition d'actionnement du
frein qui évite des frictions dangereuses de frottement du
cdble contre 1'atische du levier, et on diminue 1'effort de

freinage nécessaire,
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de comnexion entre le levier d'actionnement et
le cfble de transmission du frein, caractérisé en ce que le
point d'application du cfble de transmission (5), le centré
de rotation (F) du levier (9) d'actionnement du frein et le
point d'application de la force d'actionnement (P) sont essen-
tiellement alignés, le point d'application de la résistance
(R) étant trés pres du point d'appui (F)o

2, Dispositif de connexion entre le levier d'actionnement et
le céble de transmission du frein selon la revendication 1,
caractérisé en ce que dans le levier existe une petite fendtre
(44) pour défiler la téte (8) du c&ble (5) hors du sidge (10)
pour un remplacement rapide du levier d'actionnement (9) du

frein,
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