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(57) Resumo: BIELA VARIAVEL PNEUMATICA E HIDRAULICA.
Compreendido por um corpo principal formado por um corpo de biela,
cuja secgao inferior, detém furos providos de rosca para fixagdo de
uma capa de biela, através de parafusos, caracterizado pela sec¢éo
superior incorporar cilindros da biela, fixadas em porcas travas do
cilindro da biela que se fmdam camara de forca da Biela, que
centralmente detém brago mével da biela, que projeta um furo de
apoio do brago com pino fixo, dito corpo principal, é provido de um
mangote de alimentagdo de pressdo de ar e dleo hidraulico, cuja
secgdo superior é dotado de camara de pressdo, que incorpora uma
valvula de alimentagdo de entrada de pressdo de ar, sendo que a
secgéo inferior, detém mancal mével do eixo excéntrico pneumatico,
aliado a um contra-balang¢o de forga do eixo excéntrico, e a um Eixo
excéntrico e mancal mével e mancal fixo.
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“BIELA VARIAVEL PNEUMATICA E HIDRAULICA”.

Refere-se o presente pedido de patente de invengdo a uma
“BIELA VARIAVEL PNEUMATICA E HIDRAULICA” que foi
desenvolvida com a finalidade de permitir a substituigio de pistdes dos
motores de combustdo interna € motores a ar comprimido, eliminando parte
dos componentes, como: camisa, pistdes, cilindros, pinos de pistdes, anéis
de vedago; e gerando grande forga direto do colo do eixo excéntrico para o
tradicional virabrequim com grande aproveitamento de poténcia e forga do
motor.

Num motor a energia mecanica gerada a custa da queima do
combustivel ¢é transmitida aos émbolos que efetuam movimentos
alternativos. Esse movimento alternativo tem de ser transformado em
movimento rotativo. O elemento mecédnico que transforma o movimento
alternativo em rotativo ¢ a cambota. A biela ndo ¢ mais do que o
componente mecanico que serve de ligagdo entre o0 émbolo ¢ a cambota.

Ha veiculos em que o propulsor ¢ "liso”, sobe de giros com
suavidade, sem vibragdes excessivas, e chega ao limite de rotagdes quase
sem se notar. E ha os carros que "arranham”, reclamam a medida em que o
ponteiro do conta-giros se move, transmitindo vibragdes e aspereza que
tiram muito do prazer de dingir.

A explicagdo para isso esta n a relagdo 1/l. As letras vém de
radius (raio em inglés), o raio da manivela do virabrequim (que corresponde
a metade do curso dos pistdes), e length (comprimento), alusivo as bielas,
de centro a centro dos furos da cabega € do pé. Mas o que isso significa?

.Cofn(.) se sabe, durante o funcionamento do motor os pistdes
sobem e descem no seu trabalho de movimentar o virabrequim. Unindo

pistdes e virabrequim estdo as bielas, que oscilam para um lado e para o



10

15

20

25

2/6

outro 2 medida em que este tltimo gira, formando um angulo com o plano
do cilindro. E facil entender que, quanto maior (mais longo) for o curso do
virabrequim (manivela portanto maior) e mais curtas forem as bielas, mais
acentuado sera esse angulo, tornando mais intensas as forcas laterais dos
pistdes sobre os cilindros.

Quanto maior a forga lateral, menor o aproveitamento da forga de
expansdo dos gases queimados, o que resulta em torque ¢ poténcia abaixo
do que seria teoricamente possivel. As vibragdes originadas de maiores
forgas de inércia respondem pela aspereza de funcionamento. E ai que entra
a relagdo r/l: uma formula simples para saber se o comprimento das bielas ¢
adequado ao curso dos pistdes, um modo de saber até onde foi o cuidado
dos engenheiros com esse aspecto de influéncia direta sobre o rendimento e
o prazer de dirigir.

O limite para uma relagfo 1/l correta é 0,3. Todo engenheiro sabe
que quanto maior for a biela, melhor para o motor. Uma biela infinitamente
longa seria o ideal, mas é preciso considerar que ha limites de altura do
motor, impostos pelo estilo, € que quanto mais longa a biela, maior tera de
ser sua resisténcia para que ndo venha a fletir.

Exemplo de motor que atende ao limite "raspando” € o 2,0-litros
da General Motors, com curso de 86 mm e biclas de 143 mm de
comprimento. Ao se dividir o meio-curso, 43 mm, pelo comprimento das
bielas, chega-se a exato 0,3 (considerando até milésimos). E o que acontece
com esse fator se aumentarmos o curso dos pistdes, mantendo as bielas ou
ampliando-as em pequeno grau.

Assim, os veiculos que sﬁd dotados de motor que usa tanto o

combustivel (gasolina) e passa a usar outro combustivel (dlcool) este motor
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sofre altera¢do em sua compressdo, ¢ faz com que o combustivel que exige
maior cOmpressao passa a consumir mais.

Assim, visando solucionar este problema de montagem, custo
operacional e de fabricagdo, o inventor apos estudos desenvolveu a “BIELA
VARIAVEL PNEUMATICA E HIDRAULICA” compreendido por um
corpo principal formado por um corpo de biela, cuja secgdo inferior, detém
furos providos de rosca para fixagdo de uma capa de biela, através de
parafusos, caracterizado pela sec¢do superior incorporar cilindros da biela,
fixadas em porcas travas do cilindro da biela que se findam camara de forga
da Biela, que centralmente detém brago moével da biela, que projeta um furo
de apoio do brago com pino fixo, dito corpo principal, é provido de um
mangote de alimentagio de pressdo de ar e 6leo hidraulico, cuja secgdo
superior é dotado de cdmara de pressdo, que incorpora uma valvula de
alimentagdo de entrada de pressdo de ar, sendo que a secgdo inferior, detém
mancal mével do eixo excéntrico pneumatico, aliado a um contra-balango de
forca do eixo excéntrico, € a um Eixo excéntrico ¢ mancal movel e mancal
fixo.

Para que se possa obter uma perfeita compreensdo do que fora
desenvolvido, sdo apensos desenhos ilustrativos aos quais fazem-se
referéncias numéricas em conjunto com uma descrigdo pormenorizada que
se segue onde:

A figura 1 mostra o corpo da Biela Varidvel, com seus mancais
parafusos furos de entrada e saida de ar e pressdo hidraulica.

A figura 2 mostra a Biela em movimento para a direita, chegando

ao ponto morto inferior.

A figura 3 mostra a Biela saindo do ponto morto inferior e

retornando para o0 ponto morto superior.
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Como inferem os desenhos € em seus pormenores, podemos
observar que a “BIELA VARIAVEL PNEUMATICA E HIDRAULICA”
compreendido por um corpo principal (1) formado por um corpo de biela
(2), cuja secgdo inferior (3), detém furos (4) providos de rosca (5) para
fixagdo de uma capa de biela (6), através de parafusos (7), caracterizado
pela secgdo superior (8) incorporar cilindros da biela (9), fixadas em porcas
travas do cilindro da biela (10), que se findam cdmara de forga da Biela
(11), que centralmente detém brago movel da biela (12), que projeta um furo
de apoio do brago (13) com pino fixo (21), dito corpo principal (1), €
provido de um mangote de alimentagdo de pressdo de ar e 6leo hidraulico
(14), cuja secgdo superior (15) é dotado de camara de pressdo (16), que
incorpora uma valvula de alimentagdo de entrada de pressdo de ar 17),
sendo que a secgdo inferior (3), detém mancal mével do eixo excéntrico
pneumatico (18), aliado a um contra-balango de forga do eixo excéntrico
(19), ¢ a um Eixo excéntrico e mancal mével e mancal fixo (20).

Com base no descrito | e ilustrado, podemos perceber que a
“BIELA VARIAVEL PNEUMATICA E HIDRAULICA” traz enormes
vantagens, pois trata-se de uma biela que substitui pistdes dos motores de
combustio interna e motores a ar comprimido, eliminando parte dos
componentes, tipo, camisa, pistdes, cilindros, pinos de pistoes, anéis de
vedagdo; e gerando grande forga direto do colo do eixo excéntrico para o
tradicional virabrequim com grande aproveitamento de poténcia e for¢a do
mgtor.’;"" g

O funcionamento e simplificado onde no momento que o Eixo
Excéntrico esté no ponto morton supen'or; esta bicla esta toda féchada,

quando o eixo comega a se deslocar para o ponto morto inferior comega a
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abrir o brago de forga que ¢ acionado por pressdo de Ar Comprimido ou
pressdo hidraulica ou pressdo de combustivel.

Quando o eixo excéntrico esta na virado do colo para o ponto
morto inferior a for¢a que esta recebendo ja se torna o dobro da forga motriz
dos eixos tradicionais.

A biela esta assim composta:

09 - Cilindro da Biela com cAmara para pressdo pneumatica e 6leo
hidraulico.

10 - Porca trava do cilindro da Biela serve para determinar o
batente de altura do brago da biela, com entrada e saida de dleo.

11 - Camera de forca da Biela variavel determinado para, a
explosdo da pressdo de a entre a parte fixa e a parte mével da Biela .

12 - Brago mével da Biela com embolo de vedagdo de pressdo de
ar e pressdo hidraulica, trabalha em movimento conforme o giro do e1xo
excéntrico mével, com variagdo de altura e sua dimensdes.

13 - Furo de apoio do brago da Biela determinado par fixar o
brago da Biela na face interna superior do bloco do Motor.

14 - mangote de alimenta¢do de pressdo de ar e dleo hidraulico da
Biela, serve para conduzir a pressio dentro da cimara de forga da Biela e
descarga de ar para o escapamento de saida de ar.

16 - Camera de pressdo de ar superior alimentando o mangote da
Biela, determinado para alimentar a cimera inferior da Biela com o tempo
adequado conforme a ordem de pressdo do motor.

17 - Valvula de alimentag¢do de entrada de pressdo de ar para o
mangofe da Biela é camera de préssﬁo de fbﬁ:a superior da Biela.

21 - Pino fixo de apoio do brago da Biela determinado para fazer

o angulo no balango ideal para a Biela conforme seu curso de operagéo de
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eixo excéntrico movel

18 - Mancal moével do eixo excéntrico pneumatico determinado
para fazer a lavanda de for¢a do motor introduzido pela pressdo de ar e
pressdo hidraulica.

19 - Contra-balango de forga do eixo excéntrico determinado para
fazer e completar o giro do eixo excéntrico transmitindo forga motriz.

20 - Eixo excéntrico e mancal moével e mancal fixo, determinado
para transmissdo de forga para o eixo motriz.

Por ser inovador e até entdo ndo compreendido no estado da
técnica se enquadra perfeitamente dentro dos critérios que definem a patente

de invengdo. Suas reivindicagdes sdo as seguintes.
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REIVINDICACAO

1- “BIELA VARIAVEL PNEUMATICA E HIDRAULICA”
compreendido por um corpo principal (1) formado por um corpo de biela
(2), cuja secgdo inferior (3), detém furos (4) providos de rosca (5) para
fixacdo de uma capa de biela (6), através de parafusos (7), caracterizado
pela secgdo superior (8) incorporar cilindros da biela (9), fixadas em porcas
travas do cilindro da biela (10), que se findam cdmara de forca da Biela
(11), que centralmente detém brago mével da biela (12), que projeta um furo
de apoio do brago (13) com pino fixo (21), dito corpo principal (1), €
provido de um mangote de alimentagio de pressdo de ar e 6leo hidraulico
(14), cuja secgdo superior (15) é dotado de camara de pressdo (16), que
incorpora uma valvula de alimentagdo de entrada de pressdo de ar (17),
sendo que a secgdo inferior (3), detém mancal moével do eixo excéntrico
pneumatico (18), aliado a um contra-balango de for¢a do eixo excéntrico

(19), e a um Eixo excéntrico ¢ mancal mével e mancal fixo (20).



1/3




213




3/3




10

-
.
[,

2

RESUMO

“BIELA VARIAVEL PNEUMATICA E HIDRAULICA”
compreendido por um coOrpo pﬂﬁcipal formado por um corpo de biela, cuja
seccdo inferior, detém furos providos de rosca para fixacdo de uma capa de
biela, através de parafusos, caracterizado pela secgdo superior incorporar
cilindros da biela, fixadas em porcas travas do cilindro da biela que se
findam cAmara de forca da Biela, que centralmente detém brago movel da
biela, que projeta um furo de apoio do brago com pino fixo, dito corpo
principal, é provido de um mangote de alimentagdo de pressao de ar e o6leo
hidraulico, cuja sec¢do superior ¢ dotado de camara de pressdo, que
incorpora uma valvula de alimentacdo de entrada de pressdo de ar, sendo
que a secgdo inferior, detém mancal mével do eixo excéntrico pneumatico,
aliado a um contra-balanco de forga do eixo excéntrico, € a um Eixo

excéntrico e mancal movel e mancal fixo.
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