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(54) Spalovaci prostor motoru

Vyndlez se tykd spalovaciho prostoru motoru s vloikou. Okolem vyndlezu je zlep$it pri-

b&h hotfeni paliva, zkréatit pritah vzniceni a sniZit pﬁéstup tepla do pistu motoru.

Pist vznétového motoru je. jednim z nejvice tepelnd a mechanicky naméhanych dild moto-
ru. Tepelné naméhani pistu souvisi s vysokymi rychlostmi pohybu hork¥ch zplodin hofeni ve
spalovacim prostoru a nad Zelem pistu. Chlazeni pistu je dobfe proved{telné u vit§ich moto~
rii, napf. ostiikem oleje, zalitim chladicim vedenim oleje v t&lese pistu. Nejvice tepelné
je namahana hrana spalovaciho prosteru, kde terlety presahuji 300°Ce Proto se provddi napt.
povrchovad ochrana pisth eloxovanin pro sniZen{ soudinitele pifestupu tepla, hrana pistu se
provadi z jiného materidlu, napi. z médi nebo jejich slitin, a je difuzné& nebo tfenim sva-
fena s télesem pistu, spalovaci prostor je jako olejem chlazend vlio?ka ze slitiny barev-
nych kovii demontovatelné spojen s pistem atd. Tvar a provedeni spalovaciho prostoru rozho-
dujicim zpiisobem ovliviuje pfipravu a hofeni smési. Dobré hnfeni smési je podminéno vyso-
kymi rychlostmi proudéni, jichZ se dosahuje zejména geometrickyhi dpravami spalovaciho
prostoru. Presto nenf vSechen vzduch vyuZit v reakci. Pro zlepéeni'hoieni se proto navrhu-
je ud&tit ndplni ve spalovacim prostoru je&td dodate&ny pohyb napf. v tangenciélnim sméru,
popripadé se v pistu provadsji dutiny, jeZ maji fungovat jako zésobniky &istého vzduchu
pro konec hofeni atd. Uvedena obatfeni jsou narodnd a v&tSinou nesleduji soulasné otézku

tepelné ochrany pistu a zlepdeni hofeni smési.
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Ekonomickd hlediska a zpfisnujic{ se hygienické predpisy vyZaduji komplexni fFesent
problematiky hofeni smési i tepelné ochrany pistu. Mezi opatfeni, kterd zlepZujf pribéh
hoteni a soutasné omezuji Spilkové tlaky hofeni a vysledné sloZenf exhalacf ve v§fukov§ch
plynech, zejména hladinu Nox, patfi konstrukéni zésahy do geometrie spalovaciho prostoru
piti sniZovéni stupnd stladeni ve vilci. Sniieni stupné stladeni je viak spojeno s prodlou-
Zenim pritahu vzniceni, &patnou startovatelnosti, nestabilitou chodu pFi niZgfch zatiZe~
nich a volnobéhu. Je prokézédno, Ze priitah vznicen{ lze zkrétit zejména zvySenim intenzity
rotaéntho pohybu vzdudiny ve spalovecim prostoru a vy3si teplotou stény spalovaciho prosto-
ru pfi uspofédaném nédstriku paliva do spalovaciho prostoru. Vysidi rychlosti prouddni se do-
sédhne zmenSenim rozmérn vstupniho hrdla spalovaciho prostoru a zmenSenim vzdélenosti mezi
hlavou pistem v horn{ itvrati pistu, Teplota stdny, jei by pfinesla podstatné zkraceni pri-
tahu vzniceni, je v3ak blizka 600 oC, coZ je hodnota pro materidl pistu prF{ili§ vysoka.

Na ptiiloZeném vykresu je znézérnén spalovaci prostor s vloikou, jeZ Ffe3f soulasné
otdzku tepelné ochrany stédny spalovaciho prostorn pii vy$Sfch teplotéch stény, na niz se
palivo nastfikuje a pfi vys8ich rychlostech proudénf dosaZitelnfch diky tepelné ochrand
pistu. Pokrok dosaZeny vyndlezem spodivd ve zlepseni procesu tvorby a hofeni smési, zkré-
ceni pritahu vzniceni a zlepSeni tepelné ochrany tim, Ze ve spalovacim prostoru v pistu 2

je vloZka 1, jeZz je od pistu 2

oddélena mezerou g. VloZka i s pistem 2 je ve stykn pouze

v nékolika bodech &i plochéch. Palivo se nastifikuje tryskou 3 na vnitfni stranu vloZky 1
paprsky g. Neni podminkou, aby tryska 3 byla souosé se spalovacim prostorem nebo vilcem.
Ve spalovacim prostoru se vzdu$ina pohybuje ve virovém prstenci b. Nad stfedem dna se udr-
Zuje relativnd nehybny kuZelovy ltvar vzduiiny ¢, kter§y se nezi&astnuje rotace ve virovém
prstenci b, a ktery neni zasaXen paprsky a nastfikovaného paliva. Vzdudina z kuZelového
ditvaru ¢ vstupuje do mezer§ 8 v blizkosti bedu A u dna, prochézi mezerou g a vystupuje z
n{ v bodd B v hlfzkosti dsti{ spalovaciho prostoru. Vzdudina odvad{ pfi svém proudénf teplo
pistu 2

a vleiky 1, chréni ist{ spalovaciho prostoru pred pfimym G&inkem plamene a vstupu~
Je do procesu hoteni ve virovém prstenci b, kam pFind${ pro hotent potfobn} kyslik, &imZ
zlepduje jeho pribdh. Pohyb vzdudiny v mezere 8 Je vyvolén rozdflem tlaku A p mezi bo-

"dem A a hodsm B. Rychlost pohybu vidu§iny w vypuzované z objemu nad Zelem pistu 2 do spa-

lovadiho prostoru je nad vistim spalovaciho prostoru v kaZdém okamZikn nejvyss{ a je pri-

bliZné rovna hodnoté uréené vztahem

YL U ——2———-—R2 )
w = . -
2 ° r IR + V/g

Pritom je Z okamZits odlehlost dela pistu 2 od hlavy motoru, Y je ohjem spalovaciho prosto-~

ru, g, Je okamZitd rychlost nistu, r je polomér vstunrnibo hrdla a R je nolomér vélce moteru.

Na dné upro§tfed spalovaciho prostoru v blizkosti bedu A Jje rychlost proudé&ni zanedba-
telnd. Vystupnivggggry 8, oznadené hodem B je v blfzkosti wWst{ spalovaciho prostoru, takie
rychlost vzdudiny ¥y vystupujicf z mezery § je blizké okam#ité rychlosti w nad dstim spa-
lovaciho prostoru. V mezeife g mezi bodem A a hodem B vznikd tlakov§ spad A p, kdyZ pro
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A a bodem B plati pfibliinmé vztah

my$lené proudové vldkno v mezeie s mezi bodem
v 2
Wy = W
Ap=?-»—g‘;—‘l'o

piitem w, je okamZit4 hodnota rychlosti v hodé A a w, je okam¥itd hodnota rychiosti w bor
dé B a ? je okam?itéd hodnota mérné hmotnosti vzdusiny ve védlci motoru.

Za chodu motoru prouddni v blizkosti udsti spalovaciho prostoru neustivé, takie bod B
je mistem relativné nizkého tlaku a proudi z ndj vzduina jimand v oblasti kuZelového ftva-
ru g. Soulasné se zlepSovénim hofeni ve virnvém Gtvaru b chréni vzdu§ina proudici meze-
rou s tepelnd nejvice namdhanou &4st pistu 2, tdsti spalovaciho prostoru, pfed pfimym usin-
kem plamene. Proto miZe tdsti spalovaciho prostoru vybihat v ostrou hranu tak, aby 2a nim

b nevznikal dplav

pfi oboustranném obtékédni z prostoru nad &elem pistu 2 a virovéhe idtvaru
ve virovém itvaru b, jak je s ohledem na iﬁ%enzitu vifeni{ nutné, Volba velikosti rozméru
vstupniho hrdla p pak neni omezena hledisky tepelného naméhéni a- je moZno pouze s ohledem
ke ztratém Skrcepim udrZét nebo zvysit fychlost proudéni w zménou rozméru vstupniho

¥V spalovaciho prostoru. Vyééi‘teplota vloZky 1 zkracuje pri-

hrdla p i pfi zvétSeni objemu
tah vznicen{, coZ je v§hodné zejména u motord s pomérem stlateni ve valci niZ&im neZz 13

a zlepSuje startovatelnost motoru. Priznivé je ovlivnén provoz pfi S4stedngch zatiZeénich

a volnobdhu, SniZeni teploty pistu 2 znameund niZ8{ ndroky na Ginnest chlazeni, vy&3i spo-
lehlivnst pistové skupiny a moZnost uZiti levné j$ich oleji pfi prodlouZeni lhity jejich
vymény. Pfiprava a hofeni smési je piiznivé ovlivnéna vy3si rychlosti proudéni a dokona-
lej$im vyuZitim vzdusiny. Zlepdeni hofeni pfi ponziti vloZky 1 se projevi.zlepéenf kvali-
ty plynnych exhalac{, poklesem hluZnosti a sniZenim spotfeby paliva.

PREDMET VYNAKLEZU
1. Spalovaci prostor motoru, vytvofeny v télese pistu a opatfeny vloZikou pro tepelnou
ochranu pistu a zlepSeni hofoni paliva, vyznaleny tim, Ze mezi quikou (1) a télesem

pistu (2) je vytvoifena mezera (s).

2. Spalo&aci prostor podle bodu 1, vyznaleny tim, Ze vlozka (1) je opatfena nejméné jednim
otvorem na dné, ustfcim do mezery (s) mezi vloZkou (1) a p istem (2), pfidemZ nejménd

jeden otvor usti v blizkosti &ela pistu (2).
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