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@ Dispositif d’aide au démarrage en cte pour véhicule & moteur.

Le dispositif comprend un vérin & cylindre et piston 10,
commandé par un module électronique 22 qui est couplé & un
systéme de pression pneumatique ou hydraulique et agit sur la
pédale de frein 5, 6. Des signaux sont fournis au module
électronique par un détecteur 23 pour la vitesse et Ia direction
du véhicule et par deux des détecteurs 28, 27 pour la position
de la pédale de frein et celle de la pédale d'accélérateur.
Lorsque les signaux provenant du premier détecteur 23 indi-
quent que le véhicule a été arrété aprés un mouvement dans
une direction différente de la direction choisie par I'intermé-
diaire du sélecteur de vitesses et indiquée par un quatriéme
détecteur 28 et qui en méme temps que les deux autres
détecteurs signalent que la pédale de frein a été pressée et

que la pédale d'accélération a été reldchée, le vérin 10 est.

actionné pour déplacer la pédale de frein et freiner le véhicule.
Si F'accélérateur est alors pressé, le vérin est désactivé et le
frein est reléché.
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La présente invention se rapporteré un dis-
positif destiné & &tre utilisé dans un systéme de
freinage de véhicules & moteur afin de fac111ter les
démarrages sur une pente montante.

Lors d'un démarrage en cbte, le freln a main
est normalement utilisé. Dans ce cas, il est important
de soigneusement coordonner le relichement du frein a
main avec une action sur l'accélérateurreﬁ 1'engage-
ment de l'‘'embrayage pour empécher le véhicule de rou-
ler initialement vers le bas. De nombreuk,conducteurs
considérent cela comme une manoeuvre difficile, et par
conséquent, lorsqu'ils conduisent dans un embouteil-
lage en montée, choisissent de faire “batiner" l'em-
brayage ; c'est-a-dire qu'a la place du déplacement du
pied de 1la pédale d'accélérateur & celle du frein,
1l'accélérateur est ‘quelque peu appuyé ét_la pédale
d'embrayage est assez appuyée . pour dhe 1'embrayage pa-
tine suffisamment pour maintenir le véhicule immobile.
Cette technique de conduite a pour,cnﬂséquence une
usure importante des . disques d'embrayaée et, lors-
qu'elle est utilisée frequemment, elle réduit con51de-
rablement la durée de vie de ces disques. :

Le but de la présente invention est de four-
nir une aide automatique qui "prenne en charge" la
fonction du frein & main lors d'un démarrage en cote.

Dans ce but la présente invention a pour
objet un dispositif qui comporte des moyens de créa-
tion de force agissant entre une partie fixe du véhi-
cule et le mécanisme de freinage, commandé au pied du
véhicule ; un dispositif de commande -servant a comman-
der 1les moyens de création de force ; un premier dé-
tecteur qui fournit au dispositif de commande un si-
gnal représentant la vitesse et la direction de déplé-
cement du véhicule ; un second détecteur couplé méc-
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nique du frein manuel et relié & 1'unité de commande ;
et un troisiéme détecteur couplé au mécanisme dé com-
mande du papillon des gaz du véhicule et relié a 1'u-
nité de commande ; ladite unité de commande étant dis-
posée poﬁr activer les moyens d'activation de force
pour freiner le véhicule lorsque le premier détecteur
fournit un signal indiquant une vitesse zéro apreés
avoir précédemment donné un signal indiquant un débla-
cement <dans une direction différente de la direction
choisie indigquée par un quatriémé détecteur relié a
1'unité de commande en méme temps que le second détec-
teur envoie un signai indiquant que le mécanisme de
commande de frein a été activé et que le troisiéme dé-
tecteur envoie un signal indiquant une ouverture fai-
ble ou nulle du papillon des gaz, étrdéSactive les
moyens d'activation de force lorsque le mécanisme de
commande du papillon des gaz est activé et que 1'ou-
verture du papiilon des gaz dépassé un certain niveau

prédéterminé. Un avantage significatif Ju dispositif
selon l'invention est qu'il peut étre facilement adap-
té & des véhicules déja en production. Ceci est dd au

fait qu'il n'a pas besoin d'dtre intégré dans le
systéme . de freinage existant'mais peut étre un ajout,

des piéces existantes telles que le commutateur d'al-
lumage au freinage et la roue dentée du compteur de
vitesse électronique étant incluses dans les détec~-
teurs. ' 7

L'invention sera décrite plus en détails a
l'aide d'un exemple de réalisation représenté schéma-
tiquement sur la figure unique du dessin annexé.

Sur 1la figure, 1 désigne un ﬁaitre cylindie
d'un systéme de freinage & double circuit et 2 désigne
un dispositif asservi, dont la tige de commande 3 est
coupiée a4 un bras de pédale 5 d'une pédale de freinage
6, lequel bras est monté pivotént dans un support de
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pédale 4. Un bras de pédale d'accélérateur 7 avec une
pédale 8 est également monté de maniére pivotante dans
le support de pédale 4.

Un dispositif a cylindre et piston, ou ve-
rin, 10 est monté entre une monture de corps fixe 9 et
le bras de la pédale de frein 5. Son cylindre 11 est
articulé & la monture 9, alors que la tige 13 de son
piston 12 glisse dans un manchon 14 monté pivotant sur
le bras de pédale 5. La tige de piston 13 est entourée
par un premier ressort hélicoidal 15 qui sert de res-
sort de retenue et repousse le piston 12 dans la posi-
tion montrée sur la figure, et un second ressort héli-
coidal 16, qui est monté sous tension entre une pre-
miére rondelle 17 s'appuyant contre une surface d'ar-
rét de 1la tige de piston et une seconde rondelle 18
qui est déplacable vers la droite le long de la tige
de piston & partir de la position représentée, mais
qui est empéchée de se déplacer vers la gauche par une
bague de retenue 19. Le piston 12 presse ainsi le bras
de pédale 5 dans la direction du freinage par 1'inter-
médiaire du ressort 16, lorsque un agent sous pression
est envoyé a4 la chambre 20 du cylindre située du coté
droit du piston.

La chambre 20 du cylindre est reliée par
1l'intermédiaire d'une vanne magnétique 21 & un systéme
de pression hydrauligque ou pneumatique et est comman-
dée par un module électronique désigné dans son ensem-
ble par le repére 22. En réponse aux divers signaux
d'entrée dans le module électronique 22, la vanne ma-
gnétique 21 est placée soit dans une position dans la-
quelle 1la chambre 20 du cylindre est sous pression
soit dans une autre position dans laquelle la chambre
du cylindre est vidée. Les signaux d'entrée sont four-
nis par un certain nombre de détecteurs. Un premier
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détecteur 23 est formé par une roue dentée 24 et deux
détecteurs 25. La roue dentée est entrainée par exem-
ple par l'arbre de sortie de la transmission et peut
étre un composant d'un compteur de vitesse électroni-
que de 1la voiture. Le détecteur 23 envoie au module
électronique 22, des signaux qui représentent la vi-
tesse et la direction du véhicule. Un second détecteur
26 couplé & la pédale de frein et consistant en un
commutateur ON-OFF, qui peut étre le commutateur de la
lampe de frein du véhicule envoie au module électroni-
que des signaux qui indiquent si la pédale de frein a
été actionnée ou non. Un troisiéme détecteur 27, cox-
respondant au détecteur 26, est couplé & la pédale
d'accélérateur et fournit des informations concernant
une action sur cette pédale d'accélérateur. Le détec-
teur 27 peut &tre disposé de telle sorte qu'il commute
au plus léger mouvement de la pédale d'accélérateurxr
depuis la position de ralenti ou de telle sorte qu'une
certaine action accompagnée d'une ouvertule plus gran-
de du papillon des gaz soit permise avant qu'il y ait
commutation. Un quatriéme détecteur 28 détecte si le
levier de changement de vitesse est au point mort ou
Orxdans 1'une des positions correspondant a une
vitesse.

Le module électronique 22 est adapté pour
ouvrir la vanne magnétique 21 et établir la communica-
tion entre le systéme et la chambre 20 du cylindre du
dispositif cylindre et piston, lorsque s

a) le détecteur 23 indique une vitesse nulle
comme la vitesse finale d'un mouvement dans une direc-
tion différente de la direction choisie telle qu'indi-
quée par le détecteur 28,

b) le détecteur 26 indique que la pédale de
frein est pressée et

c) le détecteur 27 indique que la pédale
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d'accélérateur n'est pas appuyée. .

Ces indications sont obtenues lorsque le vé-
hicule commence & roulerrdané'unefdirection différente -
de celle lndlquee par le détecteur 28 et que le con-
ducteur déplace son pied de la pédale Q' accélérateur a
la pédale de frein et freine le véhlcule jusqu'a son'
arrét. Il peut alors retirer son pled de la pédale de
frein 6 qui continue & étre maintenue appuyée par le
dispositif & cylindre & piston 10 par 1'intermédiaire
du ressort 16. Lorsque la,pédale'd'aécélérateur -est
pressée, la vanne magnétique 21 esf cdmmutée de telle
sorte que la chambre 20 du cylindre est vidée, et que’
le ressort de retour 15 pousse le plston dans cette
chambre et termine ainsi la. fonctlon de freinage aux1—'
liaire, si le détecteur du sélecteur de vitesse indi-
que que le sélecteur de vitesse n'est pas dans la po-
sition neutre. ' )

Le freinage normal s'effectue complétement
indépendamment du systéme auxiliaire cur la tige de
piston 13 glisse dans le manchon 14 et ainsi p'empééhe'
pas le pivotement du bras de pédale 5. Comme le verin
10 appui sur la pédale par 1'intermédiaire d'un res-
sort 16, la force de freinage peut étre 1ihi£ée a cel-
le nécessaire pour arréter le véhicule si celui-ci
commence & rouler vers l'arriére. De plus, la force de
freinage peut &tre commandée en réalisant le module
électronique de telle sorte que le verin 10 est main-
tenu inactif si un mouvement de freinage initié par le
conducteur produit' une décélération qui dépasse un
certain niveau prédéterminé. Une force de freinage
controlée est trés importante en ce qui concerne le
confort et la sécurité. ' RS

L'invention peut bien entendu étre modifiée
dans certaines limites ; par exempié le détecteur 28
peut &tre associé & un tachymétre déji monté sur le



2573708

véhicule. Le module électronique peut étre basé sur un
microordinateur. En ce qui concerné i'amplituderde
1'ouverture du papillon des'gaz éVantique la fonction

de freinage auxiliaire ne soit supprimée, elle peut
' 8tre ajustée simplement ardifférents_régiages de mo-
teur en choisissant un “jeu* approprié dans le commu-
tateur formant le détecteur 27 de pédale d'accéléra-
teur. ' I
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REVENDICATIONS

1. Dispositif d'aide au démarrage en clte
pour systéme de freinage de véhicule & moteur, carac-
térisé en ce qu'il comporte des moyens de fourniture
de force (10) agissant entre une partie fixe de véhi-
cule et le mécanisme de commande de frein, actionné au
pied, (5,6) du véhicule ; un bloc de commande (22)
pour commander les moyens de fourniture de force ; un
premier détecteur (23) qui fournit au bloc de commande
un signal représentant la vitesse et la direction du
déplacement du véhicule ; un second détecteur (26)
couplé au mécanisme de commande du frein au pied et
relié au bloc de commande ; et un troisiéme détecteur
(27) couplé au mécanisme de commande de papillon des
gaz (7,8) et relié au bloc de commande ; ledit bloc de
commande commandant des moyens de fourniture de force
de facon & freiner 1le véhicule lorsg.e le premier
détecteur fournit un signal indiquant une vitesse
nulle aprés avoir précédemment donné un signal indi-
quant un déplacement dans une direction différente de
la direction choisie indiquée par un quatriéme détec-
teur (28) relié au bloc de commande, en méme temps que
le second détecteur envoie un signal indiquant que le
mécanisme de commande de freinage a été actionné et
que le troisiéme détecteur envoie un signal indiquant
une ouverture faible ou nulle du papillon des gaz, et
pour arréter les moyens de fourniture de force lorsque
le mécanisme de commande du papillon des gaz est ac-
tionné et que 1l'ouverture du papillon des gaz excéde

une certaine valeur prédéterminée.

2. Dispositif suivant 1la revendication 1,
caractérisé en ce que le bloc de commande (22) est
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adapﬁé pour maintenir les moyens de fourniture de for-
ce & 1l'état inactif lorsque la décélération excéde une
valeur prédéterminée.

3. Dispositif suivant 1'une des revendica-
tions 1 et 2, caractérisé en ce qué le quatriéme dé-
tecteur est un détecteur (28) couplé au mécanisme de
changement dJde vitesse du véhicule et est adapté pour
fournir au bloc de commande (22) un signal indiquant
soit une sélection de vitesse soit le point mort.

4. Dispositif suivant 1'une des revendica-
tions 1 & 3, caractérisé en ce que le bloc de commande
(22) est un module électronique.

5. Dispositif suivant 1l'une des revendica-
tions 1 & 4, caractérisé en ce que le premier détec-
teur (23) est formé par une roue dentée (24) munie de
deux détecteurs (25) et que le second détecteur (26)
et le troisiéme détecteur (27) sont des commutateurs
ON-OFF.

6. Dispositif suivant 1l'une Ges revendica-
tions 134 5, caractérisé en ce que les moyens de four-
niture de force (10) sont constitués par un vérin a
cylindre et piston hydraulique ou pneumatique monté
entre une partie fixe de véhicules (9) et la pédale de
freinage (5,6).

7. Dispositif suivant la revendication 6,
caractérisé en ce que le module électronique commande
une vanne magnétique (21) d'un systéme & pression hy-
draulique ou pneumatique relié au vérin (10).

8. Dispositif suivant l'une des revendica-
tions 6 et 7, caractérisé en ce que le vérin (10) agit
sur la pédale de frein par l'intermédiaire de moyens
élastiques (16).

9. Dispositif suivant 1l'une des revendica-
tions 6 & 8, caractérisé en ce que le vérin (10) co-
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porte une tige de piston (13) qui a 1'extérieur du
cylindre (11) est entourée pér,un ressort hélicoidal
(16), et dont 1'extrémité extérieure de cette tige de
piston coulisse dans un manchon (14) relié a la pédale
de frein (5), le ressort helicoidal (16) étant placé
entre une butée intériéure (17) et une butée exté-
rieure (18) qui peut étre déplacée le long de la tige
de piston depuis une position extreme Jusqu 4 la butée
intérieure lorsque le ressort est comprlme.
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