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(5k4) Menetelméd ja laite iskunvaimentimen tarkistamiseksi -
Férfarande och apparatur for kontroll av stdtdémpare

Timid keksint® koskee menetelmii ajoneuvoon asennetun is-
kunvaimentimen toimintakyvyn tarkistamiseksi ja laitetta menetelmén
suorittamiseksi.

Ajoneuvoon, etupiissi moottoriajoneuvoon, tidmidn rungon ja
pybridn akselin vdlille asennettu iskunvaimennin vaimentaa niitd hei-
lahduksia korkeussuunnassa, joita esiintyy ajoneuvossa, kun t&mi
liikkuu tien pinnan epitasaisuuksien yli. Iskunvaimentimeen kohdis-
tuu sen takia usein esiintyvii rasituksia ja se kuluu timidn seurauk-
sena. Koska moottoriajoneuvon ajo-ominaisuudet ja siten ajoturvalli-
suus suuressa miidrin riippuvat siitd, toimivatko ajoneuvon iskunvai-
mentimet hyvin, muodostavat kuluneet iskunvaimentimet vaaratekijén
liikenteess&d, ja on tdrkedd voida jérjestdi iskunvaimentimien s&&n-
néllinen tarkistus.

Ne tarkistuslaitteet, joita td4114 hetkelld on kdytettlvis-
sd, ovat seuraavaa tyyppi4:

Ryhmd I. Diagrammikoneet, so. kiintedt laitokset, joissa
ainoastaan vaimennin kokeillaan, ja joista saadaan diagrammi vai-
mennusominaisuusista. Nidmd kokeet ovat kalliita ja sopivat vain

tehdastarkistuksiin.
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Ryhmd II. Nk. Shock Tester auton heilahdussuhteiden rekis-
terbimiseksi moottorikdyttdisella ravistussillalla. Ne ovat my&skin
sangen kalliita, ja ne voivat tulla kysymykseen ainoastaan suuremmis-
sa laitoksissa, kuten autokatsastuskonttoreissa ja suurehkoissa
huoltoyksik&issi.

Ryhm¥d III. Pudotuskoestuslaitteet auton heilahdussuhteiden
rekisterdimiseksi yhden ainoan iskumaisen tdrmidyksen jdlkeen. Ne ovat
tarkoitetut pienille ja keskisuurille huoltokorjaamoille elvitki
ole niin kalliita, mutta t&hdn saakka tunnetut tyypit eivdt ole eri-
tyisen yksinkertaisia kdsitelld ja ne ovat tuskin k3yttbkelpoisia
tien pd&114 tapahtuvissa tarkistuksissa.

Sekd ryhmdn II ettd ryhmidn III laitteet pohjautuvat korin
ja/tai pydrdn heilahdusliikkeiden mittaamiseen. Niilli voidaan suo-
rittaa myds pydrien parittainen tarkistaminen, ja jirjestelyistéd
tulee sen takia tarpeettoman painavia ja kalliita ja ne tuskin sopi-
vat kuljetettaviin laitoksiin.

Tdmin keksinndn tehtidvidnd on mahdollistaa ajoneuvon iskun-
vaimentimen nopea ja luotettava tarkistaminen lukemalla ajoneuvon
pydrédn, etupiissid yhden kerrallaan, paine alustaa vasten sen jdlkeen,
kun pyoridlle on annettu isku, sekd saada aikaan yksinkertainen ja
helposti kuljetettava laite tarkistuksen suorittamista varten.

Tehtdvd ratkaistaan keksinndn mukaisesti siten, etti sen
iskunvaimentimen 1ihelld, joka tarkistetaan, sijaitsevaa ajoneuvon
pyordd kohotetaan ylds mi&drittyyn korkeuteen, ja se saa vapaan pu-
toamisen avulla tormdtd vaakaelint#d vasten, johon on yhdistetty re-
kisterdintilaite, ja ettd tdrmiyksen aikaansaama vaihteleva pydrin
paine vaakaelintd vasten piirreti#n kidyriksi rekisterdintilaitteessa,
sekd ettd tdstd kiyrdstid luetaan kuinka suuri osa, mieluiten pro-
sentteina, rekisterdity alhaisin py&rdn paine on ko. pySridn rekiste-
r&idystd normaalista paineesta, jota saatua osuutta tai prosenttiar-
voa voidaan tarkistuksessa kdyttdi hyvidksi toimintakelpoisuuden to-
teamiseen, kun tidmi on tunnettu.

Edelleen on keksinndén mukaisesti sopivaa, ettd ajoneuvon
pyordédn etupdidssd ennen mainittua kohottamista middrdttyyn korkeuteen
kohdistetaan vdrdhtely pystysuorassa suunnassa, jolloin ko. pydrin
iskunvaimenninta ravistetaan p##asiassa normaaliin k#yttétilaan, en-
nen kuin pySrd vapaan putoamisen avulla saa tSrmiti vaakaelinti
vasten, jotta saatava kcetulos vasteisi iskunvaimentimen ominaisuuk-
sia ajoneuvon liikkumisen aikana.

Menetelmdn suorittamiseen tarkoitetulle laitteelle on kek-
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sinndn mukaisesti tunnusomaista se, etti se kidsittidid osaksi rekiste-
réintilaitteen vaakaelimineen, osaksi nostolaitteen kannatuselimi-
neen ajoneuvon pyodridn nostamiseksi midridttyyn korkeuteen vaakaelimen
ylipuolelle ja irrottamiseksi kannatuselimeltd py®dridn vapaata putoa-
mista alas vaakaelintd vasten varten.

Laite kdsittdi sitdpaitsi mieluiten nostolaitteeseen yhdis-
tetyn vir&dhtelylaitteen, jonka avulla pydridin mieluiten ennen sen
kohottamista middrdttyyn korkeuteen kohdistetaan pystysuora vidrihte-
1y ennen sen vapaata putoamista alas vaakaelinti vasten.

Keksinndn mukaista menetelmds selitetdln seuraavassa viita-
ten oheisissa kuvioissa esitettyyn keksinndn mukaisen laitteen sovel-
lutusmuotoon.

Kuvio 1 esittd4 kaavamaisesti keksinndn mukaista rekiste-
réintilaitetta.

Kuvio 2 esittdi rekisterdintilaltteesta piirrettyi diagram-
mia.

Kuviot 3 ja 4 esittdvit kahta erilaista nikymids laitteeseen
sisdltyvidstd keksinn®dn mukaisesti nostolaitteesta.

Kuviot 5 ja 6 esittdvdt suuremmassa mittakaavassa muutamia
kuvioiden 3 ja 4 mukaiseen nostolaitteeseen sisdltyvii osia, osit-
tain leikattuna.

Kuvio 7 esitt88 nikymii muunnetun sovellutuksen mukaisesta
laitteesta.

Kuviossa 1 varsin kaavamaisesti esitetty rekisterSintilaite
kdsittdd maahan, lattialle jne. nojéamaan tarkoitetun perustuksen 1,
Johon on toisesta piistidiin pystysuorassa suunnassa kiertyvisti laa-
keroitu laakerilla 3 suhteellisen piik#nomainen vaakataso 2, ja
suhteellisen pitkédnomainen vaakavarsi U4 on toisesta pH#istiin laake-
roitu laakerilla 5 pystysuorassa suunnassa kiertyvidksi. Vaakatason
2 toinen p#i nojaa painekappaleen 6 avulla vaakavarteen 4 lihelli
tdmén laakerointia 5. Vaakavarren 4 toinen pidi on nivelen 7 vili-
tykselld yhdistetty vetotankoon 8, joka on toisesta p#&stidin kiin-
nitetty vetojouseen 9, jonka toiseen pid&h&n on kiinnitetty ruuvi 10,
joka on ruuvattu mutteriin 11, jota kannattaa perustuksecen yhdis-
tetty uloke 12. Vetotankoon 8 on kiinnitetty piirustuskynid 13, veto-
tangon siten liikkuessa yhdess4 tdmin kanssa, kynin toimiessa yhdessi
nuolen suuntaan liikkuvan rekisterdintikortin tal rekisterdintinau-
han 14 kanssa niin, etti piirustuskynid piirt#i kiyrin 15 kortin tai
nauhan liikkumisen aikana.

Vaakataso 2 on tarkoitettu painekappaleen 6 kohdalla toimi-

maan yhdessi ainoastaan osittain esitetyn ajoneuvon pydrin 16 kanssa,
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jota voidaan kannattaa tietyll& korkeudella, miki on esitetty pis-
tekatkoviivalla 16', nostolaitteen, kuten "tunkin" 17 avulla, joka
on varustettu laukaistavalla kannatinvarrella 18.

Kuvattua laitetta kdytetddn ja se toimii seuraavalla taval-
la ajoneuvon, kuten auton iskunvaimentimen tarkistamiseksi. Auton
pySrd 16 kohotetaan nostolaitteen 17, 18 avulla ylempidin asentoon,
Jota on merkitty pistekatkoviivoilla 16'. Vaakataso 2 on kuormitta-
maton, ja kun nauha 14 alkaa liikkua, piirtd# piirustuskynid 13 O-
painelinjan Ot, joka on kauimpana vasemmalla nauhalla 14, katso
kuviota 2. Kannatinvarren 18 nopean irrottamisen avulla pyorid 16 pu-
toaa vapaasti alas vaakatasolle 2 ja kohdistaa maksimipaineen t#h&n
Ja paine siirretdin piirustuskyn#din 13, joka piirtid4 alaspiin kulke-
van kdyrdn viivan alimpaan pisteeseen mt saakka. Timin jilkeen mak-
simipaine vihenee, jonka vihenemisen aiheuttaa auton runko seki
kori, jotka ovat yhdistetyt pybriin jousitus-systeemin iskunvaimen-
timien v&8litykselld, ja koska vaa'an osat 2, 4, 8 ovat pakotetut
seuraamaan pyodrén liikettd paineen vdhenemisen aikana vetojousen 9
vaikutuksesta, piirtdd piirustuskynid yléspdin kulkevan kdyrdn viivan
korkeimpaan pisteeseen dt saakka, jonka jilkeen piirustuskynid jatkaa
plirtdmélls8 kdyrdn viivan pydrin tai vaa'an pienenevien heilahduk-
sien vaikutuksesta, kunnes ndmi ovat lakanneet ja pySrd seki vaaka
ovat levossa, jolloin normaalipaineviiva piirtyy paperille.

Rekisterdintinauha pitd4 mieluiten olla varustettu yhden-
suuntaisilla apuviivoilla liikesuunnassa. Iskunvaimennuksen hyvyysaste
D voidaan sen jilkeen suoraan antaa %:na, mikdli mitataan alin paine,
joka ilmenee jdlkiheilahdusten aikana, ja esitetidin kuinka monta %
t&m8 D on normaalipaineesta N. Vield yksinkertaisempaa on kdyttHi
sopivan pituista ld4pindkyvdi mittaviivainta 20, joka on jaettu osiin
0-100, joka viivain 20 asetetaan nollapaineen ja vastaavasti normaa-
lipaineviivojen pditepisteisiin, ja D luetaan %:na siitd kohdasta,
jossa viivain leikkaa viivan dt. T&stid vedetlddn Jjohtopiddtds siiti,
kuinka monta % iskunvaimentaja on sallinut auton pydridn tien pintaan
kohdistuvan normaalipaineen vdhenemisti, tai toisin sanoen kuinka
paljon auton pydrdn tartunta tiehen on prosentuaalisesti vdhentynyt.
Mit84n etuklteistietoja kokeiltavan auton ominaisuuksista ei siten
tarvita, kuten on asianlaita muiden rekisterdintilaitteiden kohdalla.

Fuviossa 1 kaavamaisesti esitetty nostolaite 17, 18 muodos-
tetaan mieluiten kuvioissa 3 ja U esitetylilid tavalla. Molemmat yh-
densuuntaiset jalkakiskot 21 ovat varustetut pystysuoralla osalla 22,

Jonka ylip8ihidn tappiin 23 on laakeroitu nostovarret 24, jotka ovat
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yhdistetyt toisiinsa poikittaispalkin 25 avulla. Jalkakiskot 21 ovat
yhdistetyt toisiinsa my®s haarukan 26 avulla. Kumpikin jalkakisko
21 on varustettu pystysuoralla palkkiparilla 27, Jjotka ylédpdidstdln
ovat yhdistetyt toisiinsa poikittaisten palkkien 28 avulla, joille
on asennettu nostolaite, esim. hydraulinen nosturi 29, joka kannat-
taa nostorunkoa 30, jonka alaosaan on ripustettu nosto- ja irrotus-
osa 31, jonka alapi4 on yhdistetty poikittaiseen palkkiin 25. Osan
31 kanssa yhdessi toimii toiseen poikittaiseen palkkiin 28 kiinni-
tetty pysdytin 40.

Nostolaite toimii seuraavalla tavalla. Jalkakiskojen 21
ja nostovarsien 24 etummaiset kidrjet viedidin sivulta pdin sen pyd-
rdn 16 alle, jota pySrdi kokeillaan. Nosturin 29 avulla nostetaan
nostovarret 24 niin yl&s, ettid kuvioissa 3 ja 4 pistekatkoviivalla
esitetty rekisterdintilaite 1-1U4 voidaan ty®bntdi pydrdn alle. Rekis-
terdintilaitteisto kdynnistetdin ja nostamista jatketaan niin pit-
kdlle, kunnes osan 31 kosketusreuna kohtaa pysdyttimen 40 ja nosta-
mista jatkettaessa irrottaa silloin osan 31, ja pydri putoaa vapaas-
ti rekisterdintivaa'alle 2, 4, 8.

Nosto- ja irrotusosa 31 nikyy vield selvemmin kuvioista
5 ja 6. Hieman kulman muotoiset tangot 32, 33 ovat toisesta pHistdin
laakerointiruuvien 34, 35 avulla nivelisesti yhdistetyt nostovarsien
24 tai nostorungon 30 vd1i114 olevaan poikittaiseen palkkiin 25,
kun taas tankojen 32, 33 toiset p#it ovat akselitappien 36, 37 avulla
nivelisesti yhdistetyt sivulevyihin 38, joissa on kosketusreuna
39, joka toimii yhdessd poikittaiseen palkkiin 28 kiinnitetyn py-
sdyttimen 40 kanssa. Tangot 32, 33 voidaan sivulevyji 38 kiertdmidlli
kiertdd toisiaan kohti, jolloin tangot 32, 33 saavat lyhyimmin yh-
teisen pituutensa, ja niiden akselitapit 36, 37 chittavat tankojen laakeroin-
tiruuvien 34, 35 viHlisen suoran viivan, jonka jdlkeen tangot nojaa-
vat toisiinsa ja ovat lukitut t4hdn asentoon. Pydrii nostettaessa
kohtaa kosketusreuna 39 myShemmissi vaiheessa pys#yttimen 40, joka
nostamista jatkettaessa saa sivulevyt 38 kiertymdin ja akselitapit
36, 37 liikkumaan mukanaan, ja kun nimi akselitapit ohittavat ylli4-
mainitun suoran viivan, aiheuttaa tankojen kuormitus sen, ettid sivu-
levyt 38 kiertyvit Yyht#kki4 niin, ettd tanko 32 #killisesti putoaa
tangon 33 alapuolelle, ja nostovarret 34 sallivat py®brdn vapaan pu-
toamisen vaakatasoa vasten, ja paineen rekisterdinti sek& lukeminen
tapahtuu edelld kuvatulla tavalla.

Keksinndn mukaisen menetelmin ja laitteen eduista voidaan

edelleen mainita, ettd kokeilun suorittamiseksi edelld esitetylli
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tavalla el tarvita mitd8n etukiteistietoja ajoneuvon ominaisuuksista,
vaan aivan yksinkertaisesti py6rd voidaan kohottaa ylds ja antaa sen
pudota rekisterdintivaa'alle, jonka jilkeen iskunvaimentajan toimin-
takunto voidaan lukea prosentteina normaaliksi py®rédpaineeksi merki-
tystd arvosta. Laite el myOskddn tarvitse mitdin yhdistémisté ajo-
neuvon muihin osiin, ja siti on helppo ja yksinkertainen k#sitelld.
Laite voidaan yksinkertaisuutensa vuoksi muodostaa kuljetettavaan

Jja paikalliseen kdyttddn, ja sitd voidaan helposti ja vaivattomasti
soveltaa ja kayttdid hyvidksi ajoneuvon iskunvaimentimien sujuvaan
tarkistukseen. T4118in on erityisen merkittidvidi se, ettd koko tar-
kistusmenettely voidaan suorittaa ja tulokset saadaan erityisen no-
peasti ja yksinkertaisesti keksinndn mukaisen laitteen avulla.

On kuitenkin havaittu toivottavaksi parantaa koetulosta,
kun on kysymyksessid tavanomaisten hydraulisten kaksoisputkityyppis-
ten teleskooppivaimentimien kokeilu, jotka vaimentimet ovat tavalli-
simmin esiintyvid ja joissa kehittyy vaahtoa ajoneuvon liikkumisen
aikana, miki alentaa vaimennuskykyid. Haluttu paraneminen saavute-
taan kuviossa 7 esitetyn sovellutuksen avulla, jossa paitsi kuviois-
sa 3 ja U4 esitettyd sovellutusta vastaavia merkintdjd on myds nos-
turin 29 ja nostorungon 30 vid1ill4 seuraavan kaltainen virdhteliji.
Nosturin 29 midnndnvarsi 41 on -yhdistetty minninvarteen 42, jossa on
levyn muotoinen minti 42, joka éijaitsee hydraulisen ty6sylinterin
by sis#d114, joka on kiintedsti yhdistetty nostorunkoon 30. Sylinte-
ri 44 on midnnidn 43 kummaltakin puolelta yhdistetty suhteellisten
pitkien taipuisien putkijohtimien 45 ja 46 avulla minn#dl14 48 varus-
tettuun hydrauliseen pumppuun 47, jonka minnidnvarsi 49 on yhdistetty
kammen 50 avulla sihk®moottorin 51 akseliin, jossa moottorissa on
mieluiten sdiddettdvd voimansiirtolaite 52 moottorin akselin ja kam-
men vH1ill&.

Kuvattua laitetta kdytetidin ja se toimii seuraavalla tavalla.
Nostovarret 24 tydnnet#din sen iskuvaimentimen kohdalla olevan ajo-
neuvon pydridn alle, jota vaimenninta kokeillaan, ja ajoneuvon pydré
nostetaan ensimmiisessid vaiheessa ainoastaan riittdvdn paljon niin,
ettd pistekatkoviivalla merkitty vaakalaite 1-14 voidaan tydntdi
paikalleen jonka jilkeen moottori 51 kdynnistetdin niin, ettd méntd
48 ja midnnidnvarsi 43 joutuvat nopeasti vaihtelevaan pystysuoraan
liikkeeseen, joka nostorungon 30, nosto- ja irrotusosan 31 ja nosto-
varsicn 24 viilitykselld kohdistetaan ajoneuvon pydriddn 16 ja siten
myos tédmin iskunvaimentimeen, jota kokeillaan. Kun iskunvaimentimeen

kohdistetaan tidmi nopea vaihteleva tai heilahteleva liike sopivan
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pituinen ajanjakso, kehittyy iskunvaimentimeen vaahtoa niin, ettéd

se joutuu samaan tilaan kuin ajoneuvon liikkumisen aikana. Tdmén
jilkeen suoritetaan pydridn 16 nostaminen loppuun toisena vaiheena
nosturin 29 avulla, kunnes irrotusosa 31 alkaa toimia ja antaa ajo-
neuvon pySridn pudota vapaasti vaakaelimelle ja kohdistaa tdhdn mak-
simipaineen, joka mydhemmin pienenee. Mik#&1i pys#ytin 40 on korvat-
tu kdsin irrotettavalla sippilaitteella, ei pydr#n nostamisen tar-
vitse tapahtua kahdessa vaiheessa, vaan se voi tapahtua suoraan mdd-
rittyyn korkeuteen, jonka jilkeen moottori 51 kéynnistetdién virdhte-
lyvaikutuksen aikaansaamiseksi ja sopivan ajan kuluttua s&ppilaite
irrotetaan k&sin. Koska rekisterdintilaitteen tulostus suoritetaan
sini aikana, kun iskunvaimennin mainitun v&rdhtelyn johdosta on
"ravistetussa" tilassa, toimii iskunvaimennin siten kuin se normaa-
listi toimii ajoneuvon liikkumisen aikana.

Sovellutuksen etuna on tdten se, ettd koetulos niin tark-
kaan kuin mahdollista osoittaa iskunvaimentimen todelliset toiminta-
ominaisuudet. Sisidettivdn voimansiirtovdlityksen 52 avulla saavute-
taan se etu, ettd vdridhtelylaitteen tydskentelytaajuutta voidaan
vaihdella halutulla alueella.

Keksinndn mukaisen menetelmin suorittamista varten tarkoi-
tetulle laitteelle voidaan tietenkin antaa my&s muita sovellutusmuo-
toja kuin mitd on kuvattu ja kuvioissa esitetty. Esim. voidaan
vaa'an ja rekisterdintilaitteen yksityiskohtia sek# niiden vdlisié
yhdistyselimid, kuten s#it8elimii 9-11 vaihdella. Nosto- ja irrotus-
osalle voidaan antaa erilaisia sovellutusmuotoja, ja td1ldin voidaan
ne edullisesti muodostaa nostovarsien ja poikittaisen palkin tai
jonki. muun pystypalkkien osan vi1i114 olevaksi nostomagneetiksi,
silld mik&li keksinn®n mukainen laite jidrjestet#in ajoneuvon kahden
pydrin alle, on yksinkertaista saada molemmat nostomagneetit irrotta-
maan otteensa samanaikaisesti, ja pySridt putoavat samanaikaisesti.
Rekisterdintilaite ja nostolaite voivat olla rakennetut yhdeksi
kokonaisuudeksi, tai nostolaitteessa voi olla sopivat johteet, joi-
hin rekisterdintilaite voidaan ty¥ntdi ja sijoittaa. VArdhtelylaite
voidaan muodostaa eri tavoin riippuen siitd, kuinka nostolaite ko-

konaisuudessaan on rakennettu.

Patenttivaatimukset .

1. Menetelmd ajoneuvoon asennetun iskunvaimentimen toimintakyvyn
tarkistamiseksi, t unne t t u s i1t 4, ettd sen iskunvaimen-
timen, jota tarkistetaan, l1ihellid sijaitsevaa ajoneuvon pySrii ko-

hotetaan midridttyyn korkeuteen ja se saa vapaan putoamisen avulla



8 58214

tSrmété vaakaelimeen, joka on yhdistetty rekisterdintilaitteeseen,
ja ettH tdrmiyksen aikaansaama pyodrdn vaihteleva paine vaakaelimc:n
piirretiin kiyréksi rekisterdintilaitteessa, seki ettd tdstd kdy-
risti luetaan, kuinka suuri osa, mieluiten prosentteina, rekisterdi-
ty alhaisin pydrdn paine on ko. pydrin rekisterdidystd normaalipai-
neesta. |

2. Patenttivaatimuksen 71 mukainen menetelm&, t unn e t t u
s i it 4, ettd ajoneuvon pydrédédn mieluiten ennen mainittua nosta-
mista miirittyyn korkeuteen kohdistetaan virdhtely pystysuorassa
suunnassa, jolloin ko. ajoneuvon pySrén iskunvaimennin ravistetaan
piddasiassa normaaliin k#yttdtilaansa, ennen kuin pydrd vapaan putoa-
misen avulla saa tdrmit# vaakaelimeen niin, ettd saatu koetulos
vastaa iskunvaimentimen ominaisuuksia ajoneuvon liikkumisen aikana.
3. Laite patenttivaatimuksen 1 mukaisen menetelmidn suorittami-
seksi, tunnet tu s i it 4, ettd se kisittd¥ osaksi rekis-
terdintilaitteen (1-14) vaakaelimineen (2), osaksi nostolaitteen
(17, 18 ja 21-40) kannatinelimineen (18 ja 24) ajoneuvon pydrédn
(16) kohottamiseksi midrdttyyn korkeuteen vaakaelimen yldpuolelle ja
irrottamiseksi kannatinelimest&d py8rén (16) vapaata vaakaelimelle
putoamista varten.

by, Patenttivaatimuksen 3 mukainen laite, t unne t tu

s iit 4, ettd rekisterdintilaite kdsittdd pydrdn (16) kanssa yh-
dess4 toimimaan tarkoitetun pitk&nomaisen vaakatason (2), joka paine-
kappaleen (6) avulla nojaa pitkdnomaiseen vaakavarteen (4) 1ldhelld
timin laakerointia (5), joka vaakavarsi on nivelisesti yhdistetty
jousikuormitettuun vetotankoon (8), jossa on piirustuskynd (13),
joka toimii yhdess&d liikkuvan rekisterdintikortin tai rekisterdin-
tinauhan (14) kanssa.

5. Patenttivaatimuksen 3 tai U4 mukainen laite, t unn et t u
s i it &, ettd nostolaite k&sittdd nosto- ja irrotusosan (31),

joka on jirjestetty parin jalkakiskoille (21, 22) laakeroidun nosto-
varren (214) vZlille ajoneuvon pydrin (16) kannattamiseksi Ja nosto-
rungon (30), jota nostorunkoa voidaan kohottaa pystysuorien palk-
kien (27) kannattaman etupi#ssi hydraulisen nosturin (29) avulla.

6. Patenttivaatimuksen 5 mukainen laite, t unne t t u

s i it 4, ettd nosto- ja irrotusosa (31) kisittdd kaksi pitkittédi-
sess# suunnassa hieman kulman muotoista tankoa (32, 33%), jotka
toisesta pidistd&n ovat nivelisesti yhdistetyt nostovarsiin (24)
kiinnitettyyn poikittaiseen palkkiin (25) tai nostorunkoon (30),

ja jotka toisesta pd#stdén ovat nivelisesti yhdistetyt pariin sivu-
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levyyn (38), jolloin tangot sivulevyjen kiertdmisen aikana volivat
kierty4 nostovarsien (24) kohottamiseksi ja nojata toisiinsa, jolloin
tankojen kiertymiskeskus sivulevyilli siirtyy tankojen poikittaisel-
la palkilla ja nostorungolla olevan kiertymiskeskuksen vdlillid si-
jaitsevan suoran viivan yli tankojen lukitsemiseksi t&hdn asentoon,
jonka ohella sivulevyt ovat tarkoitetut kosketusreunan (39) avulla
kohottamisen aikana kulkeutumaan kohti kiinte#i olaketta (40) ja
Jjoutumaan kiertymiidn siten, ettd tangot kiertyvidt toisistaan eril-
leen ja pidstdvit timidn seurauksena nostovarret (24) putoamaan alas.
7. Patenttivaatimuksen 5 mukainen laite, t unnettu s i i t &,
ettd nosto- ja irrotuslaitteen muodostaa nostovarsien (24) ja pystypalkkien (27)
kannattaman poikittaisen palkin (28) tai jonkin siihen yhdistetyn osan vidlille
Jérjestetty nostomagneetti.

8. Jonkin patenttivaatimuksista 3-7 mukainen laite, t un -
nettu s i 1t 4, ettd nostolaite (21-40) kHsittiid viridhtely-
laitteen (42-52), jonka avulla ajoneuvon pydrd&n (16) etupididssd en=-
nen sen nostamista middrittyyn korkeuteen kohdistetaan virdhtelevi
liike ennen sen vapaata putoamista vaskaelimelle (2).

9. Patenttivaatimuksen 8 mukainen laite, t unne t t u

s i it &, ettd virdhtelylaite (42-52) k&sittdd nosturiin (29) yh-
distetyn minn#n (43) ja nostorunkoon (30) yhdistetyn, mdnnidn (43)
sisdltdvin tybsylinterin (44), joka kahden etupidissi taipuvan put-
kijohtimen (45, U46) avulla on yhteydessi hydrauliseen pumppuun (47),
jonka midnt4 (48) minnidn varren (49) avulla on yhdistetty s&hk8moot-
torin (51) akselilla olevaan kampeen (50), jolloin mieluiten s&&-
dettdvd voimansiirtolaite on jirjestetty moottorin akselin ja kammen
vBlille.

Patentkrav
1. Foérfarande fdr kontroll av pd fordon monterade stdtdidmpares
funktionskapacitet, k a nne t e cknat d 8 rav, att det
intill den stdtddmpare, som skall kontrolleras, befintliga fordons-
hjulet upplyftes till bestdmd hdjd och genom fritt fall fér stdta
emot ett vidgorgan, f8rbundet med en registreringsapparat, och att
det genom stdten initierade, varierande hjultrycket mot vigorganct
upptecknas som en kurva i registreringsapparaten, samt att av denna
kurva utléses hur stor del, limpligen i procent, det registrerade
ldgsta hjultrycket utgdr av det registrerade normalhjultrycket for
vederbdrande hjul.
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2. Forfarande enligt patentkravet 1, Kk 4 nnetecknat
dd&rav, att fordonshjulet féretrddesvis fére nimnda upplyftning
till bestémd h6jd utsittes f8r oscillation i vertikalriktningen,
varigenom vederbdrande fordonshjuls stdtdidmpare agiteras till i hu-
vudsak normalt driftstillsténd, innan hjulet genom fritt fall far
stdta emot védgorganet, sd& att det erhd&llna provningsresultatet mot-
svarar stotdé&mparens egenskaper under fordonets fird.

3. Apparatur for utférande av fdrfarandet enligt patentkravet 1,
kd@nnetecknad av att den innefattar dels en registre-
ringsanordning (1-14) med vigorgan (2) dels en lyftanordning (17, 18
resp. 21-40) med birorgan (18 resp. 24) f&r uppluftning av ett for-
donshjul (16) till bestidmd h&jd 8ver vdgorganet och utlésning av
b&rorganet for hjulets (16) fria fall ned p& vidgorganet.

by, Apparatur enligt patentkravet 3, k &nne te cknad

a v att registreringsanordningen innefattar ett f&r samverkan med
hjulet (16) avsett l8ngstrickt vdgplan (2), som medelst tryckkropp
(6) vilar p8 en léngstrickt vigarm (4), nira dennas lagring (5),
vilken vdgarm &r ledat f6rbunden med en fjidderpdverkad dragstang

(8) med ett ritstift (13) fdr samverkan med ett drivbart registre-
ringskort eller en registreringsremsa (1U4).

5. Apparatur enligt patentkravet 3 eller 4, k E nnete c k-
nad av att lyftanordningen innefattar ett lyft- och utl®snings-
don (31), som 4r anbragt mellan ett par pd fotskenor (21, 22) lagra-
de lyftarmar (24) f6r uppbdrning av fordonshjulet (16) och en lyft-
ram (30), som d4r h8jbar medelst av vertikala st&ndare (27) uppburen,
féretrddesvis hydraulisk domkraft (29).

6. Apparatur enligt patentkravet 5, Kk  nn e t e c knad

a v att lyft- och utldsningsdonet (31) innefattar tvd i lidngdrikt-
ningen svagt vinkelformade lidnkar (32, 33), som med sin ena #4nde

dr ledbart fdrbundna med ett pd lyftarmarna (24) fastsatt tvirok
(25) resp. lyftramen (30) och med sin andra #nde 4r ledat f&rbundna
med ett par sidoplattor (38), varvid lédnkarna under vridning av si-
doplattorna &r svingbara till att h8ja lyftarmarna (24) och att vila
mot varandra, under det att ldnkarnas vridningscentrum pd sidoplat-
torna blir férflyttade Sver en rit linje mellan l&nkarnas vridnings-
centrum pd tviroket och lyftramen fdr 1&sning av li#nkarna i detta
l4ge, varjidmte sidoplattorna 4r fdrsedda med en anslagskant (39)

fér att under lyftning g8 emot ett fast anslag (40) och bringas till
vridning med is#rsvingning av l&nkarna och deras nedslidppning av
lyftarmarna (24) som f&1jd.



1 58214

7. Apparatur enligt patentkravet 5, k & nne t e cknad

d 48rav, att 1lyft- och utldsningsdonet utgdres av en mellan lyft-
armarna (24) och ett av stdndarna (27) uppburet tvidrok (28) eller
ndgon dirmed fdrenad del anbragt hdllmagnet.

8. Apparatur enligt ndgot av patentkraven 3-7, k & nn e -
tecknad d & rav, att lyftanordningen (21-40) innefattar
en oscillationstillsats (42-52), medelst vilken fordonshjulet (16)
foretridesvis fdre dess upplyftning till bestimd hdjd &r utsittbart
f6r oscillation fdre dess fria fall ned pd vigorganet (2).

9. Apparatur enligt patentkravet 8, k Enneteckn ad
d &rav, att oscillationstillsatsen (42-52) innefattar en med
domkraften (29) f&rbunden kolv (43) och en med lyftramen (30) fdr-
bunden, kolven (43) inneh&llande arbetscylinder (44), som medelst
tvd f8retridesvis b8jliga rérledningar (45, 46) &r i kommunikation
med en hydraulisk pump (47) vars kolv (48) medelst kolvstdng (U49)
ir férbunden med en vevsling (50) p& en elektrisk motors (51) axel,
varjdmte f6retriddesvis en variabel utvixlingsanordning dr anbragt

mellan motoraxeln och vevslidngen.
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