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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un meotore

a VvV per veicolo, in cul un corpo principale del moto-
re avente una bancata anteriore ed una bancata poste-

riore disposte in una forma a VvV in una direzione

D

{

longitudinale di un veicolo ha una struttura del tipo
a VvV, e gruppi di comando valvole per azionare in
apertura/chiusura una valvola di aspirazione ed una
valvola di scarico sono rispettivamente contenuti in
camere di comando valvole nella bancata anteriore e
nella bancata posteriore.

Un motore a V montato su un motociclio in cui dei
gruppi di comando valvole per la bancata anteriore e
la bancata postericre hanno entrambili una struttura a
doppio albero a camme 1in testa (“"double g¢verhead

camshaft" - DOHC) & noto da JP-A n. 2000~303.850.

GM/gm



Nella camera di comando valvole formata tra la

w

testata ed il coperchio della testata, per contenere

i due alberi a camme del gruppi di comande valvole

del tipo DOHC e catene della distribuzione, ructe per

catena, ingranaggl o simili per azionare questi albe-

ri & camme, & richiesta una capaclitd relativamente
grande, e le dimensioni della testata e del coperchio

della testata aumentanco. D1 conseguenza, nel mobtore
a V avente le bancate anteriore e postericre, guando
1’angolo tra le bancate gi allarga, la lunghezza
dall’estremitd antericre della bancata anteriore
all’estremitd posteriore della bancata posteriore
aumenta, e, in accordo con la sistemazione di altri
elementi componenti del veiceolo per evitare le due
bancate, la lunghezza longitudinale del wveicelo au-
menta. Inoltre, quandc l'angolo tra le bancate dimi-
nuisce, il corpo principale del motore aumenta di
dimensioni nella direzione verticale a causa della

testata e del coperchio della testata di dimensioni

2l

maggiorate. D1 conseguenza, ad esempic, un filtro
dell’aria ed un serbatoic del carburante sopra il
corpo principale del motore sono disposti in posizio-
ni ancera piu alte per assicurare una capacitad. Cosi
la dimensione del veicolo aumenta nella direzicne

verticale.



La presente invenzione & stata realizzata alla
luce della situazione precedente, ed 11 suo S5COpRO
consiste nel fornire un motore a V per un velicolo in
cuil le dimensioni della testata e del coperchio della

te

(i

testata possono essere ridotte in una delle bang
anteriore & posteriore.

Per raggiungere 1o scopo precedente, 1/invenzio-
ne definita nella rivendicazione 1 consiste in un
motore a V per un veicolo, in cuil un corpo principale
del motore comprende una bancata antericore ed una
bancata posteriore disposte in una forma a V in una
direzione longitudinale di un veilcclo avente una
struttura del tipo a V, e gruppli di comando valvole
che azicnano in apertura/chiusura valvole di aspira-
zione e valvole di scarico sono contenuti in camere
di comando valvole della bancata anteriore e della
bancata postericore, in cui un primo gruppe di comando

valvole con una strutbura a doppio albero a camme in

T

esta avente alberli a camme lato aspirazione & lato
scarico corrispondentl separatamente alla valvola di
aspirazione ed alla wvalvola di scarico &€ contenuto
nella camera di comando valvoele in una delle bancate
anteriore e posteriore, ed in cul un secondo gruppo
di comande valveole avente un singolo albero a camme

comune per la valvola di aspirazione e la wvalvola di



gcarico & contenuto nella camera di comando valvale
nell‘altra delle bancate anteriore & posteriore.
Incltre, nell’invenzione definitanella rivendi-
cazione 2, in aggiunta alla struttura dell’invenzione
definita nella rivendicazione 1, il secondo gruppo di
comando valvole & contenuto nella camera di comando
valvole nella bancata anteriore, ed il prime gruppo
di comando valvole & contenuto nella camera di coman-
do valvole nella bancata posteriore.
Nell’invenzione definita nella rivendicazione 3,
in aggiunta alla struttura dell‘invenzione definita
nella rivendicazione 1, 1l primo gruppo di comando
valvole & contenuto nella camera 4l comando valvole
nella kancata anteriore, ed il secondo gruppo di
comando valvole & contenuto nella camera di comando
valvole nella bancata posteriore.
Nell’invenzione definita nella rivendicazione 4,
in aggiunta alla struttura dell’invenzione definita

nella rivendicazione 1, 1l prim

0

gruppo di comando

valvole ha un alzavalvela lato aspirazicone in impegno

3

er scorrimento con la testata tra la wvalvela di

e}

asplrazicne e l'albero a camme latc asplrazione in
mode da muoversi con wmebo alternativeo in funzione
della rotazione dell‘alberc a camme lato asplrazions,

ed un alzavalvola late gcarico in impegno per scorri-



a testata tra la wvalvola di scarico e

[

menfo con
1lfalberc a camme lato scariceo in modo da muoversi con
moto alternativo in funzione della rotazione dell’al-

bero a camme lato scarico, ed un mece

5

arre-

|

nismo d

I
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to di valvola, che trattlene almeno una delle valvo-

[0}

le di aspirarzione e di scarico in una condizione di
arresto di chiusura di valvola in corrispondenza di
una condizione di marcia del veicolo, & disposto
nell alzavalvola sul lato trattenuto nella condizione
di arresto 4di chiusura 4di valvcla.

Inoltre, nell’invenzione definitanella rivendi-
cazione 5, in aggiunta alla struttura dell’invenzions
definita nella rivendicazione 4, il secondo gruppeo di
comando valvole, avente un bilanciere che & disposto

5
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tra una delle valvole di aspirazione e di scarico ed
il singolo albero a camme comune ed & supportato in
modo oscillante sulla testata e che oscilla in fun-
zicne della rotazione del singolo albero a camme

comune, & contenuto nella camera di comando valwvole

nella bancata anteriore, =24 il primo gruppe di coman-

=

do valvole & contenutbo nella camera di comando valvo-
le nella bancata postericre.

Secondo 1l/invenzione definita nella rivendica-
zione 1, 1l primo gruppeo di comando valvole con due

berl a camme avente la struttura a doppio albero a



camme in testa & contenuto nella camera 4i comando
valvole in una delle bancate antericre & posteriore,
ed il secondo gruppe di comando valvele avente il

singolo alberc a camme comune per le due valvole di

)]

carico & contenuto nella camera 4di

L

aspirazione e di

comando valvole nell‘altra delle bancate antericre e

0

posteriore. Di conseguenza, nella bancata in cuil

(Dr

dispostc 1l secondo gruppo di comando valvoele,
possibile ridurre le dimensioni della testata e del
coperchio della testata. Rispetto al caso in cul 1
gruppi di comando valvole nella bancata anteriore e
nella bancata posteriore hanno entrambi la struttura
a doppio albero a camme in testa, anche guando 1'an-
golo tra le bancate aumenta, la lunghezza longitudi-

nale dall’'estrenmitd anteriore della bancata anteriore

)

1l’estremitd posteriore della bancata posteriore &

corta grazie alla bancata di dimensgioni ridotte.

D

Poichée i componenti del velcolo posscono egsere dispo-
sti nello spazio reso libero dalla riduzione delle

dimensioni, la disposizione contribuisce ad una ridu-

]

ione della lunghezra longitudinale del wveicolo.
Inoltre, guando 1’angolc tyxa le bancate diminuisce,
poiché 1 componenti del velcolo possonc essere dispo-

sti utilizzando lo spazio reso libero sopra la banca-

ta di dimensioni ridotte, la disposizione contribui-



sce ad una riduzione delle dimensioni del veicolo
nella direrzione verticale.

Inoltre, secondo 1finvenzione definita nella
rivendicazione 2, poiché & possibile ridurre le di-
mensioni della testata e del coperchio della testata
nella bancata anteriore, la ruota anteriore pud esse-
re posizionata pid vicino al lato della ruota poste-
riore. Questa disposizione contribuisce ad una ridu-

zicne della dimensione nella direzione longitudinale

Secondo 1'invenzione definita nella rivendica-

ché & possgibile ridurre le dimensioni

e
O

della testata e del coperchio della testata nella
bancata postericore, vi & uno spazio sopra la bancata
posteriore. La capacitad per il filtro dell’aria e per

il serbatoio del carburante sopra il motore pud esse-

HE

b -

re assicurato utilizzando guesto spasio. Cosi & pos-
sibile evitare un aumentc delle dimensioni del veico-
1o nella direzione verticale. Inoltre, poiché 1'al-
tezza della sella del conducente dietrce ¢ sopra la
hancata posteriore pud essere abbassata, & possibile
miglicrare la stabilitda di appoggico deil piedi del
conducente seduto sulla sella.

Secondo l'invenzicne definita nella rivendica-

zione 4, poiché il meccanismo di arresto di valvola



& previgto in almeno uno deglil aizavalvola lato aspi-
razicone & 1ato scarico, & pessiblile evitare un aumen-

elle dimengioni del gruppo di comando valvole a

T
G

causa del meccanismeo di arresto di valwvola, e per

estensione un aumento delle dimensioni della testata

M

del coperchic della testata.
Inoltre, secondo l/invenzione definita nella

rivendicazione 5, 1 cilindri nella bancata posteriore

possono essere mantenubl in una condizione di arressto
del cilindro mentre & possibile evitare un aumento
delle dimensgioni del gruppo di comando valvole dovuto
al meccanismo di arresto di valvola, e per estensione
un aumento delle dimensioni della testata e del co-
perchio della testata. La bancata anteriore, in cui
la wvalvela di aspirazione e la valvola di scarico

sono sempre aperte/chiuse,

D
0]

sposta alla corrente
d’aria dinamica, per cul & possibile migliorare il
raffreddamento della bancata anteriore, ed & possibi-

le evitare i1 raffreddamento della bancata posteriore

b
e

in misura superiore a quella necessaria nel tempo di

(Y

arresto deil cilindri.

03

Nel seguito, alcuni esempl opsrativi della pre-
sente invenzione sarannc descritti in base a forme di
attuazione della presente invenzione illustrate nei

disegni annessi.



2 mostrano una prima forma

=)
=

Le figure da 1 a
attuazione della presente invenzione.
La figura 1 rappresenta una vista laterale di un
di

motociclo;
la figura 2 rappresenta una vista in pianta
veicolo e di un corpo principals di un
i di una linea

un telaio del

motore in una vista dalla direzione
indicata dalle frecce 2-2 nella figura 1;
una wvista in sezione

figura 3
rincipale del motore

la
longitudinale del corpo p
vista ingrandita

1 figura 4
nella direzione di una freccia 4 nella figura 3;
ta una visgta in prospettiva

th

W

sen

b

rappr

L5

la figura
di un supporto di un perno in una vista da una dire-

th

enta una vista in prospettiva

)]

Ziong Ssuperiore;
la figura & rappre
del supporto del pernc in una vista da una direzicone

inferiore;
la figura 7 rappregenta una vigta in prospettiva
di un pernc scorrevole e di una molla di richiamo;
SEeZ1one

rappresenta una vista in
rollcocre idraulico lungo

la figura 8
longitudinale di un cont la
linea 8-8 nella figura 3; e

una vigta lungo una

la figura © rappresenta

linea indicata dalle frecce 9-9 nella figura 8



In primo luogo, nella figura 1, in un tubo di
gterzo 11 ad una estremitd anteriore di un telaioc del
veicolo F di un motocicle, guale egemplc di veicolo,
gi utilizza in modo sterzante una forcella anteriors
12 per supportare una ructa anteriore WF. Un manubrico
sterzante 13 & accoppiate ad una parte superiore
della forcella antericre 172. Inoltre, nel telaio del
veicolo F, una forcella postericre 14 per supportare
una ruocta postericore WR & supportata con possibiliti
di oscillazione in direzicne verticale. La forcella
posteriore 14 & sospesa al telaio del veicelo F at-
traverso un organc di sospensione 15.

Un grupps metopropulsore P comprendente ad esam-
plic un motoxe a vV a gquattro cilindri B =4 una tra-
smissione {(non illustrata) €& montato sul telaio del
veicolo F tra la ruota anterlore WF e la ruota poste-

"

WR. Un albero di uscita 16 del gruppo motopro-

=

riore
pulsore P & asgservito ed accoppiato con la ruota
posteriore WR attraverso un meccanismo di Crasmissio-
ne a catena 17.

Con riferimento anche alla figura 2, il telaio
del veicolo F comprende una coppia di telail principa-
1i 18, 18 c¢he si allargano dal tuko di sterzo 11 in
e

che si -

@)

una direziocone di larghezza del veicol

stendono all’indietro essendce inclinati wverso 1l



hasso. Un corpo principale 19 del motore E & disposto
nei due telai principali 18. Incltre, una sella del

conducente 20 & disposta sul telaio del veilcolo F in
una posizione dietro & sopra il corpo principale del
motore 19.

Nella figura 3, il corpo principale del motore
19 strutturato come corpo del tipo a V comprende una
bancata antericre BF ed una bancata posteriore BR
separate in una direzione longitudinale del veicolo

2 in una forma a V. Le bancate anteriore e

4y
o

dispos
posteriore BF, BR hanno rispetbivamente due cilindri
disposti in una direzione orizzontale del telaico del
veicolo F. Le due parti inferiori della bancata ante-
riore BF e della bancata posteriore BR sono collegate
da un basamento 22 ches supporta in medo girevole un
albero a gomitl 21 avente una linea assiale nella
direzione di larghezza del motociclo.

La bancata antericre BF comprende un blocco
cilindri Z4F avente una coppia di fori 41 cilindro
23F aventl una linea agsiale dei cilindri CF incli-
nata in avanti e verso l'alto, una testata 24F accop-
piata al bleocco cilindri 24F, ed un coperchio della
testata Z26F accoppiata alla testata 25F. La bancata
postericre BR comprende un blocco cilindri 24R avente

una coppia di fori di cilindro 23R aventi una linea

i

I__.l
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i



assiale dei cilindri CR inclinata all’indietro =
verso 1lfalto, una testata Z5R accoppiata al blocco

cilindri 24R, ed un coperchio della testata Z6R ac-

1]

coppiato alla testata 25R. Inoltre, degli stantuffil

27, rispettivamente in impegno in modo scorrevole con

13

i rispettivi fori di cilindroe 23F, 23R delle bancate

[y

anteriore e postericre BF, BR, sono collegati con
l7alberc a gomitl 21 in comune attraverso delle biel-
le 28.

Come & illustrato nella figura 2, un intervallo
LF tra 1 due fori di cilindro 23F nella bancata ante-
ricore BF €& piu largce di un intervallo LR tra i due
fori di cilindro 23R nella bancata posteriore BR. La
larghezza della bancata posteriore BR in una direzio-
ne lungo la linea assiale dell'alberc a gomiti 22 &
minore della larghezza della bancata anteriore BF in
modo che la bancata posteriore gia nascosta dietro la

bancata anteriore BF in una vista frontal

4]

Delle camere di combustione 29 che fronteggianc

i cieli dei rispettivi stantuffi 27 scno formate da

w

ciascun cilindro tra i blocchi cilindri 24F, 24R e le
testate 25F e 25R nelle bancate anteriore 2 posterio-
re BF e BR. La testata 25F nella bancata anteriore BF
& provvista di luci di aspirazicne 31F e di luci di

scarico 32F che posscno comunicare con le camere di



compusticone 2%. Le lucil di aspirazione 31F sono aper-
te in una superficie laterale posteriore della testa-
ta 25F in mode da fronteggiare 1o spazio a forma di
Vv formato tra la bancata anteriore BF e la bancata
posteriore BR. Le luci di scarico 32F sono aperte in
una superficie laterale anteriore della testata 25F.
Inpltre, la testata 25R nella bancata posterigre BRE

-

1R e di luci di

Lt

& provvista di luci di aspirazione

i
=

scarico 3ZR che possono comunicare con le camere di
combustione 29. Le luci di aspirazione 31R sono aper-
te in una superficie laterale anteriore della testata
25R in modo da fronteggiare 1o gspazio a forma d4di V.
Le luci di scarico 32R sono aperte in una superficie
laterale postericre della testata 25R.

Una camera di comando valvole 35R contenente un
primo gruppe di comande valvele 36 per azicnare in
apertura/chiusura le valvole di aspirazicne 33R e le
valvele di scaricoe 34R disposte con possibilita di
apertura/chiusura nella testata 25R per ciascun ci-
lindro & formata tra la testata 25R ed il coperchio
della testata 26R nella bancata posteriore BR. Una
camera di comando valvele 36F contenente un secondo
gruppo di comando valvole 37 per azlonare in apertu-
ra/chiusura le valvole di aspirazione 23F e le valvo-

le di scarico 24F disposte con possibilita di apertu-



ra/chiusura nella testata 25F per clascun cilindro &
formata tra la testata 25F ed il coperchio della

testata 26F nella bancata anteriore BF.

th
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Il primo gruppo di comando valvole 36 comprende
un albero a camme lato aspirazione ed un alberc a
camme lato scaricoe 38, 35 dispostli rispettivamente
sopra le valvele di aspirazione 33R e le valvele di
scarico 34R, corrispondenti separataments a gueste
valvele 33R e 34R, degli alzavalvola cilindrici cie-
chi lato aspirazione 40 in impegno in modo scorrevole
con la testata 25K tra l'alberc a camme lato aspira-
zicne 38 e le valvole di aspirazione 33R in modo da
mnuoversi con moto alternative in funzione della rota-
zione dell’alberc a camme lato aspirazione 38, e
degli alzavalvola cilindrici ciechi latc scarico 41
in impegno in modo scorrevole con la testata 25R tra

9 e le wvalvole di

it

17albero a camme latoc scarico
scarico 34R in modo da muoversi con mobto alkternativo
in funzione della rotazione dell’alberoc a camme lato

scarico 32, avendo cosi una struttura a deppio albero

D

a camme in testa. L'energia motrice rotativa & tra-
smessa c¢on un rapporto di riduzione di velccita 1/2
dall’alberc a gomitil 21 attraverso un gruppo di tra-
smissione {non illustrate) agli alkberi a camme lato

aspirazione e lato scarico 38 e 39.



Il secondo gruppoe 4i comando valvole 317 compren-

i

e un singolo albero a camme 42 per le valvole di

aspirazione 33F e per le wvalvcle d&i scarico 34F,

197

egli alzavalvola cilindrici clechi 45 disposti tra
le camme delle valvole lato aspirazione 43 disposte
sull’alberc a camme 42 2 le wvalvele di aspirazicne

33F ed in impegno in modo scorrevole con la te

T

tata

c
[4)]

2E8F, e bilancieril 46 disposti tra camme delle valvole
lato scarico 44 e le valvole di scarico 34F in medo

da oscillare in accordo con la camma della wvalvola

xS

lato scarico 44 disposta sull’albero a camme 42.
L'ensergia motrice rotativa & Lrasmessa con un rap-
porto di riduzione di wvelocitd 1/2 dall’albero a
gomiti 21 attraversc 1l gruppo di trasmissione {(non
illustrato) all’albero a camme 42.

I1 secondo gruppoe di comando valvole 37 aziona
sempre tuttli 1 cilindri nella bancata anteriore BF
durante 1l funzionamento del motore E. D'altra parte,
il primo gruppo di comando valvele 36 mantiens almeno
una delle valvole di aspirazicone 33R e delle valvole
di scarico 34R in una condizione di arresto di chiu-
sura di wvalvola e tutti 1 c¢ilindri nella bancata
posteriore BR in una condizione di arresto del cilin-
dro in corrispondenza di una condizione di funziona-

mento del motore EA. Nella presente forma di attua-



zione, nella condizione di arresto dei cilindri, il
primo gruppo di comando valvele 36 mantiene gia le
valvole di aspirazione 33R sia le valvole di scarico
34R nella condizione di arresto di chiusura di valvo-
la, e dei meccanismi idraulici di arresto di valwvola
48 per disporre le valvole di aspirazione 33R e le
valvole di scarico 34R nella condizione di arresto di
chiusura di valvola sono dispostil negli alzavalvola
lato aspirazione e lato scarico 40, 41 del primo

gruppo di comando valvole 36.

13

Nella figura 4, 11 meccanismo di arresto di val-

-

vola 48 disposto nell’alzavalvola lato scarico 41
comprende un supporto 49 di un perno che si impegna
in modo scorrevole con 1'alzavalvola lato scarico 41,
un perno scorrevole 51, formante una camera idraulica
50 rispetto ad una superficie interna dell’ alzavalvo-
la lato scarico 41, che si impegna in modo scorrevole

con il supporto del perno 4%, una meolla di richiamo

93]
)

, disposta tra il perno scorrevole 51 ed il suppor-

e}

T
&

j41]

del pernc 49, in modo da esercitare una forza

43

elastica che spinge 11 perno scorrevole 51 in una
direzione rCale da ridurre i}l wvolume della camera

idraulica 50, ed un perno di arresto 53, disposto tra

>

il perno scorrevole 51 ed 1l supporto del pernoc 49,

per regolare un’estremitd mobile del pernc scorrevole



51 sul latc di riduzione del wvolume della camera
idraulica 50 impedendo una rotazicne del pernc =Cor-
revole 51 intorno alla sua linea assiale.

Con riferimentce alle figure 5 & &, 1l supporto
del pernc 49 comprende intagralmente un elemento
anulare 4%a che si impegna 1in modo scorrevole nel-
1'alzavalvela lato scarico 41 ed un elemento di so-
spensione 49%b, lungo una linea diametrale dell’ele-
mento anulare 4%a, collegato a porzioni periferiche
interne dell’anellc 49a. La periferia interna dell’e-
lemento anulare 49a e porzioni tra le due superfici

1

sy}

iterali dell’elemento di sospensione 4S%b sono as-
gottigliate allo scopo di risparmiare pesoc.

Una gola anulare 54 & disposta su una periferia
esterna del supporto del pernc 4%, ossia sulla peri-
feria esterna dell’elemento anulare 4%a. Un foro di
scorrimento cieco 55, avente una linea assiale orto-
gonale ad una linea assiale lungo la linea diametrale
dell‘elemento anulare 4%, o¢ssia la linea assiale
dell’alzavalveola lato scarico 41, con la sua prima

estremitd aperta nella gola anulare S4 ¢ 1’'altra gua

&)

egtremitd chiusa, & disposto nell’elemento di sospen-
sione 4%k nel supporto del perno 49, Incoltre, un foro
di ingerimento 58, attraversc il guale & inserita

un‘estremitd 4di uno ztelo 57 della valvela di scarico



34R gpinta in una direzione di chiusura di wvalvela
per mezzo di una meolla di valvola 56, & realizzato in
modo che la sua estremitd interna sbocchi nel foro di
scorrimento 5%, in una porzione centrale inferiocore

dell’elemento di sospensicone 4%b. Un foreo di prolun-

£

ments 59, in cul pud eggere ricevuta 1’ estremitd

o

g
dello stelo di valvola 57, con il foro di scorrimento
55 tra il foreo di inserimento 58 ed il foro 4i pro-
lungamento 59, & realizzato coassialmente con il foro

di ingerimento 58.

}...l

Inoltre, un cilindro di contenimento 4i forma

cilindrica 60, cecassiale con una linea asgsiale del
foro di prolungamento 5%, & disposto integralmente
nell’elemento 4di sospensione 49b nel supporto del
perno 49 in una porzione dell alzavalvela lato scari-
co 41 opposta all’estremitd di chiusura. Una parte di
unc spesscore a forma di disco 61 per chiudere un‘e-
stremitd del foro di prolungamento 5% sul lato del-

di chiusura dell’alzavalvola lato scarico

Qs

tremit

-
D
i

~

41 & in impegnoe con il c¢ilindro 4i contenimento 60.
Incltre, una sporgenza 62 desgtinata ad sntrare in
contatto con lo gpesgore 61 & formata integralmente
in una porzione centrale di una superficie interna
dell’'estremitd di chiusura dell’alzavalvela lato

scarico 41,



Il perno scorrevole 51 & in impegnc in modo
scorrevole con 11 foro di scorrimento 55 del supporto
del perno 49. La camera idraulica 50 comunicante con
la gola anulare 54 & formata tra un‘estremitd del
perno scorrevole 51 e la superficie interna dell’al-
zavalvola lato scarico 41. La mella di richiamo 52 &
contenuta in una camera di molla €3 formata tra 17al-
tra estremita del perno scorrevole 51 ed un’ estremita
chiuga del foro di sceorrimento 55,

Con riferimento anche alla figura 7, un foro di

contenimento 64 che pud comunicare coassialmente con

il foro di in

('J

serimento 58 e con 1l foro di prolunga-

mentc 59, in cul pud essere rvicevuta 1’estremitd

6}

dello stelo di valvola 57, & disposto in una porzione
centrale in una direzione assiale del perno scorrevo-
le 51. L'estremitd del foro di contenimento 64 sul
lato del foro di inserimentc 58 & aperta in una su-
perficie di contatto platta 65 formata su una supsr-
ficlie laterale inferiore gesterna del perno scorrevole

51 gpposta al forc di inserimento 58. La superficis

di contatto 65 & relativamente lunga nella direzion

(41

della linea assiale del pernc scorrevole 51, I1 foro

QJ

di contenimento 64 sbocca in una porzione della su-

i contatto 5% pid vicina alla camera idrau-

£

perficie

lica 50.
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Questo perne scorreveie 51 & fattoe scorrare
nella direzione assiale in modo che una forza di
pressione idraulica che agisce su un prime lato di
estremita del pernc scorrevole 51 a causza della pres-
sione idraulica mnella camera idraulica 50 ed una
forza elastica che agisce sul lato dell’altra estre-
mitda del perno scorrevole 51 a causa della molla di
richiamo 52 siano eguilibrate. In una condizionse non

operativa in cuil la pressicne idraulica nella camera

)

idraulica 50 & bassa, come & illustrato nella figura

2

~

4, 11 foro di contenimento 64 & spostato dalla linea
asgiale del foro di ingerimento 58 e del foro di
prolungamento 59 e 1’estremita dello stelo 4i valvola

57 & in contatto con la superficie di contatto £5.

=

ella condizione operativa in cul la pressione idrau-
lica nella camera idraulica 50 & slevata, l'estremita
dello stelo di valvola 57 ingerito nel foro di inse-
rimento 58 & gpostata sul lato destro nella figura 4
in modo da essere ricevuta nel foreo di contenimento

64 e nel fore di prolungamento 59.

T

guando il perno scorrevole 51 si sposta in una

621

posizione in cuil il foro di contenimento 64 & coa
sialmente in comunicazione con il foro di inserimento
58 ed il foro di prolungamento 59, 1l supporto del

perno 49 ed il perno scorreveole 51 sono anche fatt:



muovere sul lato della valvela di scarico 34R insieme
con lfalzavalvela di scarico 41 in accordo con lo
gcorrimento dell’alzavalvela lato scarice 43 da una
forza di pressione che agisce dall’alberc a camme

lato gcarilco 3%, Tuttavia, soltanto L/estremitca dello

telo di wvalvola 57 & ricevuta nel foro di contenil-

4]

mento 64 e nel fore di prolungamento 59, ma la forza
dl pressione in una direzione di apertura di valvola
non agisce sulla valveola di scarico 34R dall’alzaval-
vola di scarico 41 e dal supporto del pernc 49, e la

valvola di scarico 34FR rimane chiusa, ossia nella

condizione di arresto. Inoltre, guando i1l pernc scor-

revole 51 gi sposta in una posizione in cui 1lfestre-
mitd dello stelo di wvalvola 57 € in contatto con la

superficie di contattoe 65, guando la forza di pres-

0

gione nella direzione di apertura di valvela agisce
gulla valilvola di scarico 34R in accordo con il wmovi-
mento del supporto del pernc 49 e del perng sCorrevo-
le 51 sul lato della wvalvola di scarico 34R corri-
spondente allo scorrimento dell’alzavalvola lato
scarico 41 a causa della forza di pressione applicata

dall‘’albero a camme lato scarico 39, la wvalvola di

(D

gcarico 34R aperta/chiusa in assocociazicone con la

9.

(9%

rotazione dell’alberc a camme lato scarico

guando il perno scorrevele 51 ruota intorno alla



sua linea assiale nel supporto del pernc 49, la linea
assiale del foro di contenimento 64 & spostata da
qualla del forgo di inserimento 58 e del foro di pro-
lungamentce 59. Inoltre, poiché 1/estremitd dello
stelo di valvola 87 non pud essere portata in contat-
to con la superficie di contatto €5, la rotazione del
perne scorrevole 51 intorno alla linea assiale &
impedita per mezzo del perno di arresto 53.

I1 pernc di arresto 53, avente una linea assiale
parallela alla linea assiale dell’alzavalvela lato
scarico 41 lungce la linea diametrale del foro di

scorrimento 5%, & fissato ad un foro di fissaggio 66

{2

isposto coassialmente nell'elemento di sospensione

W

2b nel supporto del perno 4%. Il perno di arresto 53

inserito attraversc una fenditura €7 ricavatba su un

M

ato di estremita del perno scorrevole 51 in

b
joi]

primo
modo da essere aperta sul lato della camera idraulica
50. In altre parole, 1l perno di arresto 53 & fissato
al supporto del pernc 49 attraverso il perno scorre-
vole 51 permettendo un movimento del perno scorrevole
£1 sulla sua linea assiale. Quando 1l perno di arre-
sto 53 & in contatto con la porzicone chiusa di estre-
mitd& interna della fenditura 87, l'egtremitd noblle

del pernc scorrevole 52 sul lato della camera idrau-

[\
[
1



Una molla eliceoidale &8, che spinge il supporto

del pernc 4% sul lato su cul lo spessore 61 fissato

et
Al

al supporto del perno 49 & portato in contatto con

sporgenza 62 disposta nella porzicne centrale delila

3]

uperficie interna dell’estremita chiusa dell‘alza-

valvola lato scarico 41, & digposta tra i1l supporto

—t

del perno 492 e la testata 25R in modo da circondare

lo stelo di wvalvola 57 in una posizione in cui il
contatto tra la periferia esterna della molla elicoi-
dale 68 e la superficie interna dell’alzavalvola lato
scarico 41 & evitato. Una coppia i sporgenze 69, 69
per posizionare l’estremitad della molla elicoidale 88
in una direzione ortogonale alla linea assiale dello
stelo di valvola 57 sono disposte integralmente sul-
1'elemento di sospensione 49b nel supporto del perno
49 . Inoltre, le due sporgenze 6% sono disposte inte-
gralmente con 1l supportoe del pernc 4% con un valore
di sporgenza uguale ¢ inferiore al diametro del f£ilo
della meolla elicoidale 68. Le sporgenze sone realiz-
zate in una forma arcuata con la linea assiale dello
stelo di valvola 57 come centro. Inoltre, un elemento
di battuta €%a, in contatto con l’estremita del perno
di arresgto 53 sul lato della valvola di scarico 34R
per impedire un movimento del pernc di arresto 53 sul

lato della valvola di scarico 34k, & formatbo in una



Il pernc scorrevele 51 € provvistco di un foro di
comunicazione 71 per mettere in comunicazione la
camera di molla 63 con il foro di contenimento 64 in
modo da impedire un aumento/riduzione della pressione
nella camera di molla 63 a causa del movimento del
pernc scorrevole 51 nella direzione assiale. Il sup-
porto del perno 49 & provvisto di un foro di comuni-

cazione 72 per mettere in comunicazione lo spazio tra

']

11 supporto del perno 49 e l'alzavalvola lato scarico
41 con la camera 41 molla 63 in modo da impedire una
variazione della presgione nello gpazio a causga di
una variazione di temperatura.

La testata 25R & provvista di un foro 4di suppor-
to 75 destinate ad impegnarsi con 17alzavalvela lato
scarico 41 in modo da supportare in maniera sSCorrevo-
le 17alzavalvela lato scarico 41. I1 foro di supporto
75 & provvisto di un elemento concavo anulare 76 che
circonda l‘alzavalvola late scarice 41 nella sua
gsuperficie interna. Inoltre, l’alzavalvola lato sca-
rico 41 & provvisto di un foro 4i comunicazione 77
per mettere in comunicazione l'elemento concave anu-
lare 76 con la geola anulare 54 del supporto del pernc
49 indipendentemente dallo scorrimento dell’alzaval-

vola 41 nel foro di supporto 75. Inoltre, la testata

!
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25R & provvista di un passaggic per olic 78 comuni-
cante con L’elemento concavo anulare 76.

Il meccanismo di arresto di valvola 48 & anche
previsto nell’alzavalvola latc aspirazione 40, come
nel caso dell’alzavalvela lato scarico 41.

La pressione idraulica nelle camere idrauliche
50 nei meccanismi di arresto di wvalvela di tipo i-

8 previsti nel primo gruppo di comando

s

draulico

[

valvcocle 36 sul lato della bancata posteriore BR
controllata dal controllore idraulico 81 disposto
nella testata 25R nella bhancata postericore BR. Il

controlliore idraulicc 81 & disposto su almeno una

3

delle due superfici laterali di estremitad della te-

b}

stata 25R lungo la linea assiale dell’albero a gomiti
21. In guesta forma di attuazione, come € illustrato
nella figura 2, il controllore idraulico & 4isposto
su una superficie laterale sinistra della testata 25R
nella bancata posteriore BR in una posizione all’in-
terno del telaio principale lato sinistro 18 dei due
telal principali 18.

Nelle figure B8 & &, la testata 25R & provvista
di una superficie di fissaggio piatta 84 sulla sua
parete laterale sinistra. I controlleri idraulici 81

hanno una valvola a cassetto 82 fissata alla superfi-

cie di fissaggic 84 ed una valvola elettromagnetica



di apertura/chiusura 83 fissata alla valvola a cas-
setto 82.

La wvalvola a cassetto 82 comprende un <orpo
valvola 85, avente una luce di ingresso 87 ed una
luce di uscita 88 unite alla superficie di fissaggio

84, ed un otturatore a cassetbo 86 in impegno in modo

n

gcorrevole con il corpo valvela B

I1 corpo valvola 85 & provvisto di un foro di
gcorrimente cieco 89 avente una prima estremitd chiu-
sa e l'altra estremita aperta, ed un tappo %0 per
chiudere 1l’apertura all’altra estremita del foro di
scoryvimento 89 & in impegno con il corpo valvola 85.
Incltre, lfotturatore a cassefto 86 & in impegno in
modo scorrevole con i1l foro d4di scorrimento 89, Una
camera di mella %1 & formata tra liotturatore & cas-
setto 86 e la prima porzione di estremitd chiusa del
foro di scorrimente 8%, ed una camera pilota 92 &
formata tra l'altra estremitd dell’otturatore a cas-
setto 86 ed il tappo 20. Una molla 23, che spings
l’otturatore a cassetto 8% sul latce di riduzione del
volume della camera pilota 92, & contenuta nella
camera di molla S1.

La luce di ingresso B7 e la luce di uscita B8
sono disposte nel corpo valvola 85 in mode da sbocca-

re nella superficie interna del foro di scorrimento

[



89 in posizioni distanziate in seguenza dal primo
late di estremitd all’altro lato di estremitd del
foro di scorrimento 89 lunge la sua linea asgsiale.
L’otturatore a cassetto 86 & provvisto di un elemento
concavo anulare %4 che pud realizzare una comunica-
zione tra la luce di ingresso 87 & la luce di uscita
88. Come & illustrato nella figura 8, guando l‘ottu-
ratore a cassetto 86 & disposto in una posizione di
riduzione del volume della camera pilota 92 ad un
valore minimo, l7otturatore a cassetto 86 funge da
blocco tra la luce di ingresso 87 e la luce di uscita
88.

Un filtro dell’olic 85 & fissato alla luce di
ingresso 87, ed un orifizio 96 che mette in comunica-
zione la luce di ingresso 87 con la luce di uscita 88
& disposto nel corpo valvola 85, Di conseguenza,
anche quandce l’otturatore a cassetto 86 s5i trova
nella posizicne in cul funge da blocco tra la luce di
ingresso 87 e la luce di uscita 88, come & illustrato
nella figura 8, la luce di ingresso 87 & la luce di
uscita 88 comunicanc 1l'una con l’altra attraverso
l'orifizio 96, e 1°olio idraulico alimentato alla
luce di ingresso 87 & strozzato per mezzo dell’orifi-
zio 96 o scorre sul lato della luce di uscita 88.

Inoltre, il corpce valvola 85 & provvisto di una



luce di sfiato 97 che comunica con la luce di uscita
88 attraverso l'elemento concavo anulare 94 soltanto
quando 1l’otturatore a cassetbo 86 si trova in una
posizione in cui funge da blocco tra la luce di in-
gresso 87 € la luce di uscita 88. La luce di sfiato
97 realizza uno sfiato per lo spazio tra la testata
25R ed il coperchic della testata 26R.

Inoltre, il corpo valvela 85 & provvisto di un

passaggio 95 che comunica sempre con la luce di in-
gresso 87. Il passaggio 98 & collegato attraverso una

valveola elettromagnetica di apertura/chiusura 83 ad
unt foro di collegamento 89 che comunica con la camera
pilota 22 ed & disposto nel corpo valvola 85. Di con-
seguenza, quando la valvola elettromagnetica di aper-
tura/chiusura 83 & aperta, viene alimentata pressione
idraulica alla camera pileota 92, e l'otturatore a

cassetto 86 & spinto sul lato di aumento del volume

della camera pilota 92 dalla forza della pressione
idraulica introdotta nella camera pilcta 92. Quindi
la luce di ingressc 87 e la luce di uscita 88 comuni-
canc l’una con 1’altra attraverso l’elemento concavo
anulare 94 dell’otturatore a cassetto 86 mentre la
luce di uscita 88 & bloccata rispetto alla luce di
sfiato 97.

Una pompa dell’olio (non illustrata) funzionante

)



in accordo con il movimento dellfalberc a gomiti 21
& contenuta nel basamento 22. 0lic idraulico formito

dalla pompa dell‘olioc & alimentato attraverso un

[

passaggic per olio 100 ricavato n=lla testata 25R

W

1la luce di ingresso 87 nel controlliore idrauvlico
81.

Incltre, il passaggioc per olic 78 la cul prima
estremitd & in comunicazione con gli elementi concavi
anulari 76 nel meccanisml di arresto di valvola 48 &
disposto nella testata 25R, con 1l’altra sua estremita
in comunicazione con la luce di uscita 88 del con-
trollore idraulico 81.

Quando la wvalvola elettromagnetica di apertu-
ra/chiusura 83 del controllore idraulicc 81 si apre,
la luce di ingresso 87 e la luce di uscita 88 comuni-
cano 1'una con l’altra, e l’alta pressione idraulica
agisce sulle camere idrauliche S0 dei meccanismi di
arresto di valvola 48. Quando i meccanismi di arresto
di valvola 48 operano disponendo le valvole di aspi-
razione 33R e le valvole di scarico 24R in una condi-
zione di arrestoc di chiuvsura di valvola £ la valvela
elettromagnetica di apertura/chiusura 83 del control-
lore idraulico 81 si chiude, la comunicazione tra la
luce di ingresso 87 e la luce di uscita 88 gi inter-

rompe. Quando la luce di uscita 88 comunica con 1la



luce di sfiate 37, la pregsione idraulica nella came-
ra idraulica 50 si scarica. I perni scorrevoelil 51 dei
meccanismi di arresto 41 valvola 48 sono fatbi muove-

re nella posizione di apertura/chiusura delle valvole

delle valvole di scarico 34R.

0]

di aspiraziocone 33K
Ritornando alle figure 2 e 3, nella testata 25F
nella bancata anteriore BF, dei corpi 101F di valvole
del gas sono rispettivamente collegati con le rispet-
tive luci di aspirazione 31F. Nella testata 25R nella
bancata posteriore BR, del corpi 101R di valvole del
gas sono rispettivamente collegati con le luci di
aspirazione 31R. Delle valvole di iniezione di carbu-
rante 102, 102 per iniettare carburante verso le
igpettive luci di aspirazicne 31F, 31R sono rispet-
tivamente montate sul rispettivi corpi delle valvole

del gas 101F, 101R. Inoltre, 1 corpi delle valvo

2

101F sul lato della bancabta anteriocre BF ed

]

1
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ds a
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i corpi delle wvalveole del gas 101R sul lato della
bancata posteriore BR sono collegati in comune ad un

filtro dell’aria

(U

103 digposto sopra guesti corpil
delle valvole del gas 101F, 101R.

Le valvole del gas 104F di due corpi di wvalvole
del gas 101F sul lato della bancata antericre BF sono
controllati simultaneamente in rotazione. Un singolo

attuatore elettrico AF per i due corpl delle valvole



del gas 101F & dispoesto in un corpo di una valvola

de

ot

11}

gas 101F tra 1 corpl delle valvole del gas 101F.

‘talcr

)
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parte, le valvole del gas 104R dei due corpi
delle walvele del gas 101R sul lato della bancata
posteriocore BR sono controllate separatamente in rota-
zione. Degli attuatori elettrici AR, AR per control-
lare i valori di aspirazicone per i rispettivi cilin-
dri sono previstl separatamente neil due corpi delle
valvole del gas 101R.

Nel seguito, sara descritto il funzionamento

o}
e
©
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della prima forma di attu I1 primc gruppo di
comands wvalvole 36 avente una struttuvra a doppilo

alberc a camme in testa, in cul gli alberi a camme

(o]

lato aspirazione & lato scarico 38, 3¢

[H

corrispondono
separatamente alle valvole di aspirazione 33R ed alle
valvole di scarico 24R, & contenutoe nella camara di
comandc valvole 35R nella bancata posteriore BR tra
la bancata anteriore BF e la bancata posteriore BR
del corpe principale 19 del meotore a V. Il secondo
gruppo di comando valvole 37 avente 1l singelo albero

F

Ld

a camme comune 42 per le valvole di aspirazione 3
e per le valvole di scarico 34F & contenuto nella
camera di comande valvole 35F nella bancata anteriore
BEY.

3

Di conseguenza, nella bancata anteriore BF, sul



lato su cui & disposto 1l seconde gruppo di comando

[£1]

valvole 37, & possibile ridurre le dimensioni della
testata 25F e del coperchio della testata 26F. Ri-
spetto al case in cul 1 gruppi di comando valvole
nella bancata antericre BF e nella bancata posteriore
BR hanno entramoi la struttura a doppio albero a
camme in testa, anche quando 1l’angolo tra le due
hancate BF, BR aumenta, & possibile ridurre la lun-
ghezza longitudinale dall’egtremitd anteriore della
bancata anteriore BF all’estremita posteriore della
bancata posteriore BR. Cidé contribuisce ad una ridu-
zione della lunghezza longitudinale del veicolo, ed
inoltre, guando l'angolo tra le due bancate BF, BR
viene ridotto, c¢id contribuisce ad una riduzione
delle dimensioni del veicolo nella direzione vertica-

le. Incltre, poiché & possibile ridurre le dimensioni

]

tata 2&F

5
0

della testata 25F e del coperchio della te
nella bancata anteriore BF, 1l radiatore 25 e la
ructa antericore WF davanti al corpo principale del
motore 189 possono essgsere disgsposti pid vicino al lato
della ructa postericre WR. (Cid contribuisce ad una
riduzione della dimensione nella direzione longitudi-
nale del veicolo.

Incltre, 11 primo gruppe di comando valvole 26

ha gli alzavalvola lato aspirazicone 40 in impegno in



modo scorrevole con la testata 25R tra le valvole di
aspirazicne 33R e 1l7albero a camme lato aspirazicne
38 in modo da eseguire un movimento alternative in

accordo con la rotazione dell’alberc a cammes lato

aspirazicne 38, e gli alzavalvela lato scarico 41 in
impegno in modo scorrevole con la testata 25R tra le
valvole di scarico 34R e 1’alberc a camme lato scari-

co 35 in modo da eseguire un movimento alternativo in

-

accordo con la rotazione dell albero a camme lato

Lad
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scarico 3%2. Pciché 1 meccanismi di arresto di valvoela
48 sono disposti negli alzavalvola lato aspirazione
40 e negli alzavalvela lato scarico 41, € possibile
gvitare un aumento delle dimensioni del primo gruppo
di comando valvole a causa dei meccanismi di arresto
di wvalvola 48, e, per estensione, un aumente delle
dimengioni della testata 25R e del coperchio della
testata 26ERE.

Ineltre, poiché 1 cilindri nella bancata poste-
ricre BR pogsono essere disposti nella condizione di
arresto deil cilindri, & la bancata anteriore BF, in
culi le valveole di aspirazione 33F & le valvole di
scarico 34F sono senpre aperte/chiuse, & ssposta alla
corrente d'aria dinamica, 2 allora pessibile miglio-

il raffreddamento della bancata anteriore BF, ed

D

rar

D

pessibile evitare il raffreddamento della bancata

1
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posteriore BR in wisura superiore a guella necessaria
nel tempo A1 arresto dei cilindri.

Incltre, il contrcllore idraulico 81 per con-
trollare la pressione idraulica dei meccanismi di
arresto &1 valvola 48 & disposte nella testata 25R
nella bancata posteriore BR, 1l controllore idraulico
81 & disposto vicino ai meccanismi di arresto 4i
valvola 48 per cul il passaggio per olio 78 dal con-
trolliore idraulico 81 al meccanismi di arresto di
valvela 48 pud essere accorciato ed & posgiblle zem-
plificare la struttura del passagglo per olio. Inol-
tre, poiché il controllore idraulico 81 & disposto su
almenco una delle due superfici laterali di estremita
della testata 25R lungo la linea assiale dell’albero
a gomitd 21, ossia sulla superficie laterale sinistra
della testata 25R nella prima forma di attuazione, il
controllicore idraulico 81 non infiuenza la sistemazio-
ne dei condotti di aspirazione e del condotti di sca-
rico ccollegati alla testata 25R.

Inoltre, ia bancata posteriore BR & pid piccola
della bancata antericore BF come larghezza nella dire-
zione di larghezza del veicclo, per cui & nascosta

dietro la bancata anteriocre BF. I1 controllore idrau-

lico 81 & disposto sulla superficie laterale sinistra

H

della testata 25R nella bancata posteriore BR. DBi



conseguenza, € possibile evitare una gporgenza eleva-

ta del controllo idraulice 81 dalla larghezza com-

6]

lessiva del motore E, ed & possibile facilitare la

¥

protezione del controllore idraulico 81. Inolire, la
sella del conducente 20 &€ disposta in una posizicne

vicino alla bancata posteriore BR dietro la bancata.
E‘ possibile evitare un’influenza del controllore
idraulico 81 disposto sulla superficie laterale della
testata 25R sulla posizione delle gambe del conducen-
te del veicolo mediante una riduzione della larghezza
della bancata posteriore BR ad una larghezza minore
di quella della bancata antevicre BF.

Inoltre, il telaio del veicolo F su cul @ monta-

T
o}

il corpo principale del motore 19 presenta 11 tubo

di sterzo 11 che

]

upporta in modo sterzante la for-

cella anteriore 12 e la coppia di telai principali

inistro e destyo 18 che si allargano nella direzione

[#2
in

di larghezza del veicolo dal tubo di sterzo 11 e che
si estendono all’indietro. Poiché il corpo principale
del motore 19 & montatc sul telaio del veicolo F in
modo che 1l controllore idraulico Bl sia disposto
all’/interno del telaioc principale lato sinistro 18
tra i due telal principali 18, il controllore idrau-

lico 81 pud essere protettc dal telaio principale

J

egternce 18. Poiché & inutile un organo specifico per

ke
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Y
‘(_‘5
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ne del contrellore idraulice 81, & possi-
bile ridurre il numerco di componenti.

Come seconda forma 4i attuazione della presents

invenzione, & poessibile prevedere che, nel corpo
principale del motore 1%, il primo gruppo di comando

QO

valvole 36 sia contenuto nella camera di comando

-

valvole 35F nella bhancata anteriore BF ed il secondo

O

gruppo di comando wvalvele 27 gia contenuto nella
camera di comando valvole 35R nella bancata posterio-
re BR.

In accordo con la seconda forma di attuazione,

poiché & possiblile ridurre le dimensioni della testa-
Ca 25R e del coperchio della testata 26R nella banca-

D

ta posteriore BR, vi unc spazio gcopra la bancata
posteriore BR. La capacita del filtro dellaria 73 e
del serbatoio del carburante sopra il motore E pud

itilizzando quesgto spazio, =4 €

foot -
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possibile evitare un aumento delle dimensioni del

a

o

veicelo nella direzione verticale. Ineltre, poich
possibile abbassare 1’altezza della sella del condu-

cente 20 dietro o sopra la bancata posteriocre BR, &

possibile migliorare la stabilitd 4i appoggico del

@

piedi per 11 conducente seduto sulla sella 20.
In precedenza sono state descritte le forme di

attuazione della presente invenzione., Quest’ultima



-
i
[

non € limitata alle forme di attuazione precedenti,
ma 2 possibile appor

are diverse varianti 4i
senza allontanarsi

Lrogetto
dall ambito della presente inven-
zione definito nelle rivendicazioni



RIVENDICAZIONT

1. Motore a V per un velcolo, in cui un corpo prin-
cipale del motore (19} comprende una bancata ante-
ricre (BF} ed una bancata posteriore (BR) disposte in
una forma a V in una direzione longitudinale di un
velcolo avente una struttura del tipo a V, e gruppi
di comando valvole (36, 37) che azionano in apertu-
ra/chiuvsura delle valvole di aspirazione {33F, 33R)
e delle valveole di scarico (34F, 34R} sono contenuti
in camere di comando valvele (35F, 35R) della bancata
anteriore (BF)} e della bancata posteriore (BR),

in cul un primo gruppo 4di comando valvole (36)
g

}

con una struttura a doppio alberoc a camme in testa

Y

avente alberi a camme lato aspirazione e lato scarico
{38, 29) corrispondenti separatamente alla valvola di
aspirazione {(33R) ed alla valvola di scarico {(24R) &
contenuto nella camera di comando valvole (33R) in
una bancata tra la bancata anteriore (BF) e la banca-
ta postericre (BR}, =2

in cui un secondo gruppo di comando valvole (237)
avente un singolo albero a camme comune (42) per la
valvola di aspirazione (33F) e per la valvola di
scarico (34F) & contenuto nella camera di comando

valvole (35F) nell’altra bancata tra la bancata ante-

riore (BF) & la bancata posteriore (BR).



2. Motore a V per un veicoplo secondo la rivendica-
zione 1,

in cul il secondo gruppo di ceomando valvele (37)
¢ contenute nella camera di comando valvole (35F)
nelia bancata anteriore (BF), ed il primo gruppo di
comando valvoele {36} € contenuto nella camera di
comando valvole (35R) nella bancata posteriore (BE) .
3. Motore a V per un veicolo secondo la rivendica-
zione 1,

in cui il primo gruppo di comando valvols (236)
& contenute nella camera di comando valvole (35F)
nella bancata anteriore (BF), ed il secondc gruppo di

comando wvalvole {37) & contenuto nella camera di

1

comando valvole (35R} nella bancata postericre (BR).
4. Motore a V per un veiceolo secondo la rivendica-

zione 1,

impegna in medo scorrevele con una testata (25R) tra
la valvola di aspirazione (33R) e l/albkbero a camme
lato asgpirazione (38) in modo da provocare un movi-
mento alternativo della valvola di aspirazione (33K}
in accordo con la rotazione dell’albero a camme lato

agpirazione (38), ed un alzavalvola lato scarico (41)

che gi impegna in modo scorrevole con la testata



D

{25R) tra la valvola di scarico {(34R) e lfalbero a
camme late scarico (39) in modo da provogars un movi-
mento alternativeo della wvalvola di scarico {(34R} in
accordo con la reotazione dell’albero a camme lato
scarico {38), =

in culi un meccanisme di arresto di valvola (48},
che mantlene almenc una tra la valvela di aspirazione
(338} e la valvola 41 scarico {34R) in una condizione
di arresto di chiusura di valvcla in corrispondenza
di una condizione di funzionamento del veicolo, &
disposto nell alzavalvola (40, 41) sul lato mantenuto
nella condizione di arresto di chiusura 4i valvola.
5. Motore a V per un velcolo secondo la rivendica-
zione 4,

in cul 1l secondo gruppo di comando valvole
{37}, avente un bilanciere (46} che & disposto tra

una valvola selezionata tra la valvola di aspirarzicne

o~

33F) e la valvola d4di scarico (44F) ed il singoclo

bs

albero a camme comune (42) ed supportato in modo

oscillante dalla testata (25F) e che oscilla in ac-

corde ¢on la rotazicne del singoelo albero a camme

comunea  (42), & contenuto nella camera 4di comando
valvole (35F) nella bancata anteriore (BF), ed il

primo gruppce di comando valvele (36) € contenuto

nella camera di comando valvole (35R}) nella bancata
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