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Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest przyrzad do zatrzymywania woézka na
pochylni w razie zerwania si¢ liny, ktory
od znanych tego rodzaju przyrzadéw rézni
si¢ prostszem wykonaniem. Podobnego ro-
dzaju przyrzady sa znane juz w licznych
postaciach wykonania, Posiadaja one zwy-
kle obciazona dzwignie wahadtowa, ktéra
pozwala na przesunigcie osi wézka, przy-
czem jednakze ta dZzwignia wahadlowa od-
dzialywa na dzwignie, gdy wskutek urwa-
nia si¢ liny wézek toczy si¢ po pochylni z
nadmierng szybkoscia. Sama dZwignia jest
jedno- lub dwuramiennaizwykle jest utrzy-
mywana tak dlugo w swem polozeniu przez
odpowiednio umieszczony cigzar albo tez
przez dzialanie sprezyny, az dZwignia wa-
hadlowa odrzuci jg do potozenia, w ktérem

znajduje si¢ na pogotowiu, a nastepnie za-
trzymuje zwykle druga os wézka. Azeby
zniweczy¢ wielki rozped wézka bez uszko-
dzenia cze$ci konstrukcyjnych tego przy-
rzadu, tenze jest umieszczony zwykle na
sankach, ktére zakleszczaja si¢ na glowce
szyny i podczas zatrzymania wozka posu-
waja sie po niej. Zamiast sanek; ktére sq
zalozone na obu szynach, mozna je réwniez
umiescié w srodku kolejki na osobnej szy-
nie, ktéra moze byé zupelnie dowolnego
ksztaltu i ktéra sluzy do umieszezenia na
niej tego przyrzadu, Takie przyrzady po- .
siadaja te wade, ze musza byé destosowa-
ne do spadku pochylni i latwo moga byé u-
nieruchomione przez zanieczyszczenia.
Oprécz tego posiadajg one te niedogodnosé,
2e dzialanie czgsci zakleszczajacej zalezy



od stopnia, w jakim osoba obslugujaca

przyciaga szczeki. zakleszczajace. To dzia-
Yanie za‘lﬂeszgma,ce jest zupetnie niezalez-
ne od rozpedu wézka, tak ze przy nadmier-
nej wielkosci tego rozpedu przyrzad ulega
czesto zniszczeniu. Znane przyrzady posia-
daja jeszcze te wade, ze diwignie zatrzy-
mujace zostaja odrzucone ze swego stanu
poczatkowego wgére, gdzie zwykle zacze-
piaja tylna o§ wézka. Wskutek rozmaitych
spadk6éw ma pochylni dziatanie jest jednak-
ze w tych przypadkach bardzo rozmaite i
wymaga daleko idacych zmian w przyrza-
dzie. Dalsza wada znanych przyrzadéw po-
lega réwniez na tem, Ze po zatrzymaniu
wozka szczeki hamujace musza byé zwol-
nione, azeby znéw mogly byé nastawione
na pochylni. Wymaga to wiele czasu i tru-
du, przyczem nie mozna re¢czyé za malezy-
te nastawienie szczek, aby byly gotowe do
dalszego dziatania.

Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest przyrzad, w ktérym uniknieto tych
wad, DZwignia zatrzymujaca jest wykona-
na jako dZwignia dwuramienna, tak ze
przytrzymuje nietylko tylng o§ wézka, lecz
jednoczesnie réwniez i przednig of. DZwi-
gnia znajduje si¢ pod dzialaniem osobnej
dzwigni, uruchomionej przez przednia o$
wozka, nie waha si¢ wiecej, jak dotychczas,
w kierunku podtuznym toru, lecz poprzekz-
nie do niego. Posiada to te wyzszosé, ze dro-
. ga wahania tej dZwigni jest znacznie krét-
sza i moze si¢ ksztaltowaé pomyslniej, niz
dotychczas. Oprécz tego mozna réwniez
przez odpowiedni uklad dZwigni ustawiaé
przyrzad na wigcej, niz jedna szybkosé,
przyczem jest rzecza zupelnie obojetna, ja-
ki spadek posiada pochylnia. Zakleszcza-
nie moze samoczynnie dostosowaé sie do
wielkosci powstrzymywanego rozpedu. Od-
bywa si¢ ono z watka, ktéry toczy sie po
gornej powierzchni gléwki szyny, na ktérej
znajduje si¢ przyrzad. Walek opiera si¢ z
jednej strony o gérna powierzchni¢ szyny,
a z drugiej strony o odpowiednio ukosnie

wykonana krawedz szczeliny, umieszczonej
w Sciankach przyrzadu. lm wigkszy jest
rozped, tem glebiej watek wsuwa si¢ w te
szczeling, a mianowicie zawsze na tyle, aZ
rozped bedzie zupelnie zniweczony. Droga
hamowania przyrzadu zalezy przytem od
wielkosci kata ukosu tej szczeliny. Po uru-
chomieniu przyrzadu mozna go z latwoscia
znowu doprowadzi¢ do pierwotnego stanu,
jezeli zawiesi¢ go na linie. Nastepnie nale-
zy tylko przyrzad odpiaé od liny, ktéry po-
zostaje zdatny do ponownego zatrzymania
wozka.

Na rysunku jest uwi&czn’iony przykiad
wykonania wynalazku, fig. 1 przedstawia
widok boczny, fig. 2 — widok zprzodu w
kierunku osi podluznej kolejki, fig. 3 —
przekréj wzdluz linji 3—3 na fig. 1.

Umieszczona w srodku kolejki szyna a
jest przeznaczona na zalozenie wlasciwego
przyrzadu, ktéry sktada sie z dwéch obej-
mujacych przesuwnie glowke szyny scia-
nek bocznych b, ktére ustala sie w ich po-
Yozeniu zapomoca tulei ¢. W umieszczonych
z boku jednej $cianki b zawiasach d jest za-
tozona wahliwie na czopach f dzwignia e.
Z diwigni e wystaje kciuk g, ktéry przez
szczeline n siega wglab przestrzeni miedzy
obu $ciankami b. Przy pomocy trzpienia i
miedzy $ciankami b jest umieszczona dzwi-
gnia k, ktéra jest oparta na kciuku g dzwi-
gni e, a podczas jej przechylenia przez wé-
zek umozliwia boczne wychylenie dZwigni e
w kierunku strzaltki m (fig. 2). Dzwignia k
jest dZwignia dwuramienna i mozna ja
réwniez osadzié¢ odwrotnie. Dzieje sie to
wtedy, kiedy ta sama dzZwignia 2 ma za-
trzymywaé wézek przy dwéch rozmaitych
szybkosciach, a wiec np. przy szybkosci
2 m/sek oraz przy szybkosci 4 m/sek, Sko-
ro wozek, zerwany z liny, osiaga powyzsze
szybkosci, wtedy dZwignia e zostaje pod-
rzucona do pokazanego na fig. 1 linjami
przerywanemi polozenia e, przy ktérem
nastgpuje zatrzymanie wézka, a mianowi-
cie nie tylko zapomoca osi przedniej, lecz



réwniez i osi tylnej. Oczywiscie, przez roz-
ped woézek pociaga réwniez przyrzad, u-
mieszczony na szynie, a mianowicie tak da-
leko, jak na to pozwala urzadzenie zakle-
szczajace, ktére sklada si¢ z wykonanej w
$ciance b szczeliny n i z walka o, ktéry zbo-
ku jest zaopatrzony w krazki p, dzigki cze-
mu jest on nalezycie prowadzony w szcze-
linie n. Dolna krawedz tej szczeliny n jest
umieszczona nizej, niz gérna krawedz szy-
ny a, podczas gdy goérna krawedz szczeli-
ny n odpowiednio do wielkosci waltka jest
nad szyna a i jest klinowo scieta, tak ze
podczas przesuwania przyrzadu w kierun-
ku strzatki ¢ (fig. 1) gérna krawedz szczeli-
ny n dociska si¢ silnie do walka 0. Dzieki
temu zmniejsza si¢ rozped wézka. Przy
doprowadzeniu do pierwotnego polozenia
wystarczy, gdy przyrzad jest zaciagniety
na linie zpowrotem do géry. Watek o zo-
staje przez to wysuniety z zakleszczonego
polozenia a przyrzad mozna bez trudnosci
wyciagnaé wgore, gdzie bez specjalnego

zamocowania pozostaje on w swem potoze-

niu czynnem.

Przyrzad wedlug wynalazku mozna
bez wzgledu na spadek pochylni zastosowaé
wszedzie, gdzie to jest niezbedne.

Zastrzezenia patentowe.

1. Przyrzad do zatrzymywania woézka
na pochylni w razie zerwania sie liny,
znamienny tem, Ze zboku $cianki (b) jest
zalozona dZwignia (e) na czopach (f), row-
nolegtych do dtugosci szyny (a), przyczem
z tej dZwigni (e) wystaje kciuk (g), ktory
naciskiem dzZwigni (), zostaje uderzony,
wskutek czego dzwignia (e) bedzie obréco-
na do gory, a osie wézka zostajg zahaczone.

2. Przyrzad wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, Ze posiada walek (o), oparty z
jednej strony o gérna powierzchni¢ szyny
(a), a z drugiej strony o klinowo s$cieta
gorng krawedz szczeliny (n), ktéra jest u-
mieszczona w bocznych $ciankach (b).

Fritz Weghuber.
Zastepca: Inz. dypl. M, Zoch,
rzecznik patentowy.
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