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Vyndlez se tykd ga¥fzeni k mavéSovén{ dopravanfeh ko-
ek ma nekontity dopravnik a je urlen zejména pro‘naané zé-
vody a jejich pordiky.

Dosavadni ob&h doprawnich kodek, po&imaje paviienim ,
poraZemého dobytZete na praeovni héky td&chto kolek, ddle pak
pY¥esun ne misto vlastnftho jateimfho zpracovéni, t_j. ztaZeni
kiZe, vyjmut{ vnit¥most{ vietns dal¥feh jateinich akond a ko-
ne¥n¥ zp¥tny pFesun présdmfeh/Ji# pracovmfch hékd zpdt k je-
jich opdtovnému poukit{ byl dosud Felen velmi primitivn¥:
Prézdné kotky se totiZ ruind naklédaly do rudnich vozikl a ty
se pak ru¥nd pFevdifely k mistu pordZky a tyto - dosud prézdné
ko¥ky - se zase rusnd navﬁﬁovaly'na nekondity dopravnik. Ty-
to dkony byly nejen naméhavé, ale vzhledem k mo¥nostem
sklouznuti na mokryeh, kluzkfch podlahdch 1 nebezpedné.

Podstata za¥{zen{ podle vynélezn,'kterj tyto nevihody
odstranuje a podstatné znenﬁnjevnaméhavoet préce. spolivd v
nésledujfefm: P¥ed volnym konocem letmo uloZené p¥fsunové ko-
1ejnice'je vikyvn$ ulo¥ena viceramemnd zévods, jejiZ svisld
osa otdfen{ je vzhledem k ose p¥{sunové kolejniece mimob¥¥nd.
Nad touto p¥fsunovou kolejnief a to rovmob¥iné & ni je‘upovn§n
navddde{ %lab, jeho¥ svisld rovina,sbanirnoati se mtotoZnuje '

ge svislou rovinou prolofenou dopravni{ kolkou.
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Tato viceramennd zévora mé ve smiru kolmém ku svislé ro-

vin&, jeZ je proloZema drdhou doprawni kolky, t¥i saréikové
| remens nad sebou uspo¥ddand taktos hornf je v urovni vikyv-
ného héku urdemého pro naviédien{ dopravmn{ kolxy, stfedmi rame-
no je v urovni osy jejl kladky a komedn¥ dolni rameno je v

urovni dréhy dolnfho konee dopravni kolky.

Dal3f{ wvysnak vfynélezu spodivd v tom, ic prostorové mimo
svislou rovinu prasovnfho vfkywu vikywného héku je »a kolej-
nicovém nosidi upewm¥na vychylovac{ naréfka a to tak, Ze se
naehdéz{ v drésze, po které se pohybuje p¥{ind plokka, JeX Je
pFipevnéna k vikywnému héku, Vedle pF{esunové kolejnice Je
Je¥t¥ upewvnina vodfci lista a to v sdmirném odstupu, kterf

dovoluje volmf prichod svislé postramiee dopravni ko¥ky;
jeji dolni ohyd mese t._sv. pracowni hék,

Hliawn{ vfhodou saF{zemi podle vyndlezu je vysokd mechani-
sace jateiniho provozu p¥i souasném, podstatném snifen{ na-
méhavosti prac{ s t{mto provozem af dosud spojenfoh; k tomu
déle pristupuje i znadné svfieni bezpeinosti préce a odstra-
nf jej{ madm¥rné namdhavosti.

Na p¥ipojeném vfkresu je schematicky snézornén Jeden
p¥fklad provedenf vynélezu. Na vfkresu smal{s
Obr.l bokorysny pohled kolmo na rovimm dopravniku,
obr.2 pr{slubnf nérysnf pohled kolmo k drdze dopravmlku, jehoZ
svisld rovina soumirnosti se RtotoZmuje se svislou rovinou,
kterd je proloZema dopravn:f ko&kou.
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za¥izenf, které je umisténo v oblasti letmého konce p¥{-
sunové kolejnice 10 a 8 ni rownobdimé vodiel 1lidéty 1ll, poszd-
stévé ze svisle uloXené v{ceramenné zdvory 20, kterd je vy-
kyvné a to kolem svislého h¥fdele; ten je uloZen Jednak v
hornim loZisku 18, Jednsk v dolnim loZieku 19. Vykyv vicera-
menné zdvory 20 se ovlddd ovlédac{ pékou 25. Tato viceramen-
né zévo_ra 20 mé t¥i ramena: Horni remeno 21 v urovni noené
" viozky 42 spojené s nekom¥itym dopravnikem 40, dle st¥edn{
rameno 22 mesouof{ st¥edn{ p¥{lkm 220 p¥ibliZns v urovni dréhy
kladky 33 dopravn{ kolky 30 & koneZn¥ doln{ rameno 23 s doln{
p¥{¥kou 230, kterd je v urowvni dréhy dolnfho piehjbn 32 do-
pravn{ ko&ky 30.

Dile¥itym prvkem za¥f{zen{ podle vyndlezu Je letmo uloZ eny
nevédddel ¥lab 12, ktery je v oblasti vliastnfho navi¥ovéni za-
kon¥en otevFenym okrajem 14. Tento mavdd¥cf Zlab 12 je svoji
ﬁodélnau osou rovnd% situovdn ve svislé roviné proloZené ne-
konditym ddpravnike& 40 a nosnou vloZkou 42, kterd je s nim
prostfedhietvim und¥eci planfety 41 8po jens.

Pro sprévnou funkei tohoto mavdovaciho za¥fzeni je oviem
nutné, aby byl pat¥idn¥ upraven 1 vykyvny hék 50, na ktery se
dopravni ko¥ka 30 navdsuje. Tato uprava spodivd v tom, Ze
Jednak hékovy nos 51 Jje pat¥ién¥ zak¥iven a déle pak v tom, Ze
tento hékovy mos 51 nese p¥ilnou plodku 52, kterd spoluplisobl
s pevnymi vychylovacimi'naréikami 13 nesenymi pr{sludmymi mno-
,3161.22, p¥{ip. 16.



233 379
Jak patrmo 2 obr.2, jsou na obou tdchto nosilfch 15 a
16 p¥ipevnény navdd¥ef Sepy 1, které zaji¥fujl spréwné ne-
jf%d¥nf Jak hdkového loZiska 44 tak i s nim epojeného vikyv-
néko héku 50, resp. ne n¥m vytvoFeného hékového mosu 51 do
hornf{ho p¥ehybu 2:_(_. dopravn{ kolky 30.

Na obr.l jeou nakresleny t¥i sa sebou ndsledujfiel{ polo-
hy "A", "B" a "C" jJedné a téfe uné¥ec{ planfety 41 a & nf
peveé spojené mosné vloZky 42 s hikovim loZiskem 44 na svém
doln{m konoi. V tomto hékovém loZisku 44 je voln¥ vikywnd
uloZen 'd‘kymj hék 50 mesouci p¥{Znou ploﬁﬁ 52.

Nekondit§ dopravnik 40 se pohybujJe naznalenfm sm¥rem
"g". V ddsledku toho .najodo nejprve okraj p¥{iné plo¥ky 52
na volnf komec pevné vyohylovaci nardfky 13. Tim se v této
prvni polozo' *AY vychflf vikywvnf hék 50 sm¥rem "a" matolik,
a¥ jeho hékov§ nos 51 se pozvedne mad uroven zalétku pevamd
uloZeného navdd¥ciho Zladbu 12.

V nésledujfof poloze "B", ve které ji% neplsodf vy-
chylovaci{ naréika 13 nsa ﬁi‘:’.énou plofku 12 vykyvmého héku 30,
spadne voln¥ - vliastni wahou - jeho hdkovy nos 51 do navéd¥-
efho ¥labu 12, ve kterém je tafen a¥ X jaﬁo volném okraji 14.
Mezit{m podbdhla dopravni kodke 30 svym hornim p¥ehybem 31
a to pod navédSeim Xlabem 12 af do nmakreslené polohy. V té
je zadrZens jednak st¥edn{ p¥{Skou 220 st¥edniho ramene 22
/v drowni kladky '_5_2/ , Jjednsk dolnf p¥{kou 230 dolnfho ra-
mene 23 /v urovni dolnfho ohybu 32 dopravni ko¥ky 30/. Tim
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je tedy zabrédnino neZddouecim vikyvim dovravni ko¥ky 30 pFed
jejim vlastnim naviSenim.

Megitim klouZe hékovy nos 51 v navédSefm ¥lsbu 12
aZ k jeho okraji 14, p¥es ktery pak voln¥ p¥epadne a zasune
se smérem "c" pod horn{ p¥ehyb 31 zatim klidn¥ visfc{ do-
pravni ko¥ky 30. ProtoZe mekon¥ity doprawvnik 40 je stéle
v chodu, je mutné bezodkladn¥ uvolnit dsl¥{ pohyb dopravafl
kodky 30, kterd v tuto echvili jiZ vief na vykywném héku 50.
Toto uvolnéni se spolehlivd provede taktos

Smérem "S" stéle postupujfe{ nosné vlo¥ka 42 /spoje-
nd unédSec{ planZetou 41 s nekénﬁitjm dopravnikem 40/ naraz{
ma horn{ p¥{Zku 210 hornfho ramene 21 a tim pootol{ vieceraw
mennou zdvorou 20 kolem jejf svislé osy. Tim se také pooto-
81 i ob& jejf p¥{f¥ky 220 a 230, v dfisledku toho je zcela uvol-
néna dopravni kolka 30 zaviiend na hékovém nosu 51 vikywného
héku 50. V ddsledku toho miZe byt premfefovdna nekonditfm do-
pravnikem 40 na to misto pracoviﬁté, kde na jeji pracovni hék
bude naviieno nap¥. poraienéjgiﬁ dobytle. Podle potieby mu-
Ye byt manipulece 8 dopravm{ kéékou 30 provédéﬁa i tim, Ze se
viceramenné zévora gg rund pooto¥{ pomoe{ ovlddaci péky 25,
kterd je s nf spojend.

Unfst3n{ & spolehlivé upevndn{ za¥{zen{ podle vyné-
lezsu mevyZaduje 2ddnfeh svliditnich komplikovenych konstruk-
ef. Jak ukazuje obr.2 postadf k tomu kolejnicovy mnosi¥ 15,
jeho? zahnut¥ dolni konec je spojen 8 jednou svislou bo¥ni{
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plochou p¥i{sunové kolejnice 10, szatim_co protilehly 1isto-
v nosil 16 Je spojen se svislou bod¥n{ ploehoﬁ vodied
115ty 11. K eelkové mosné Xomstruked jsou pFipevnina i obé

loZiska 18 a 19, ve kterfoh e ulofena svisld vieeramennd
sdvors 20. Za¥{sen{ mi¥e byt bez obt{Z{ doplmino i ddlko-
vou signalisacf prévé provéd¥mfeh ukonfi, resp. wkont p¥ipra-
vovanyeh. |

PouZitelnost sa¥{zeni menf OEeZeNna pouze ne Jaﬁé-
ot provozy. MiZe bjt poufito v fad¥ p¥{padd pro naviéSovdn{
nosnfch prvkd /dopravnieh ko¥ek/ ma mekon3ité dopravmiky a
podobns., Kromd jateinich provozl je saF{zen{ podle vyndlesu
poufitelné i v jimfech provosech, map¥. p¥i manipulacich &
radiosktivn{mi hmotami a_pod. '



PREDMET VYNALEZU
233379 .

l. Za¥fzen{ k navéSovdni dopravnich kofek na nekondity
dopravnik, zejméne pro masné zdvody, vyznaéujiei se tim,
Ye sestdvd z viceramenné zévory /20/ vikyvn& uloZené pied
volnym koncem 5io uloXené pF¥{sunové kolejnice /10/, jejf%
svisld osa otédden{ je mimob&%né vzhledem k ose p¥{sunové
kolejniece /10/, p¥ifem’ nad Sikmou p¥{sunovou kolejniel
/10/ je rovmob&in¥ s ni upevnin navdddel %lab /12/, jehoZ
svield rovina souméfnosti se atotoéﬁuje se svislou rovinou

proloZenou dopravai kodkou /30/.

2. Za¥{zeni podle bodu 1, vyznadujfel se tim, Ze jeho
viceramennd zévora /20/ méd ve sm&ru kolmém k svislé ro-
vin& prbloiené dréhou dopravni kolky /30/ t¥i néd sebou
uspo¥ddand zard¥kovéd ramena, 2 nich’¥ horn{ rameno /21/ je
v urovni vykywného héku /50/ urdeného pro navéieni doprave
n{ kolky /30/, st¥edni rameno /22/ je v urovni osy jeji
xladky /34/ e dolni rameno /23/ je v urovni dréhy dolniho
konce dopravn{ ko¥ky /30/.

3. za¥izen{ podle bodd 1 a 2, vyznadujici se tim, Ze
mimo svislou rovinu pracovniho vykyvu vykywvného héku /50/,
kterj‘je pFipevn&n prost¥ednictvim nosné vloZky /42/ a
planzety /41/ na nekondity dopravnik /40/, je na kolejnico-
vém nosidi /15/ pripevnéna vychylovaci nard’ka /13/ a to v
drdze svielého okraje p¥{¥né plodky /52/, kterd je p¥ipevnd-
na k vikyvnému héku /50/ a to nad urovn{ jeho hékového nosu

/51/.
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4./ ~ Za¥{igen{ podle bodu 1, vyznadujicl se tim, Ze vedle
p¥{sunové kolejnice /10/ je upevn&ne vodfef 1li¥ta /11/ a to
v odstupu, kferj umo¥nuje volny prichod svislé postranice
dopravni kodky /30/, jeji% doln{ ohyd /32/ nese pracovni
nék /35/. | |

1 vykres
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