REPUBLIOUE FRANGAISE | @ N° de publication : 2 47 2 1 12

(A n'utiliser que pour les

INSTITUT NATIONAL commandes de reproduction).

DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE

PARIS

M DEMANDE
DE BREVET D’'INVENTION

- N° 80 26781

®

®

Entretoise de réglage pour frein  tambour pour véhicules.

Classification internationale (Int. Cl3). . F 16 D 65/56, 51/00..

Date de dBpOt.....cccenvreernnarnrnans 17 décembre 1980.
Priorité revendiquée : Grande-Bretagne, 20 décembre 1979, n° 7943831.

A® O

Date de la mise 3 la disposition du
public de la demandé......... ... B.O.P.. — «Listes » n° 26 du 26-6-1981.

&

Déposant : Sbciété dite : LUCAS INDUSTRIES, LTD., résidant en Grande-Bretagne.

@ ) Invention de : Dietrich Holz.

@ Titulaire : /dem @

Mandataire : Cabinet L. A. de Boisse,
37, av. Franklin-Roosevelt, 75008 Paris.

D Vente des fascicules a I''MPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention — 75732 PARIS CEDEX 15



10

15

20

25

35

2472112

La présente invention, concernant le freinage
des véhicules, est plus spécifiquement relative & des entre-
toises de réglage pour frein & tambour pour véhicules.

De telles entretoises ont une longueur variable
et sont disposées entre les patins de freins. Une entre~
toise connue inclut une tige filetée et un écrou complé—
mentaire, 1l'écrou étant vissé le long de la tige par l'ac-
tion d'un cliquet qui fait tourner 1'écrou lorsque la cour—
se des patins devient exagérée.

Une telle entretoise doit &tre placde habituel-
lement le long d'un cylindre ou vérin hydrauligque d'action-
nement du frein. Si le moyeu d'essieu passant par le cen-
tre du frein a des dimensions importantes, 1l'espace dis-
ponible pour 1l'entretoise entre le moyeu et le cylindre
peut &tre trés restreint. Une entretoise qui serait cour~
bée ou coudde de facon & &tre dcartée du moyeu, ne serait
bas assez rigide.

Dans notre brevet britannique n° 1 402 527 ou
1 460 847 on trouve des exemples de telles entretoises
de réglage connues. Dans chaque cas les forces d'actionne-
ment mécanique du frein sont transmises le long de l'entre-
toise par un corps creux s'appliquant contre 1'écrou. Une
certaine longueur de la tige filetée est contenue & 1tinté-
rieur creux de 1'écrou. Aingi le diamdtre du corps en ques-—
tion est déterminé par celui de 1la tige. Bgalement la plus
grande partie diamétrale du dispositif de réglage, c'egt—
&-dire les dents de rochet sur 1técrou, se déplace vers le
centre du frein lorsque les patins s'usent. Pour ces deux
raisons il est impossible de loger une telle combinaison
avec un moyeu exceptionnellement grand.

Dans notre brevet britannique n°® 1 425 383, on
décrit une entretoise dans laquelle les forces sont trans—
mises par une barre plate au lieu d'un corps creux et les
dents de rochet restent largement vers une extrémité de
1l'entretoise. Ainsi, on peut loger un plus grand moyeu
avec peu de difficulté. Néanmoins, la longueur & 1a tige
filetée est contenue dans une échancrure, pratiquée dans
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1'2me du patin, qui peut affaiblir le patin et en outre
la partie du filet qui entre dans 1'écrou au cours du ré-
glage est exposée, tandis qi'avec la disposition comprenant
ledit corps, cette partie du filet est protégée en étant
& l'intérieur de ce corps.

L'invention vise & combiner les avantages de
s01idité et de Fiabilité du genre d'entretoise comportant
un corps cfeux et les avantages d'économie de place du
genre d'entretoise comportant une barre plate.

Conformément & 1l'invention, on établit une entre-
toise de réglage pour un frein & tambour pour véhicule,
comprenant un €lément non tournant et de forme générale
plate qui s'étend sur la plus grande partie de la longueur
de l'entretoise et qui s'applique contre 1l'un des patins
de frein, une pitdce de butée qui appuie sur 1'autre patin
et sur laquelle une roue & rochet est montée avec possibi-
1ité de rotation, ladite roue étant disposée de fagon &
tourner sous l'effet d'un cliquet dans le cas d'une course
de patin exagérée et une liaison filetée entre 1!'élément
plat et la roue & rochet, le tout de fagonrque la rotation
de la roue en réponse & une usure de patin excessive aug-
mente la longueur de 1'entretoise.

Dans 1'état d'usure complet des patins de freins
1l'entretoise est écartée du moyeu de roue. Afin de permet-
tre une plus longue course de ll'entretoise vers le moyeu,
la partie plus épaisse de 1'élément plat peut &tre locale-
ment échancrée, sans affecter indfiment sa résistance, pour
&tre écartée par rapport au moyeu.

De préférence, 1'élément comprend une pidce plate
et une piéce filetée séparée qui constitue la partie plus
épaisse. La pidce plate peut &tre fourchue 3 1'extrémitd
sur laquelle est montée la pitce filetée, les bras de 1'ex—
trémité fourchue étant engagés dans des rainures formées
dans le cOté de la pidce filetée et les bras présentant
des décrochements pour y appuyer 1'extrémité de la pidce
filetée.

I1 est commode de former le filetage de fagon
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gqu'il traverse toute la pidce filetée et que 1'extrémité
d'une tige filetée en fasse saillie au moins dans un état
d'extréme usure de garniture. L'extrémité de tige exposée
peut &tre alors protégée par une coiffe, par exemple en
matidre plastique, qui est simplement emboitée et qui peut
8tre assez mince pour ne pas réduire sensiblement l'egpace
environnant nécessaire pour 1'entretoise. L'extrémité op-
posée de la tige, quelle soit ou non protégée par la coiffe,
peut se loger entre les bras de l'extrémité fourchue de la
pitce plate.

On décrira maintenant, & titre d'exemple, un
dispositif de réglage pour des freins & tambours pour véhi-
cules comportant une entretoise de réglage conforme 3 1'in-
vention et une autre forme modifide de celle-ci, avec réfé-
rence aux dessing ci-annexég; sur lesquels :

- 1a figure 1 est une vue en élévation en partie
coupée d'une partie dlun frein & tambour incorporant le
dispositif de réglage;

- la figure 2, une vue, en partie coupée, prise
le long de la ligne 2-2 de la figure 1; et

- la figure 3, une vue de détail, en partie cou-
pée, semblable & la figure 2, pour illustrer la modifica-
tion.

En se référant aux figures 1 et 2, on voit que
1'entretoise réglable du dispositif de réglage est placée
de facon connue entre deux patins 14 (dont un seul est
représenté).

L'entretoise comprend une barre plate 1 dont une
extrémité s'applique contre le patin non représenté pour se
déplacer avec lui. A son autre extrémité la barre 1 est
fourchue de facon & comporter deux bras 2, 3 présentant
des décrochements ou épaulements respectifs 4, 5. Les bras
2, % passent dans des rainures respectives alignées 7, 8
qui sont ménagées, dans le sens axial, le long-de la sur-
face extérieure d'un court corps cyliﬂdrique 6, lequel
est positionné axialement par application de son extrémité
intérieure 9 contre les épaulements 4, 5 de la barre 1.
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Ainsi, le corps 6 est monté dans la barre 1 sans'pouvoir
tourner. Les bras 2, 3 sont par eux-mémes légerement élas-
tiques et s'adaptent, de préférence en forgcant, dans les
rainures 7, 8 pour maintenir le corps au cours du montage
de l'entretoise dans le frein et pour empécher les vibra-
tions productrices de claquements en service. L'entretoise
est disposée de facon 3 ne jamais &tre soumise & des char—
ges de traction, de sorte que le corps 6 n'a pas besoin
d'étre fortement serré par les bras 2, 3.

7 Un filetage femelle traverse completement le
corps 6 et débouche dans l'espace intérieur entre les bras
2, 3; dans ce filetage'esf vissée une tige filetée 10 so-

b

lidaire d'une roue & rochet 11 comportant des dents & sa

ccirconférence. Une coiffe mince 18 en matiére plastique,

représentée sur la figure 2, mais non sur la figure 1,
protége 1l'extrémité exposée 19 de la tige 10. Le cbté ex-
térieur, & gauche, de la roue & rochet 11 présente un per-
cage borgne qui loge une extrémité d'ergof 12 solidaire
d'une piece de butée fourchue 13 portant contre le patin
14 de gauche. 7

Un levier & cliquet 15, ayant une forme coudée

By

ou de levier a sonnette, est monté avec pivotement sur le

.patin de gauche et comporte un bras 15A s'engageant dans:

la pikce de butée 13 comme on voit au mieux sur la figure

2, 1'autre bras 15B comportant un cliquet 16 (omis sur le

dessin pour la clarté) en prise avec la roue & rochet 11.
Le levier & cliquet 15 fonctionne d'une maniére connue.

Comme on voit sur la figure 1, 1'espace dispo-
nible pour loger le dispositif de réglage est déterminé
par la présence d'un moyeu d'essieu 16 et d'un cylindre
hydraulique d'actionnement 17.

Le fonctionnement du dispositif de réglage n'a
besoin d'8tre décrit que bridvement. Lorsque les garnitures
de frein sont neuves et non usées, le dispositif dée régla-
ge prend la position représentée en trait plein sur la
figure 1. Au fur et & mesure que les gérnitures s'usent,

a

le levier & cliquet 15 fait tourner la roue & rochet 11



10

15

20

25

30

35

2472112

et donc la tige 10 pour extraire cette derniére du corps
6. De cette fagon la longueur totale de l'entretoise est
graduellement accrue au cours de l'usage des garnitures
de frein. Ure fois que les garnitures sont completement
usées, l'entretoise se trouve dans la position représen-
tée en trait mixte sur la figure 1. Dans cette position
la roue & rochet est bien écartée du moyeu et la partie
d'entretoise la plus rapprochée du moyeu est la barre 1.
Afin d'assurer que le corps 6 ne touche pas le moyeu, un
bord 21 a été échancré ou abrasé.

Dans la variante représentée sur la figure 3,
les parties correspondant & celles de la figure 1 sont
désignées par les mémes repdéres. La différence principale
dang cette variante est que le corps 6 est solidaire de
la barre 1 et constitue un épaississement de té&te de la
barre obtenu par exemple par coulée ou par forgeage. Avec
cette modification la t&te 20 inclut un pergage borgne
21 qui regoit llextrémité filetée de la tige 10, de fagon
gu'elle ne puisse tourner par rapport & la téte 20. Ainsi
qu'il a été décrit ci-dessus, la tige 10 est vissée dans
la roue & rochet 11, qui est montée avec possibilité de
rotation sur la pidce de butée 13. Lorsque le dispositif
de réglage est actionné, la roue & rochet 11 tourne par
rapport & la tige 10 et se déplace vers la gauche, le long
de la tige, pour allonger l'entretoise. '

Comme autre solution possibie, la tige 10 pourrait
&tre solidaire de la roue & rochet 11 ou s'insérerait sans
pouvoir tourner dans la roue, auquel cas la tige se logerait
avec possibilité de rotation dans le percage 21.

Avec chacune des entretoises décrites ci-dessus,
comme la roue & rochet ne se déplace pas d'une course d'usu-~
re complete par rapport au patin de gauche, l'engagement du
cliquet dans les dents n'a pas besoin d'é&tre prévu pour
cette course et par suite le cliquet et les dents peuvent
&tre tres étroits.
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REVENDICATTIONS

1.  Entretoise de réglage pour frein & tambour
pour véhicule, caractérisée en ce qu'elle comprend un é16-
ment (1), de forme générale plate et ne pouvant tourner,
qui s'étend sur la plus grande partie de la longueur de
1l'entretoise et qui s'appuie contre 1'un des pabins de
frein, une pidce de butée (13) qui s'applique contre 1'au-
tre patin (14) et sur laguelle une roue & rochet (11) est
montée de facon & pouvoir tourner, ladite roue étant dig-
posée pour tourner sous l'effet dfun cliquet en cas de
course de patin exagérée et une liaison filetée (10) entre
1'élément plat et la roue & rochet, ce qui fait que la ro-
tation de la roue en réponse & l'usure de patin exagérée
augmente la longueur de lfentretoise. ,

2. Entretoise selon la revendication 1, carac-
térisée en ce que 1'élément plat présente une partie dl'ex—
trémité plus épaisse qui est éloignée dudit patin, ladite
partie plus épaisse recevant une tige filetée (10) qui est
relide & la roue & rochet (11).

3. Entretoise selon la revendication 2, carac-—
térisée en ce que la tige ne peut tourner par rapport &
1'élément plat et est relide avec Vissage a4 la roue & ro-
chet et en pouvant tourner par rapport & elle.

- 4. Entretoise selon la revendication 2, carac—
térisée en ce que latige ne peut tourner par rapport & la
roue & rochet et est reliée avec vissage & 1'é1ément plat
et en pouvant tourner par rapport & lui.

5.' Entretoise selon l'une gquelconque des reven-
dlcatlons 1 & 4, caractérisée en ce que 1'élément plat
comprend une pitéce (1) de forme générale plate et une pidce
séparée (6) qui est montée sans possibilité de rotation
sur la piéce plate, ladite pitce separee fournissant ladite
partie plus épaisse.

6. Entretoise selon la revendication 5, carac-—
térisée en ce que la pidce séparée s'adapte en forcant
sur 1'élément plat.

7. Entretoise selon 1l'une quelconque des reven-—
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dications 5 ou 6, caractérisée en ce que la pi&éce plate

est fourchue & une extrémité, les bras fourchus (2, 3)
s'adaptant dans des rainures complémentaires (7, 8) respec~
tives ménagées dans la surface externe de la pidce séparée
(6).

8. Entretoise selon la revendication 7, carac-—
térisée en ce que les bras comportent des épaulements (4,
5) contre lesquels s'applique une extrémité de la pidce
séparée de fagon & positionner la pidce séparée dang le
sens axial;

9. Entretoise selon 1'une quelconQue des reven—
dications 5 & 8, en combinaison avec la revendication 2,
caractérisée en ce que dans 1'état non usé la tige traverse
compldtement la pidce séparée et en ce que l'extrémité
exposée de la tige est protégée par une coiffe (18).

10. Entretoise selon l'une quelconque des reven~—
dications 1 & 9, caractérisée en ce que la partie plus
grande de 1'élément plat comporte une portion échancrée
(21) pour éviter le contact de cet élément avec un moyeu

(16) du frein.
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