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Wynalazek niniejszy dotyczy samo-
czynnego sprzegla lejowatego dla pojazdéw
z osadzonem wewnatrz leja uchem sprze-
glowem posiadajacem ksztalt ostrza.

Znane dotychczas sprzegla lejowate po-

“siadaja te znaczna niedogodnosé¢, ze sa zbyt

duze w stosunku do rozporzadzalnej sze-
rokosci leja wpustowego, wobec czego
sprzegla podobne znalazly male zastoso-
wanie.

Sprzeglo, bedace przedmiotem niniej-
szego wynalazku, posiada, przy tej samej
wielkosci co sprzegla istniejace, lej wpu-
stowy o znacznie wigkszej szerokosci, co
daje mozno$é szerszego stosowania tego
sprzegla.

Te wigksza szerokoéé leja wpustowego

osiaga sie przez zastosowanie powierzchni
naciskowo-kierowniczej, wystajacej poza
lej, odchylonej nazewnatrz i lezacej tuz po-
za uchem przy powierzchni odbojowej
sprzegla. Zastosowanie tego §rodka zezwa-
la na zmniejszenie nachylenia powierzchni
prowadniczej leja sprzeglowego od strony
ucha, nie zmniejszajac skutecznosci dzia-
lania sprzegla; innemi stowy, przy powiek-
szaniu szerokosci leja sprzeglowego inne
warunki pozostaja bez zmiany. Ksztalt i
nachylenie powierzchni prowadniczej leja
sprzegtowego sa zalezne od zastosowania
powierzchni naciskowo-kierowniczej.
Zataczony rysunek przedstawia przy-

ktad zastosowania wynalazku, przyczem
fig. 1 przedstawia dwa, tego rodzaju, sprze-
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gla w polozeniu réwnolegtem w chwili, gdy
jedno z nich zaczyna wchodzi¢ w drugie i
gdy jedno ucho nasuneto si¢ na drugie;
fig. 2 — toz samo sprzeglo w polozeniu,
jakie one zajmuja przy dalszem wzajem-
nem wsuwaniu sie, fig. 3 — obydwa sprze-
gla w potozeniu ostatecznem, scentrowane,
gotowe do potaczenia; fig. 4 — dwa spoty-
kajace sie pod katem sprzegla przy roz-
bieznem polozeniu ich osi, tak ze po-
wierzchnia naciskowo-kierownicza jednego
sprzegla przylega do powierzchni odbojo-
ig. 5 — tez same sprzegla
W polqemg,?l ie zajmuja one przy dal-
wsuwaniu si¢ jednego w drugie.

Kaiﬁ‘-e sprzeglo posiada wystajace poza
powierzchni¢ odbojowa, I umieszczone w
leju sprzegltowym ucho 2 w ksztalcie roguy,
zwréconego koficem ku $rodkowi leja, W
leju przewiercony jest otwér 3, ktéry odpo-
wiada otworowi w uchu drugiego sprzegla
(fig. 3) i sluzy jako prowadnica dla zasuw-
ki. Ucho 2 jest zakoriczone w ksztalcie o-
strza, tak aby ucho sprzegla doczepianego
moglo przechodzié¢ kolo niego, wzglednie
by przy sczepianiu sprzegiel ucha mogly
zachodzi¢ jedno na drugie (fig. 11 4). Poza
uchem bezposrednio przy powierzchni od-
bojowej 1 znajduje si¢ wygieta, wystajaca
nazewpatrz powierzchnia mnaciskowo-kie-
rownicza 5.

Jezeli sprzegla dwoch pojazdéw spoty-
kaja sie pod katem i osie tychze mijaja sie
w ten sposéb, ze ucha zachodza jedno za
drugie (fig. 4), wéwczas powierzchnia kie-

. rowniczo-odbojowa 5 leja B trafia zprzodu

na powierzchnie odbojowa 7 leja A i ude-
rza we wklesla cze$¢ tej powierzchni. Na-
cisk ten zapobiega odchyleniu si¢ nabok
leja A. Wrystajaca poza powierzchni¢ od-
bojowa, powierzchnia kierowniczo-nacisko-
wa leja B utrzymuje précz tego obydwa
sprzegla . w odpowiedniej odleglosci, tak

azeby mogly si¢ wzajemnie naprostowa¢,
przyczem kat, pod ktérym sprzegla sie spo-
tykaja, maleje. Utrzymywanie w odpowied-
niej odlegloéci obydwu lejéw przy pomocy
powierzchni kierowniczo-naciskowej jedne-
go z lejow powoduje, ze od strony ucha
nachylenie leja moze byé mate i ograniczo-
ne na pewnej glebokosci leja do kata tar-
cia, mianowicie na tej glebokosci, gdzie za-
chodzi, przy wsuwaniu si¢ jednego leja w
drugi, zamiana zetkniecia. Jak to uwi-
doczniono na fig. 4, tylko jedno z uch ude-
rza o powierzchnie leja sasiedniego wago-
nu, czyli, ze ucho leja A $lizga sie po po-
wierzchni leja B. Przy dalszem wnikaniu
w siebie lejé6w ma miejsce zamiana punk-
tow oparcia, mianowicie ucho leja B oprze
sie o powierzchnie leja A, przy réwnocze-
snem oddaleniu sie ucha leja A od po-
wierzchni leja B. Fig. 5 przedstawia poto-
zenie lejéw po zamianie punktéw oparcia.
Poczawszy od tego miejsca, gdzie rozpo-
czyna sie zamiana punktéw oparcia, nachy- -
lenie powierzchni leja winno stale zwiek-
szaé sie, dlatego tez, poczynajac od wymie-
nionego miejsca, powierzchnia leja ma
ksztatt wedtug wypuklej krzywej 6.
Powierzchnia prowadnicza w leju od
strony ucha i powierzchnia kierowniczo-
naciskowa 5 znajduja sie¢ w takim wzajem-
nym stosunku, ze te ostatnia nalezy uwazaé
jako powierzchni¢ kierownicza woéwczas,
gdy obydwa leje zblizaja si¢ do potozenia
réwnoleglego wzgledem siebie (fig. 5).

Zastrzezenie patentowe.

Sprzegto lejowate do pojazdéw kolejo-
wych z umieszczonemi w ruchomych lejach
uchami, zeslizgujacemi si¢ przy sprzeganiu
pojazdéw po lejach przeciwleglych, zna-
mienne tem, ze leje sa wyposazone z prze-
ciwlegltych stron w wystepy (5), z ktérych



wystep zwrécony do srodka przeciwleglego
leja przy ukoénem zderzaniu sie lejow,
obracajac lej, uderza o przednia krawedz
przeciwleglego leja i zeslizguje si¢ po tej
krawedzi nazewnatrz, przyczem ucha i leje
graja role czynnikéw rozpoczynajacych
wysrodkowanie sprzegla, podczas gdy oby-
dwa wystepy, obejmujace zewnetrzne kra-

wedzie lejow przeciwleglych, te czynnosé
zakanczaja,.

Aktiengesellschaft der Eisen-
& Stahlwerke vormals Georg
Fischer.
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