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Urzadzenie napedowe do pojazdow, poruszanych za pomoca Smigfa, jezdzacych po torach
napowietrznych i napedzanych silnikami elektrycznymi.

Zgloszono 10 pazdziernika 1934 r.
Udzielono 8 lutego 1938 r.
Pierwszenstwo: 28 lutego 1934 r. (Wielka Brytania).

Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia, napedowego do pojazdéw, poruszanych
za pomocy S$migla, jezdzacych po torach
napowietrznych i napedzanych silnikami
elektrycznymi.

Celem wynalazku jest ulepszenie urza-
dzen napedowych, w ktérych silnik i $miglo
moga by¢ razem zmontowane, dopasowane
i nastepnie umieszczone na pojezdzie. Poza
tym wynalazek ma na celu ulepszenia, dzig-
ki ktérym moga by¢ stlumione drgania
skretne.

Wedlug wynalazku urzadzenie napedo-
we do pojazdéw, poruszanych za pomoca
$migla, i innych pojazdéw, jezdzacych na
torach napowietrznych, posiada jeden lub

kilka silnikow elektrycznych, przy czym
wal $migla jest przepuszczony przez oslo-
ne silnika i osadzony w odpowiednich lo-
zyskach. W przypadku wiekszej liczby sil-
nikéw wal jest przepuszczony przez wspol-
na ich ostone. Ruch z walu wzglednie wa-
6w wirnika na wal $migla przenoszony
jest za pomoca, przektadni, opisanej w dal-
szej czeSci opisu.

W przypadku zastosowania jednego sil-
nika elektrycznego wal wirnika jest wy-
drazony, a przez to wydrazenie jest prze-
puszczony wal $migla.

Wat wirnika. za posrednictwem umoco-
wanego na mim kola zebatego i szeregu ké-
fek zebatych wedlug wynalazku napedza



koto zebate, umocowane na wale $migla,
przy czym w koétkach zebatych wedtug wy-
nalazky sq umieszczone narzady sprzegaja-
ce, wykonane w postaci sprzegla ciernego,
za pomoca ktérych moment obrotowy jest
przenoszony réwnomiernie na wszystkie
kotka zebate, a wstrzasy i drgania $migla
zostaja, sttumione.

Nal zalaczonym rysunku fig. 1 przedsta-
wia przekréj podiuzny wmontowanego do
pojazdu urzadzenia wedlug wynalazku z
jednym; silnikiem; fig. 2 — przekroj wzdtuz

linii A — A na fig. 1; fig. 3 — przekr6j

oraz widok dwoch kot zebatych, z ktérych
jedno zaopatrzone jest w sprzeglo cierne;
fig. 4 — przekrdj podtuzny urzadzenia we-
dtug wynalazku z kilkoma silnikami, wmon-
towanego do pojazdu, i fig. 5 — przekréj
wzdtuz linii B — B na fig. 4.

W urzadzeniu wedlug fig. 1 — 3 silnik
elektryczny 1 jest mormalnego typu, lecz
wal 2, na ktérym umieszczony jest wirnik,
jest wydrazony i osadzony w lozyskach

kulkowych 3 i 4, umocowanych w pokry-

wach 5 i 6 ostony 7 silnika.

Poprzez wydrazenie w wale 2 wirnika
przepuszczony jest wal 8, na ktérym jest
zaklinowane $miglo 8°. Wal $migla na kon-
cu przeciwleglym do tego $migla jest osa-
dzony w obustronnie dziatajacym kulko-
wym lozysku oporowym 9, umocowanym
w pokrywie 5 ostony silnika. Na wale wir-
nika osadzone jest czotowe kolo zebate 10,
z ktorym zazebiaja sie kotka zebate 11
specjalnej konstrukcji, przy czym wat, na
ktéorym osadzone jest kazde z tych kétek,
stanowi jedna cato§é z mmiejszymi koétka-
mi 11°, ktére z kolei zazebiaja sie z kolem
z¢batym 12, osadzonym na wale 8 $migta.
Watki kazdej pary kotek zebatych 11 i 11¢
s osadzone swymi koricami w lozyskach
kulkowych 13 i 14, umocowanych w pokry-
wie 6 ostony silnika oraz w ptycie 15, kt6-
ra stanowi pokrywe przekladni kot zeba-
tych. W plycie tej osadzone jest réwniez
Yozysko kulkowe 17, poprzez ktére prze-

chodzi wat smigta. Na koricu walu, przeciw-
legtym do $migla, jest umieszczony komu-
tator silnika.

 Zewnetrzna pokrywa 6 oslony silnika
wykonana jest w postaci tarczy 18 z kolnie-
rzem 19, ktéry jest dopasowany do kadlu-
ba 20 pojazdu i przymocowany do niego,
przy czym do tego kolnierza jest rowniez
przymocowana osltona 21, w ksztalcie stoz-

ka S$cigtego, ktéra obejmuje pokrywe 15

‘przekladni i jest do miej przymocowana.

Do watu §migla jest przymocowana o-
stona 22 z cienkiej blachy, obracajaca sie
wraz z tym $miglem i dostosowana do
ksztattu pojazdu. Osltona ta, przymocowa-
na do kolnierza 23 walu $migla, polaczona
jest na zewnetrznym obwodzie kolnierzem
24 z powloka 25, przymocowana do walu
smigla za pomoca nakretki 26 i przecho-
dzaca pomiedzy $migami. Przy $miglach
drewnianych taki obracajacy si¢ dziéb po-
jazdu moze byé¢ wykomany w calosci lub
czesciowo z nasada $migla.

Kotka zebate 77 specjalnej konstrukcji
zawieraja kilka tarcz 27, zaklinowanych na
walkach, wskutek czego tarcze te obracaja
si¢ razem z watkami i stanowia lacznie z
plytkami posrednimi 28 wielokrotne sprze-
glo cierne (fig. 3).

Ptytki posrednie 28 sa przytwierdzone
na stale do wierica kola zebatego. Plytki
sa umieszczone pomigdzy pokrywami 29,
potaczonymi ze sobg, za: pomoca, srub o pod-
kiadkach sprezynujacych, za pomoca kté-
rych ustala si¢ i utrzymuje nacisk na ptyt-
ki 27 i 28. :

Jedna z pokryw 29 kazdego kola opiera
si¢ o korice zeber, utworzonych na wale ko-
fa zebatego, natomiast druga pokrywa po-
siada otwor srodkowy o takiej srednicy, ze
moze wykonywaé pewien przesuw na wale i
jego zebrach. Do pierscieniowego wglebie-
nia w tej plytce jest wpuszczony kotnierz
30, zlozony z dwéch pétkolistych czesci,
ktéore opieraja si¢ na drugim koricu zeber
na wale. Wobec tego kolo zebate jest za-



berpiecaone przed osiowym przesunieciem
na wale.

Silaik, wal smigla i émiglo respolome
s w jedna catosé, ktéra, przymocowywn sie
do pojazdu. Po zdjeciu eslony 21, pezykry-
wajqcej przekladnie kol rebatych, meina
do zewnetrzmej pokrywy 6 oslomy silnika
przymocowaé tymoczasowy wspornik, aby
podeprzeé wymieniony wyzej zespél w celu
wyjecia o z pojazdu. Zalety takiego zespo-
lu pelegaja na tym, 7e moina go tatwo wy-
jac z pojazdu i sastapi¢ innym takim sa-
mym zespolem, a poza tym Smiglo mose
byé ,uzgodnione’’ z pozostala czesciq ze-
spolu ped wzgledem réownowagi przed u-
mocowaniem w pojesdzie.

Gdy silnik jest bezmposrednio sprzeiony
ze tmiglem, to nalezy wyposrodkowaé maj-
korzystniejsza, ilos¢ obrotéow silnika i naj-
korzystniejsza ilos¢ obrotéw émigta. W
rozpatrywanym preypadku, poniewaz szyb-
kosé¢ obrotowa $migla ulega bardzo malym
wahaniom, mnatomiast szybkoéé pojazdu
wrzrasta od zera do majwiekszej wartosci,
to zaréwno silnik, jak i smiglo moga by¢
oblicsone na swe mnajkorzysiniejsze szy|b
kosci, jezeli stosuje sie przekladnie, omé
wiona wyi#ej. Stosunek tej przektadni sies't
roway stosunkowi najkorzystiniejszej szyb-
kosci $migla do mnajkorzystniejszej szyb-
w nsilmikb.

Tak samo, poniewai od szybkosci ob-
wodowej zewngtrznych kotcow $mig zale-
2y natezemie warkotu $migla, mozna sto-
sowaé ciche smiglo nie zmniejszajac zbyt-
nio sprawmosci ogélmej.

Poza tym opisany wyzej uktad umozli-
wia nadanie aerpdynamicznego ksztattu
tym czesciom $migla, a mianowicie jego
piascie i nasadom $mig, ktére przyczynia-
ja si¢ do obniZenia sprawnosci smigta pod-
czas ruchu w powietrzu. '

Sprzggla cierme, umieszczome w kol-
kach zgbatych, majq cel masiepujacy.

. Gdyby kazda para kolek 11 11° by-
la zaklinowana na odpowiedmich watkach,

to byloby rzecza niemoiliwe przenoszenie
rownych mocy za poéredniciwem kaidego
z tych caterech walkdw, gdyi najprawdo-
podobniej tylko jedem walek preenositby
cala moc. Wobec tego wewnatri kagdego
z kot zebatych jest umieszczone spreeglo i
tym samym kagde kolo zebate nastawia. sie
samoczynnie, wskutek czego przekazuje od-
powiadajacq sobie czesé napedu. Poza tym
sprzegin tekie pochianiaja wszelkie drga-
nia lub wstrzasy, przckazane prrez smiglo.

W waraadreniu wedlug fig. 4 i 5 praed-
stawioae se, cztery silniki 40, 49" €0° i 46°,
lecz oczywiscie liczba silnikow moze byé do-
wolna.

Kaidy silnik jest samoistny, posiada
oddzielny wirmik, megnesnice, bieguny wy-
réwnawcze, umieszczone w oddzielney osto-
nie, wskutek czego urzadwemie posiada
cztery odrebne silniki elektryczne pradu
statego, niezalezne od siebie pod wzgle-
dem elekirycznym i magnetycznym.

Silniki, uiyte w urzadeeniu napedowym
wedtug wynalezku, €3 normainego typu,
z ta réznica, ze oslony ich sa splaswczone
w miejscu stykania si¢ ze soba. Tworniki
sq posa tym diuisze i mmiejsze] srednicy
niz rwykle, aby waly silnikéw legaty bli-
1ej siebie, gdyz wtedy <redmice két zeba-
tych, osadzonych na przedimieniach watéw
twornikéw, moga byé zmniejszone.

Kazdy silnik napedra za pomoca zeba-
tego kotka 41 wspolne czotowe kodo zchate
42, kiére jest osadmone na wale 43, na kt6-
rym zaklisowane jest smiglo 60.

Promieniowe kulkowe lozyska 46 wa-
to6w wirnikow sa osadrome w dwéch pokry-
wach kosicowych € i 45, wspéinych dia
wszystkich czterech oston silnikéw, prazy
czym na jednej z tych pokryw ££ od stromy
komutatoréw mmieszcaome sa cwbery toiy-
ska. Pokrywy sa polaczone srabami tub w
inny sposob z ostonami 47 silnikdw, weku-
tek crego otrzymuje sie sztywme culosé.
Pokeywa 45, przykrywajaca criety teorsi-
ki od strony prreciwlegiej do komutetordw,



jest zaopatrzona w kotnierz 48, za posred-
mnictwem ktérego caly zespét przymocowa-
ny jest do kolnierza. 49, sztywno potaczone-
go z rama, 50 pojazdu. _

- Lozysko 51, podtrzymujace wal 43 w
poblizu $migla, jest osadzone w tarczy 52,
ktéra jest sztywno przymocowana do kot-
nierzy 48 pokrywy 45 za posrednictwem
podtuznych listw 53, Ostona 54 uksztalto-
wana jest'w postaci stozka scietego. Dru-
gie kulkowe lozysko promieniowe 55 walu
$migla moze byé osadzone w. jednej lub
.drugiej. pokrywie koricowej silnikéw, lecz
najlepiej jest go osadzié w tej pokrywie,
ktéra jest przeciwlegla do komutatoréw,
azeby wat byl podparty jak najblizej kota
zebatego 42, przenoszacego ruch na wat
émigla. ‘

Obustronnie dzialajace kulkowe lozy-
sko oporowe 56 moze byé umocowane w
oslonie silnikéw.

Ostona przednia 58 wykonana jest w
postaci lekkiej blaszanej ostony metalowej,

przystosowanej = do  aerodynamicznego
ksztaltu pojazdu. W przypadku smigla

drewnianego cze$é lub tez cala nasada te-
go $migta moze byé réwniez przystosowana
do aerodynamicznego ksztaltu pojazdu.
Konstrukcja wedlug fig. 4 i 5 umozliwia
bardzo skuteczne chlodzenie silnikéw. Za-
zwyczaj stosuje si¢ w pojezdzie dwa zespo-
ty silnikéw, z ktérych jeden umieszczony
jest z przodu pojazdu, a drugi z tylu. Je-
den z tych zespoléw silnikowych przedsta-
wiony jest na fig. 4. Silniki przednie moga
byé chtodzone powietrzem, dostarczanym
przez $miglo przednie, a silniki tylne — po-
wietrzem, dostarczanym przez $miglo tylne.
Ilo§¢ powietrza, uzyta do chtodzenia, zale-
zy gléwnie od mocy, przekazywanej na
$miglo, wskutek czego otrzymuje si¢ sku-
teczne chlodzenie podczas calego czasu
pracy silnikéw.
" Poniewaz skuteczne chlodzenie pozwa-
la na silniejsze nagrzewanie si¢ silnikéw,
przeto mozliwe jest uzycie mniejszych sil-

nikéw o mniejszej wadze w poréwnaniu z
wymiarami silnikéw, ktére nalezaloby sto-
sowaé przy mmiej skutecznym chlodzeniu.

Elektryczny uklad silnikéw jest tego
rodzaju, ze mozrzad ich moze byé dokony-
wany z duza sprawnoécia. Jezeli stosuje
si¢ w obwodzie twornika oporniki rozrucho-
we, to wlaczal sie je do obwodu na tak kirét-
ki okres czasu, ze mawet nickiedy mozna
je zupelnie pominaé. Przy rozruchu wszyst-
kie osie silnikéw, to znaczy po cztery na
kazdym koricu pojazdu, przylacza si¢ sze-
regowo do linii, co odpowiada pierwszemu

‘potozeniu nastawnika, jezeli nie stosuje si¢

wcale wspomnianych opornikéw rozrucho-
wych. Gdy nastawnik ten ustawiony jest w
polozenie drugie, to obydwa zespoly po
cztery silniki laczy si¢ z linia szeregowo
rownolegle. W trzecim polozeniu nastawni-
ka cztery grupy po dwa silniki zostaja przy-
laczone szeregowo — réwnolegle. Zwykle
jest to ostatnie polozenie, gdyz wtedy osia-
ga si¢ normalne warunki biegu.

Silniki elektryczne maja pokonaé przy
rozruchu tylko bezwladno§é wirnikéw,
smigla i przekladni. Dopiero gdy $miglo o-
siagnie okolo polowy swej normalnej szyb-
kosci obrotowej, zjawia si¢ wigkszy opér,
przy czym silniki osiagaja zadana szybkosé,
zanim pojazd ruszy z miejsca. Przy rozru-
chu silniki te nie pobieraja nadmiernego
pradu i nie wytwarzaja nadmiernych mo-
mentéw obrotowych. Energia, niezbedna do
pokrycia przeciazenia, powinna byé jed-
nak zarezerwowana na wypadek przecia-
zenia z powodu wiatru czolowego lub spad-
kow.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie napedowe do pojazdéw,
poruszanych za pomoca $migla, jezdzacych
po torach napowietrznych i napedzamych
silnikiem elektrycznym, znamienne tym, zZe
wal $migla przechodzi przez oslong nape- -
dzajacego go silnika i jest osadzony w lo-



zyskach, umocowanych w pokrywach (5, 6)
ostony tego silnika, przy czym naped prze-
noszony jest z walu silnika na wal smigla
za pomoca, przekladni ké! zebatych.

2. Odmiana urzadzenia napedowego
do pojazdéw wedlug zastrz. 1, zawierajace-
go kilka silnikéw, znamienna tym, Ze wal
$migla przechodzi przez wspélna ostone
napedzajacego to $miglo zespolu silnikéw,
przy czym naped przenoszony jest z wa-
low silnikéw na wal $migla za pomoca
przekladni kot zebatych.

3. Urzadzenie napedowe wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, Ze poprzez wy-
drazenie w wale silnika przechodzi wal
$migla.

4. Urzadzenie napedowe  wedlug
zastrz. 3, znamienne tym, 2ze kolo zebate,
osadzone na wale silnika, zazebia sie w ce-
lu ttumienia wstrzaséw oraz w celu réwno-
miernego przeniesienia napedu na wal
$miglta z kolami zebatymi, zaopatrzonymi
w plytki (27, 28), tworzace sprzeglo cier-

ne, przy czym jedne plytki posrednie (28),
sa przymocowane na stale do wierica kél
zgbatych, a drugie ptytki (27) przymoco-
wane sa na stale do ich waléw, na ktérych
osadzone sa te plytki.

5. Urzadzenie napedowe  wedtug
zastrz. 4, znamienne tym, Ze zawiera dwie
pary kot zebatych (11, 11°), z ktérych ko-
ta (11) zazebiaja si¢ z kotem zebatym (10)
na wale wirnika, kola zas§ zebate (11°) z
kotem z¢batym (12) walu (8) $migla, przy
czym do jednego z kol zebatych kazdej pa-
ry sa wlaczone wewnatrz plytki cierme.

6 Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze wal $migla jest napedzany
za pomoca kilku silnikéw, umieszczomych
dokota walu smigta, ktérych waly sa réwno-
legle do watu $§migla.

Inter - Counties Limited.
Zastepca: K. Czempinski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 26162.
Ark. 1.
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