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MECANISME DE COUPURE POUR PROJECTEUR DE VEHICULE AUTOMOBILE, ACTIONNE PAR UN

ELECTROAIMANT A DEUX ENTREFERS.

- Le mécanisme (3) de coupure comporte un en-
semble mobile (8) comprenant une barrette de coupure (5)
et un équipage mobile (40), ainsi qu'un moteur d'actionne-
ment (6) comprenant un électroaimant (7), I'équipage mo-
bile (40) étant mobile sous I'action de I'électroaimant (7), a
I'encontre d'un ressort de rappel (45), entre une position
d'activation a proximité et une position de repos a distance
d'un noyau ferromagnétique (62) de I'électroaimant (7),
I'équipage mobile (40) étant configuré pour créer une rup-
ture dans la continuité d'un circuit magnétique formé par le
noyau ferromagnétique (62), une carcasse métallique (64)
et I'équipage mobile (40), lorsque ce dernier arrive a proxi-
mité du noyau ferromagnétique (62) dans la position d'acti-
vation.
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Le domaine de la présente invention est celui des projecteurs de lumiere
et, plus particulierement, celui des projecteurs pour véhicule automobile.

Les projecteurs de véhicule automobile comprennent généralement un
réflecteur dans lequel sont disposés une source lumineuse et des moyens de
contréle de la forme du faisceau pour adapter celui-ci aux circonstances de la
conduite.

Il est connu d’utiliser une barrette (ou lame) de coupure permettant
diverses phases d’occultation du faisceau lumineux. La barrette de coupure est
actionnée électriquement pour se déplacer, sur commande, entre au moins deux
positions angulaires dans lesquelles elle occulte plus ou moins le faisceau
lumineux. Ceci permet de limiter la portée du projecteur, par exemple a celle des
feux de croisement, dite position code, pour ne pas éblouir les conducteurs
circulant en sens inverse, ou encore a celle des feux de route, dite position route,
dans laquelle il n'y a pas d'occultation.

Les dispositifs de I'art antérieur qui commandent la position de la barrette
de coupure sont généralement constitués par un moteur d'actionnement associé a
un capteur de la position de la barrette de coupure ou a une butée qui définit la
position de repos de la barrette de coupure. Pour des raisons de sécurité, cette
position de repos est associée a la position code, afin d'éviter un éblouissement
des conducteurs venant en sens inverse dans le cas d'une panne du dispositif
d'actionnement de la barrette. Le rappel sur la position de butée ou sur la position
extréme est généralement assuré par un ressort.

Pour la réalisation des moteurs d'actionnement, il est connu d'utiliser un
électroaimant qui exerce, a I'encontre d'un ressort de rappel, une force d'attraction
sur un équipage mobile lié a la barrette de coupure. Il comprend également une
carcasse métallique qui forme un berceau pour I'électroaimant et qui assure son
bouclage magnétique. L'électroaimant comprend une bobine dinduction formée
par des spires qui sont alimentées en courant électrique pour actionner le moteur,
et un noyau ferromagnétique qui est placé au centre du bobinage. Ce noyau est
fixe longitudinalement dans la bobine et a pour fonction de servir de point

d'attraction pour I'équipage mobile lorsque la bobine est alimentée.
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Un des problémes rencontrés avec un tel électroaimant est que le noyau
ferromagnétique, méme s'il est réalisé en fer ou en acier doux, se magnétise
quelgue peu pendant le passage du courant et qu'il conserve un magnétisme
rémanent apres la coupure du courant. On assiste alors a un phénoméne de
collage de I'équipage mobile pendant un temps qui, méme s'il est trés court, reste
incompatible des délais de réaction qui sont demandés pour la rotation d'une
barrette de coupure d'un mécanisme de coupure.

Des solutions ont été proposées, telles que lintroduction d'un matériau
non ferromagnétique, comme par exemple du cuivre, entre le noyau de
I'électroaimant et I'équipage mobile, ou bien une disposition qui tend a augmenter
le couple de rappel sur cet équipage mobile. Il peut s'agir, pour cela, d'une
augmentation de la force de rappel du ressort ou d'une augmentation du bras de
levier par lequel ce ressort agit. Ces solutions ont pour désavantage, soit d'étre
relativement chéres (cas du cuivre), soit de nécessiter un électroaimant de taille
supérieure, ce qui n'est pas souhaitable tant sur le plan du prix que de celui de
I'encombrement.

La présente invention a donc pour but de proposer un mécanisme de
commande d'une barrette de coupure qui ne présente pas les inconvénients de
lart antérieur et notamment qui, en restant a bas colt, n'est pas sensible au
phénoméne de rémanence magnétique et, par conséquent, ne présente pas de
collage de I'équipage mobile a la coupure du courant.

A cet effet, linvention a pour objet un mécanisme de coupure pour
projecteur de véhicule automobile, ledit mécanisme comportant un ensemble
mobile comprenant une barrette de coupure et un équipage mobile portant la
barrette de coupure, la barrette de coupure étant configurée pour pouvoir obturer
plus ou moins un faisceau lumineux de maniére a changer le mode de
fonctionnement optique dudit projecteur, ledit mécanisme comprenant en outre un
moteur d'actionnement dudit équipage mobile, le moteur d’actionnement
comportant un électroaimant comprenant une bobine d'induction associée a un
noyau ferromagnétique fixe positionné en son centre et a une carcasse métallique
entourant ladite bobine d’'induction, ledit équipage mobile étant mobile sous I'action

dudit électroaimant, a I'encontre d’au moins un ressort de rappel, entre une
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premiere position a proximité et une seconde position a distance via un premier
entrefer dudit noyau ferromagnétique.

Selon linvention, ledit équipage mobile est configuré pour créer une
rupture dans la continuité d'un circuit magnétique formé par ledit noyau
ferromagnétique, ladite carcasse métallique et ledit équipage mobile, lorsqu'il
arrive a proximité dudit noyau ferromagnétique (sans contact avec ledit noyau
ferromagnétique) dans ladite premiére position.

Cette rupture évite que les piéces ferromagnétiques constituant le moteur
de commande ne se magnétisent pendant I'activation du moteur d’actionnement et
ne restent coller, méme temporairement l'une a l'autre lors de l'arrét de cette
activation.

De fagon préférentielle, ladite rupture de continuité forme un second
entrefer dans ledit circuit magnétique. De facon plus préférentielle, ledit circuit
magnétique génére dans ledit second entrefer une force d'attraction sur I'équipage
mobile qui tend a le maintenir a proximité du noyau ferromagnétique (dans ladite
premiére position). Cette force supplémentaire permet de dimensionner la force
principale d'attraction a une valeur plus réduite.

Avantageusement, léquipage mobile comprend une plaque
ferromagnétique formée par une plaque supérieure et une plaque inférieure
s'étendant de part et d'autre d'un axe de rotation, et ladite plaque inférieure se
rapproche d'une branche de la carcasse métallique, jusqu'a créer ledit second
entrefer, lors d’'une rotation amenant la plaque supérieure a proximité du noyau
ferromagnétique dans la premiere positon de I'équipage mobile.

Dans un mode de réalisation particulier, ladite carcasse métallique
comprend au moins un élément d’attraction configuré pour faciliter I'attraction de
I'équipage mobile afin de I'attirer dans ladite premiére position.

Avantageusement, I'élément d’attraction est agencé dun cété d’une
branche centrale de la carcasse métallique au niveau de I'extrémité inférieure de la
plaque inférieure de la plaque ferromagnétique, en étant recourbé vers ladite
plaque inférieure, et en étant agencé latéralement de maniére a ne pas venir au
contact de la plaque inférieure lors de la rotation de I'équipage mobile. De

préférence, I'élément d’attraction représente une lamelle partiellement découpée
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dans la branche centrale de la carcasse métallique et recourbée vers ladite plaque
inférieure dans la seconde position de I'équipage mobile.

Dans un mode de réalisation particulier, la carcasse métallique comprend
au moins un élément d’attraction de chacun des cbtés de la branche centrale.

Par ailleurs, dans un mode de réalisation préféré, 'ensemble mobile est
configuré pour présenter une répartition de charge permettant d’obtenir une
position d’équilibre par rapport a un axe de rotation dudit équipage mobile qui est
mobile en rotation.

De préférence, la répartition de charge est générée par un ajout ou un
retrait de matiére a au moins l'une desdites plaques supérieure et inférieure de la
plaque ferromagnétique.

En équilibrant ainsi les masses (ou charges) de I'équipage mobile et de la
barrette de coupure autour de I'axe de rotation, la force d'attraction nécessaire
pour faire tourner 'ensemble mobile peut étre relativement faible, et peut étre
générée a l'aide d’'un électroaimant de faible dimension.

Par ailleurs, dans un mode de réalisation préféré, la barrette de coupure
est liée par une premiére extrémité longitudinale a I'équipage mobile, et elle est
pourvue vers une seconde extrémité longitudinale, opposée a cette premiere
extrémité longitudinale, d’'une butée flexible.

De préférence, ladite butée flexible comprend une lamelle formée
longitudinalement dans le corps de la barrette de coupure.

L'invention porte également sur un projecteur pour véhicule automobile
comprenant au moins un mécanisme de coupure tel que décrit ci-dessus.

L’invention sera mieux comprise, et d’autres buts, détails, caractéristiques
et avantages de celle-ci apparaitront plus clairement au cours de la description
explicative détaillée qui va suivre, de modes de réalisation de l'invention donnés a
titre d’exemple purement illustratif et non limitatif, en référence aux dessins
schématiques annexés. Sur ces dessins :

- la figure 1 est une vue en perspective d'un élément d'un phare de véhicule
comportant un mécanisme de coupure ;
- les figures 2 et 3 sont des vues de face du mécanisme de coupure de la figure 1,

positionné sur une armature, respectivement dans la position de route et de code ;
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- la figure 4 est une vue en perspective d'un mécanisme de coupure selon un
mode de réalisation de l'invention, en version assemblée ;

- la figure 5 est une vue éclatée montrant, en perspective, les divers éléments
constituant le mécanisme de coupure de la figure 4 ;

- les figures 6 et 7 sont des vues schématiques d’un moteur d’actionnement du
mécanisme de coupure, respectivement dans une position de repos et dans une
position d’activation, selon un premier mode de réalisation ;

- les figures 8 et 9 sont des vues schématiques du moteur d’actionnement du
mécanisme de coupure, respectivement dans une position de repos et dans une
position d'activation, selon un second mode de réalisation ; et

- la figure 10 est une vue de face d’'une extrémité d’'une barrette de coupure.

Dans la description qui va suivre, les références longitudinales ou latérales
se comprennent en référence a l'axe optique du réflecteur et les termes avant ou
arriere renvoient a la direction dans laquelle se propage le faisceau lumineux.

En se référant a la figure 1, on voit la partie avant d'un projecteur 10 de
véhicule automobile comprenant un porte-lentille 1 de forme cylindrique qui s'étend
vers l'avant a partir d'une armature 2 de forme rectangulaire. Celle-ci s'étend dans
un plan perpendiculaire a lI'axe optique du faisceau et est découpée en son centre
pour laisser passer ledit faisceau. Sur cette armature est fixé le mécanisme de
coupure dont la fonction est d'obturer plus ou moins le faisceau en fonction des
conditions de circulation du véhicule. De fagon non visible, sont disposés en
arriere de cette armature, une source lumineuse génératrice du faisceau et un
réflecteur qui oriente ce faisceau vers l'avant et vers la lentille (non illustrée) qui
est installée a I'extrémité avant du porte-lentille 1.

En se référant aux figures 2 et 3 on voit, en vue de face, respectivement
en position de route et en position de code, le mécanisme de coupure 3 qui est
monté en position basse sur I'armature 2. Cette armature 2 comporte, en partie
basse de sa découpe centrale, un cache fixe 4 qui obture en partie cette découpe
et devant lequel peut se mouvoir une barrette (ou lame) de coupure 5 pour
moduler la forme du faisceau en sortie du projecteur 10. Cette barrette de coupure
5 est mobile en rotation dans un plan perpendiculaire au faisceau lumineux et est

mue par un moteur d'actionnement 6.
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Sur la figure 2, correspondant a la position de route, la barrette de coupure
5 est escamotée, c'est-a-dire qu'elle est inclinée vers le bas et laisse apparaitre le
cache fixe 4, ce qui laisse passer la quasi-totalité du faisceau lumineux. Sur la
figure 3, correspondant a la position code, la barrette est relevée et elle coupe le
faisceau sur une plus grande hauteur que ne le ferait le seul cache fixe 4. Aprés
son renversement par la lentille, le faisceau est alors orienté vers le bas, ce qui
évite d'éblouir les conducteurs des véhicules venant en sens inverse.

Les figures 4 et 5 montrent le mécanisme de coupure 3 selon un mode de
réalisation, respectivement, en position assemblée et en position éclatée.

Ce mécanisme de coupure 3 comporte la barrette (ou lame) de coupure 5
qui est mobile en rotation autour d'un premier tenon 31 rattaché a une structure
fixe 30 liée a l'armature 2. Elle pivote autour du premier tenon 31, en réponse a
une commande du moteur d'actionnement, sous l'action d'un bras de levier 42 d'un
équipage mobile 40, comme précisé ci-dessous. Cet équipage mobile 40 forme
avec la barrette de coupure 5 et les moyens pour les lier ensemble, un ensemble
mobile 8 qui est mobile en rotation.

Cette structure fixe 30 comprend une platine 32, a laquelle est attaché un
bobinage d'électroaimant 61 qui est alimenté, en tant que de besoin, en courant
électrique pour mettre en rotation ou relacher 'ensemble mobile 8 comprenant
I'équipage mobile 40 et la barrette de coupure 5. Elle comprend également deux
supports 33, qui sont liés a la platine 32, et qui ont pour fonction de recevoir un
axe de rotation 41 lié a I'équipage mobile 40 qui entraine la barrette de coupure 5.
Elle comprend de plus un connecteur électrique 34, par lequel transite le courant
de commande de I'électroaimant.

Dans le mode de réalisation particulier représenté, les deux supports 33
présentent, chacun, la forme d'une piéce en V avec deux montants qui s'écartent
progressivement I'un de l'autre pour former un guide lors de l'introduction de I'axe
de rotation 41 de I'équipage mobile. Le fond du V comporte une découpe
cylindrique servant de logement pour cet axe de rotation 41 une fois qu'il est mis
en place sur la structure fixe 30. Le diametre de cette découpe cylindrique est
Iégérement supérieur a I'écartement des deux branches en fond du V, de fagon a

former un clipsage de retenue pour cet axe de rotation aprés son introduction.
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Le moteur d'actionnement 6 pour actionner la barrette de coupure 5
comporte un électroaimant 7. Cet électroaimant 7 comprend, de fagcon usuelle, un
bobinage (ou bobine d’induction) 61, qui est attaché a la platine 32 a sa partie
supérieure et a un seconde platine 35 a sa partie inférieure, et un noyau
ferromagnétique 62 fixe, sensiblement cylindrique, qui est placé au centre de ce
bobinage, le long de son axe de symétrie. Ce noyau ferromagnétique 62 porte a
son extrémité supérieure, une plaque circulaire 63, de diamétre supérieur a celui
du noyau 62, qui dépasse de la platine 32 et sert de péle d'attraction a I'équipage
mobile 40. Ce noyau ferromagnétique 62 est positionné de fagon fixe a l'intérieur
du bobinage 61 et sert de guide, a l'intérieur du bobinage, aux lignes de force
électromagnétiques qui sont générées par le passage dun courant dans
I'électroaimant du moteur 6. Ces lignes de force servent a générer une attraction
de I'équipage mobile 40 par la plaque circulaire 63.

Le moteur d’actionnement 6 comprend, en outre, une carcasse métallique
64, en forme de U, qui entoure le bobinage 61 et qui a pour objet, de fagon
usuelle, de servir de guide aux lignes de force électromagnétiques a I'extérieur de
la bobine 61. Alors que la branche centrale 65 de la carcasse métallique 64,
formée par le fond du U, s'étend parallélement a I'axe de la bobine 61, sa branche
inférieure 66 vient au contact de la seconde platine 35, au niveau du pied du
noyau ferromagnétique 62, et sa branche supérieure 67 revient vers l'axe de la
bobine 61, dans sa partie supérieure, en restant cependant a distance de la plaque
circulaire 63 du noyau 62.

Entre I'extrémité terminale (libre) 67a de la branche supérieure 67 de la
carcasse meétallique 64 et la plaque circulaire 63 est positionné I'équipage mobile
40 (figures 6 et 7), dont les caractéristiques sont décrites ci-dessous.

L'équipage mobile 40 comprend principalement une plaque
ferromagnétique 43 mobile, en forme de L, dont I'objet est, d'une part, d'assurer
une continuité dans le guidage des lignes de force électromagnétiques, dans le
prolongement de la carcasse métallique 64 et notamment en direction de I'axe de
la bobine 61, et d'autre part, de maintenir un entrefer ouvert dans ce circuit, que
cette plaque ferromagnétique 43 mobile soit éloignée ou non de la plaque

circulaire 63 fixe du noyau ferromagnétique de la bobine d'induction 61. Pour cela,
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une des branches de la plaque ferromagnétique 43, dite plaque supérieure 43a,
est alignée sensiblement avec la branche supérieure 67 de la carcasse métallique
64, entre I'extrémité terminale 67a de cette branche supérieure 67 et le noyau
ferromagnétique 62, tandis que son autre branche, dite plaque inférieure 43b, est
sensiblement paralléle a la branche centrale 65 de cette carcasse métallique 64.
Ce quasi-parallélisme des deux parties de la plaque ferromagnétique 43 mobile
avec les branches centrale et supérieure de la carcasse métallique 64 permet de
donner une certaine continuité au circuit magnétique autour de la bobine 61 de
I'électroaimant.

La plaque ferromagnétique 43 est mobile en rotation et porte a cet effet,
sur sa plaque supérieure 43a, un axe de rotation 41, autour duquel tourne tout
I'équipage mobile 40. Cet axe de rotation 41 est situé a une distance relativement
courte de I'extrémité (supérieure) de la plaque supérieure 43a, qui est située en
face de la plaque circulaire 63, de facon a réduire le bras de levier d'actionnement
de I'équipage mobile 40 par la force dattraction exercée par le noyau
ferromagnétique 62. Ce bras de levier court permet de réduire la taille de
I'électroaimant 7. De fagon préférentielle, I'axe de rotation 41 se situe latéralement
au-dessus de la bobine 61, a lintérieur du prolongement du cylindre formé par
celle-ci.

Sur cet axe de rotation 41 est positionné un ressort de rappel 45, qui prend
appui sur la structure fixe 30 et qui tend a rappeler la plaque supérieure 43a de
'équipage mobile 40 a distance de la plaque circulaire 63 du noyau
ferromagnétique 62 quand aucun courant ne circule dans le bobinage.

Par ailleurs, a partir de cet axe de rotation 41 s'étend radialement, sur le
c6té de la plague mobile 43, un bras 42 formant levier pour la mise en rotation de
'ensemble mobile 8, c’est-a-dire de la barrette de coupure 5 et de I'équipage
mobile 40. A cette fin, dans le mode de réalisation représenté sur les figures 4 et 5,
la barrette de coupure 5 comporte un premier trou cylindrique 51, dans lequel vient
se loger le premier tenon 31 qui sert de pivot a la barrette de coupure 5, et un
second trou cylindrique 54, dans lequel vient se loger un second tenon 44 qui
s'étend a I'extrémité de ce bras 42, parallelement a I'axe de rotation 41, pour servir

de moyen d'actionnement a ladite barrette de coupure 5.
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Les figures 6 et 7 montrent la disposition relative de la plaque mobile 43 et
de la carcasse métallique 64, respectivement, dans les deux positions P1A et P2A
que peut prendre I'équipage mobile 40, c'est-a-dire, d'une part, dans une position
P2A dite de repos (figure 6), et d'autre part dans une position P1A dite d’activation
(figure 7), sous l'action du passage d'un courant dans la bobine 61.

Dans la position de repos P2A (figure 6), aucun courant ne passe dans le
bobinage 61 et le noyau ferromagnétique 62 n'exerce aucune attraction sur la
plaque mobile 43. La plaque supérieure 43a de celle-ci est alors éloignée de la
plaque circulaire 63 du noyau ferromagnétique 62, sous l'action du ressort de
rappel 45. Il n'apparait pas de contact entre ces deux piéces qui sont séparées
l'une de lautre par un premier entrefer h1A. Les lignes de force du circuit
magnétique en partant du noyau ferromagnétique 62, passent ainsi par la
carcasse métallique 64 puis par la plaque supérieure 43a et se referment sur le
noyau 62 au travers du premier entrefer h1A.

Dans la position d'activation P1A (figure 7) ou un courant circule dans la
bobine 61, le noyau ferromagnétique 62 attire la plaque supérieure 43a de la
plaque mobile 43, qui s’approche dudit noyau ferromagnétique 62 a I'encontre du
ressort de rappel 45. Le premier entrefer est alors réduit (h1B) mais non nul. De
plus, la plaque inférieure 43b se rapproche de la branche centrale 65 de la
carcasse métallique 64 au point de créer avec elle un second entrefer h2, sans
contact. Dans cette configuration, les lignes de force en partant du noyau
ferromagnétique 62, passent par la branche inférieure 66 puis par la partie basse
de la branche centrale 65 de la carcasse métallique 64 ; elles traversent alors
I'entrefer h2 pour suivre ensuite la plaque inférieure 43b puis la plaque supérieure
43a et refermer le circuit via I'entrefer h1B réduit entre cette plaque supérieure 43a
et la plaque circulaire 63.

Dans les deux cas, le circuit magnétique comporte au moins un entrefer
(h1A ; h1B, h2) qui ouvre le circuit magnétique et empéche que ses composants
se magnétisent quand le bobinage est alimenté, ce qui élimine le risque de collage
de la plaque supérieure 43a contre la plaque circulaire 63.

L’équipage mobile 40 est donc mobile sous l'action de I'électroaimant 7, a

l'encontre du ressort de rappel 45, entre une premiére position (d’activation) a
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proximité et une seconde position de repos a distance via le premier entrefer h1A,
dudit noyau ferromagnétique 62.

Selon [linvention, I'équipage mobile 40 est configuré pour créer une
rupture dans la continuité du circuit magnétique formé par le noyau
ferromagnétique 62, la carcasse métallique 64 et I'équipage mobile 40, lorsque
I'équipage mobile 40 arrive a proximité dudit noyau ferromagnétique 62 dans ladite
position d’activation P1A.

La position d’activation dite a proximité (c’est-a-dire sans contact)
correspond a une position pour laquelle il existe un court entrefer h1B entre la
plaque supérieure 43a et la plaque circulaire 63 comme représenté notamment sur
la figure 7.

Par ailleurs, dans un mode de réalisation particulier, la carcasse métallique
64 comprend, comme représenté sur les figures 8 et 9, au moins un élément
d’attraction 68. Cet élément d’attraction 68 correspond a un élément saillant qui est
configuré pour faciliter I'attraction de I'’équipage mobile 40 lorsque ce dernier est
amené de la position de repos P2B (figure 8) a la position d’activation P1B (figure
9). Les figures 8 et 9 sont similaires aux figures 6 et 7, avec notamment des
positions nommées P1B et P2B au lieu de P1A et P2A.

L’élément d’attraction 68 est agencé d'un c6té 64A de la branche centrale
65 (figure 5) de la carcasse métallique 64 au niveau de I'extrémité inférieure 46 de
la plaque inférieure 43b de la plaque ferromagnétique 43 (figure 8). L’élément
d’attraction 68 est un élément saillant qui est recourbé vers ladite plaque inférieure
43b de la plaque ferromagnétique 43, et est agencé latéralement de maniére a ne
pas venir au contact de la plaque inférieure 43b lors de la rotation de I'équipage
mobile 40. Ainsi formé et positionné, I'élément d’attraction 68 permet tout d’abord,
a partir de la position P2B de la figure 8, lorsqu'un courant vient alimenter
I'électroaimant, de participer a lattraction de la plaque inférieure 43b, puis de
maintenir un entrefer constant.

Dans le mode de réalisation représenté, I'élément d’attraction 68 saillant
représente une lamelle 69 partiellement découpée dans la branche centrale 65 de
la carcasse métallique 64 et recourbée vers ladite plaque inférieure 43b dans la

position P2B de I'équipage mobile 40.
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Dans une variante de réalisation (non représentée), la carcasse métallique
64 peut comprendre un tel élément d’attraction de chacun des cbtés 64A et 64B de
la branche centrale 65.

Par ailleurs, dans un mode de réalisation particulier, ledit ensemble mobile
8 est configuré pour présenter une répartition de charge permettant d’obtenir une
position d’équilibre par rapport a I'axe de rotation 41 de I'’équipage mobile 40.

En équilibrant ainsi les masses de I'équipage mobile 40 et de la barrette de
coupure 7 autour de cet axe de rotation 41, la force d'attraction nécessaire pour
faire tourner 'ensemble de rotation 8 peut étre relativement faible. On peut ainsi
utiliser une bobine dinduction 61 de faible dimension, ce qui procure des
avantages en termes de codlt et d’encombrement notamment.

Dans un mode de réalisation préféré, cette répartition de charge est
générée par un ajout et/ou un retrait de matiere a au moins l'une desdites plaques
supérieure 43a et inférieure 43b de la plaque ferromagnétique 43 et/ou a la
barrette de coupure 5. La répartition de charge peut étre obtenue par une
adaptation de I'épaisseur d’'une des pieces précitées ou par tout autre moyen
usuel.

Par ailleurs, dans un mode de réalisation particulier, représenté
notamment sur les figures 4, 5 et 10, la barrette de coupure 5 est pourvue d’'une
butée 55 flexible a une extrémité longitudinale 53, opposée a [lextrémité
longitudinale 52 a laquelle la barrette de coupure 5 est liée a I'équipage mobile.

Comme représenté sur la figure 10, la butée 55 comprend une lamelle 56
qui est formée par une découpe longitudinale 58 (selon I'extension longitudinale de
la barrette de coupure 5) pratiquée dans le corps 57 de la barrette de coupure 5 a
proximité de son bord supérieur.

Cette lamelle 56 ainsi formée est flexible dans la direction illustrée par une
fleche E sur la figure 10. La lamelle 56 est pourvue d’un bourrelet 59 saillant
destiné a venir au contact d’un arrét 60 (figure 4), en forme d’étrier et solidaire de
armature 2, lorsque I'équipage mobile revient dans la position de repos.

La lamelle 56 flexible permet de réduire les vibrations générées dans la
barrette de coupure 5 lors de son contact avec I'arrét 60. La butée 55 permet ainsi

de réduire le bruit lors du retour de I'équipage mobile dans la position de repos.
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On va maintenant décrire le fonctionnement du mécanisme de coupure 3
tel que décrit ci-dessus.

L'équipage mobile 40, dans sa position de repos, est éloigné du noyau
ferromagnétique 62 sous l'action du ressort de rappel 45 et laisse un entrefer h1A
(figures 6 et 8) entre sa plaque supérieure 43a et la plaque circulaire 63 de ce
noyau. Cet entrefer est choisi d'une dimension relativement faible pour que la
plaque supérieure 43a puisse étre attirée par le noyau ferromagnétique 62 grace a
un courant de faible intensité dans la bobine 61. La bobine 61 de I'électroaimant 7
peut ainsi étre choisie de faible dimension. Parallélement, la plaque inférieure 43b
est relativement éloignée de la carcasse métallique 64.

Lorsqu'un courant est envoyé dans la bobine 61 pour déclencher le
passage en position de route pour le projecteur, la plaque supérieure 43a est
attirée vers la plaque circulaire 63. Les deux pieces s’approchent 'une de l'autre et
I'équipage mobile 40 est conformé de fagon que la plaque inférieure 43b ne vienne
pas en contact avec la carcasse métallique 64 en formant le second entrefer h2.
Ainsi, le circuit magnétique généré par I'électroaimant ne se referme pas. On évite
de ce fait une magnétisation de la plague mobile 43 et une rémanence qui
produirait un effet de collage de la plaque mobile 43 sur la plaque circulaire 63.

Par ailleurs, l'espace laissé libre entre la plaque inférieure 43b et la
branche centrale de la carcasse métallique 64 est calibré de fagon a former un
entrefer h2 relativement petit entre ces deux pieces. Comme le circuit magnétique,
en position d'activation du mécanisme de coupure, passe par cette plaque
inférieure et cette branche centrale, une attraction se crée entre ces deux pieces.
Cette force s'ajoute a celle d'attraction de la plaque supérieure 43a vers la plaque
circulaire 63 et permet de garantir une permanence de la position entre la plaque
mobile et le noyau ferromagnétique. Cette force supplémentaire permet, par
exemple, de prendre en compte les soubresauts dus aux cahots de la route, qui
pourraient désolidariser ces deux pieces. Cette force d’attraction supplémentaire
est augmentée par la position et I'action de I'élément d’attraction 68. Il n'est alors
pas besoin de sur-dimensionner la force d'attraction principale liée au premier

entrefer h1A pour tenir compte de ces aléas.
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La double attraction créée par les deux entrefers permet de réduire la taille
de la bobine 61 et globalement de tout I'électroaimant 7, et donc du moteur
d'actionnement 6 de la barrette de coupure 5.

On note enfin, que I'équipage mobile 40 soit en position de repos ou en
position d'activation, que le circuit magnétique passe par I'axe de rotation 41. Dans
un cas, celui-ci court le long de la branche supérieure de la carcasse pour
rejoindre la plaque supérieure 43a au niveau de cet axe de rotation. Dans l'autre
cas, il circule sur la partie basse de la branche centrale de la carcasse métallique
64 puis sur la plaque mobile 43 et donc passe par I'axe de rotation 41. Cette
situation donne toute liberté pour positionner latéralement I'axe de rotation 41, du
moment qu'il reste dans ce circuit magnétique. On peut ainsi le placer au plus prés
de la plaque circulaire 63, et donc diminuer fortement le bras de levier qui actionne
la rotation de I'équipage mobile 40. Dans un mode préférentiel (non illustré), I'axe
de rotation 41 est positionné latéralement au dessus de la bobine 61, de fagon

sécante avec le cylindre prolongeant celle-ci vers le haut ou vers le bas.



10

15

20

25

30

3046833

14

REVENDICATIONS

1. Mécanisme de coupure pour projecteur de véhicule automobile, ledit
mécanisme (3) comportant un ensemble mobile (8) comprenant une barrette de
coupure (5) et un équipage mobile (40) portant la barrette de coupure (5), la
barrette de coupure (5) étant configurée pour pouvoir obturer plus ou moins un
faisceau lumineux de maniére a changer le mode de fonctionnement optique dudit
projecteur (10), ledit mécanisme (3) comprenant en outre un moteur
d'actionnement (6) dudit équipage mobile (40), le moteur d’actionnement (6)
comportant un électroaimant (7) comprenant une bobine d'induction (61) associée
a un noyau ferromagnétique (62) fixe positionné en son centre et a une carcasse
métallique (64) entourant ladite bobine d’induction (61), ledit équipage mobile (40)
étant mobile sous l'action dudit électroaimant (7), a I'encontre d’au moins un
ressort de rappel (45), entre une premiére position a proximité et une seconde
position a distance via un premier entrefer (h1A), dudit noyau ferromagnétique
(62),
caractérisé en ce que ledit équipage mobile (40) est configuré pour créer une
rupture dans la continuité d’un circuit magnétique formé par ledit noyau
ferromagnétique (62), ladite carcasse métallique (64) et ledit équipage mobile (40),
lorsqu'il arrive a proximité dudit noyau ferromagnétique (62) dans ladite premiéere
position.

2. Mécanisme selon la revendication 1,
caractérisé en ce que ladite rupture de continuité forme un second entrefer (h2)
dans ledit circuit magnétique.

3. Mécanisme selon la revendication 2,
caractérisé en ce que ledit circuit magnétique génére dans ledit second entrefer
(h2) une force d'attraction sur I'équipage mobile (40) qui tend a le maintenir dans
ladite premiére position par rapport au noyau ferromagnétique (62).

4. Mécanisme selon l'une des revendications 2 ou 3,
caractérisé en ce que ledit équipage mobile (40) comprend une plaque
ferromagnétique (43) formée par une plaque supérieure (43a) et une plaque
inférieure (43b) s'étendant de part et d'autre d'un axe de rotation (41), et en ce que
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ladite plaque inférieure (43b) se rapproche d'une branche (65) de la carcasse
métallique (64), jusqu'a créer ledit second entrefer (h2), lors d’'une rotation
amenant la plaque supérieure (43a) a proximité du noyau ferromagnétique (62)
dans la premiére position de I'équipage mobile (40).

5. Mécanisme selon I'une quelconque des revendications 1 a 4,
caractérisé en ce que ladite carcasse métallique (64) comprend au moins un
élément d’attraction (68) configuré pour faciliter I'attraction de I'équipage mobile
(40) afin de I'attirer et le maintenir dans ladite premiére position.

6. Mécanisme selon la revendication 5,
caractérisé en ce que ledit au moins un élément d’attraction (68 ) est agencé d’'un
c6té (64A) d’une branche centrale (65) de la carcasse métallique (64) au niveau de
Fextrémité inférieure d’'une plaque inférieure (43b) d’'une plaque ferromagnétique
(43), en étant recourbé vers ladite plaque inférieure (43b), et en étant agencé
latéralement de maniére a ne pas venir au contact de la plaque inférieure (43b)
lors de la rotation de I'équipage mobile (40).

7. Mécanisme selon la revendication 6,
caractérisé en ce que ledit élément d’attraction (68) représente une lamelle (69)
partiellement découpée dans la branche centrale (65) de la carcasse métallique
(64) et recourbée vers ladite plaque inférieure (43b) dans la seconde position de
I'équipage mobile (40).

8. Mécanisme selon l'une quelconque des revendications 5 a 7,
caractérisé en ce que ladite carcasse métallique (64) comprend au moins un
élément d’attraction (68) de chacun des cétés de la branche centrale (65).

9. Mécanisme selon l'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que ledit ensemble mobile (8) est configuré pour présenter une
répartition de charge permettant d’obtenir une position d’équilibre par rapport a un
axe de rotation (41) dudit équipage mobile (40) qui est mobile en rotation.

10. Mécanisme selon les revendications 4 et 9,
caractérisé en ce que ladite répartition de charge est générée par un ajout ou un
retrait de matiére a au moins l'une desdites plaques supérieure (43a) et inférieure
(43b) de la plaque ferromagnétique (43).

11. Mécanisme selon l'une quelconque des revendications précédentes,
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caractérisé en ce que ladite barrette de coupure (5) est liée par une premiere
extrémité longitudinale (52) a I'équipage mobile (40) et elle est pourvue vers une
seconde extrémité longitudinale (53), opposée a la premiere extrémité
longitudinale (52), d’une butée (55) flexible.

12. Mécanisme selon la revendication 11,
caractérisé en ce que ladite butée (55) comprend une lamelle (56) formée
longitudinalement dans le corps (57) de la barrette de coupure (5).

13. Projecteur pour véhicule automobile,
caractérisé en ce qu’il comporte au moins un mécanisme de coupure selon l'une

quelconque des revendications 1 a 12.
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