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PySrin vanne sekd pneumaattisen renkaan ja py&rdn vanteen
yhdistelmd - Hjulf&dlg samt kombination av pneumatiskt dédck

och hjulfdlg

Tdmd keksintd koskee pydrdn vannetta sekd pneumaattisen renkaan
ja pydré&n vanteen yhdistelmid.

Onnettomuuksien vdlttidmiseksi, jotka johtuvat pneumaattisen ren-
kaan yht'dkkisestd kokoonpainumisesta, on tehty monta ehdotusta sen
varmistamiseksi, ettd rengas Jj&3 vanteelle tdllaisen kokoonpainumi-
sen sattuessa,

Renkaan ollessa asennettu kouruvanteelle, on ehdotettu sulkueli-
men tai kourun tdyttdvdn elimen sijoittamista vanteen kouruun ren-
kaan asentamisen jdlkeen, joka elin estdi renkaan palteiden joutumi-
sen kouruun ja aiheuttaa siten ohjauskyvyn menetyksen ja mahdollises-

ti renkaan irtoamisen vanteelta.
Tamdn keksinn®dn mukaan on aikaansaatu pneumaattisen renkaan py&-

rdn vanne, Jjossa on kaksi renkaanmuotoista renkaan palteen piddtys-
laippaa, ja joka tunnetaan siitid, ettd toisen laipan vieressid on kou-
ru renkaan vastaavan palteen normaalin istukka-~asennon alapuolella,
jolloin kourun pohja on poikkipinnaltaan kaareva ja sovitettu vas-
taanottamaan kourun tdyttdvidn renkaan, jonka poikkipinta on ainakin

osittain ympyradnmuotoinen.
Keksinntn mukaan on myds aikaansaatu pneumaattisen renkaan ja

py6rdn vanteen yhdistelmd, jossa on kaksi renkaanmuotoista renkaan



palteiden pidétyslaippaa, ja joka tunnetaan siitd, ettd pyOrdn van-
teessa on palteen piddtyslaipan vieressd kouru ja pneumaattinen ren-
gas on asennettu pySrdn vanteelle siten, ettd toinen renkaan palteis-
ta on kourun ylédpuolella, ja kouru sisdltdd joustavan tiivistysren-
kaan, joka on poikkipinnaltaan ainakin osittain ympyranmuotoinen ja
on riittivin suuri kourun oleelliseksi tdyttd@miseksi ja kannattimen
muodostamiseksi renkaan palletta varten.

Joustava tiivistysrengas yhdessd kourun’aksiaalisen sisdpinnan
kanssa mddrittdd sopivimmin kehdnsuuntaisen, sdteensuunnassa sisddn-
pdin suippenevan uran, johon, jos renkaan palle siirtyy aksiaalisuun-
nassa istukaltaan, palteen kdrkiosa tyontyy Jja estdi siten palteen
siirtymisen edelleen aksiaalisuunnassa.

Keksinndn avulla aikaansaadaan myds pydrdn vanne pneumaattista
rengasta varten, jossa on kaksi renkaanmuotoista renkaan palteiden
pid&tyslaippaa sekd toisen laipan vdlittOmidssd ldheisyydessd oleva
kouru, jolloin vanteeseen on muodostettu aksiaalisuuntainen tasanne
mainitun toisen laipan ja kourun vidliin siten, ettd se muodostaa kan-
natusalustan renkaan vastaavan palteen kdrkiosaa varten.

Keksinn6n avulla aikaansaadaan myds edellisen kappaleen mukainen
pydrdn vanne jolle on asennettu rengas siten, ettd renkaan toisen
palteen kantaosa sijaitsee tasanteella ja tdmdn palteen k&drkiosa kou-
run tayttdvdn renkaan pddlls.

Kourun tdyttdrengas valmistetaan yleensid elastomeerisestd ma-
teriaalista ja sen poikkipinta on sopivimmin oleellisesti ympyrin-
muotoinen.

Kourun tdyttbrengas voi mddrittdd yhdessd kourun aksiaalisuun-
taisen sigdpinnan kanssa kehdnsuuntaisen, siteensuunnassa sisiinpdin
suippenevan uran, johon, renkaan palteen mahdollisesti siirtyessi
aksiaalisuunnassa istukaltaan, palteen kérkiosa tydntyy ja estdd pal-
teen siirtymisen edelleen aksiaalisuunnassa.

Keksinndn avulla aikaansaadaan my8s pySri, joka kdsittdi edelli-
mainitunlaisen py&rdn vanteen.

Seuraavassa selitetddn esimerkkind erds keksinn®n mukainen ra-
kennemuoto viitaten oheiseen piirustukseen, joka esitti#i aksiaalisuun-
taista poikkileikkausta pneumaattisen renkaan ja py®rdn yhdistelmin
osasta.

Yhdistelmd 1 k&sittdd muodoltaan tavanomaisen py®rédn keskiosan
2, joka ulkokehdstddn on hitsattu kiinni vanteeseen 3. Vanteessa 3
on oleellisesti sylinterinmuotoinen alustaosa 4, joka liittyy sisd-

puoliseen palleistukkaan 5, joka on n. 5° kulmassa aksiaalisuuntaan



néhden>ja pddttyy sisdpuoliseen vannelaippaan 6. Vanteen alustan 4

ulkopuolinen osa kdsittdd matalan kourun 7, jonka pohjaosa 8 on poik-
kipinnaltaan oleellisesti ympyrinmuotoinen ja joka liittyy aksiaali-
suuntaisen tasanneosan 9 kautta ulkopuoliseen palteen piddtyslaip-
paan 10.

Vanteelle asennettu pneumaattinen rengas k&dsittdd sisdpuolisen
ja ulkopuolisen palteen 11 vast. 12, jolloin sis&puolinen palle 11 ;
sijaitsee tavanomaiseen tapaan viistotulla palteen istukalla 5.
Vaikkakin ulkopuolinen renkaan palle 12 on sindnsd rakenteeltaan ta-
vanomainen (palteet 11 ja 12 sisdltdvdt venymdttomid pallelankoja
13 vast. 14 tavalliseen tapaan), on se kannatettu uudella tavalla
osittain tasanteen 9 avulla, joka muodostaa istukan palteen kanta-
osaa 15 varten, ja osittain elastomeerisen kourun tdytt&renkaan 16
avulla, joka asennetaan kouruun rengasta vanteelle asennettaessa ja
joka tdssd asennetussa tilassa tulee kosketukseen palteen 12 kérki-
osan 17 kanssa.

Rengasta vanteelle asennettaessa sijoitetaan palle 11 ensin ta-
valliseen tapaan kourua 7 kdyttden ja siirretdin vanteen yli kunnes
se saavuttaa piirustuksessa esitetyn asennon. T&m&n jilkeen asenne-
taan my6s ulkopuolinen palle 12 tavanomaisella tavalla ja sitd ty®én-
netdsn palletta 11 pdin niin ettd kouruun 7 pddstdidn kdsiksi. Ulko-
puolisen palteen 12 siirtdmisen helpottamiseksi sisdpuolista pallet-
ta 11 pdin, on vanteen 3 alustaosan 4 halkaisija hieman pienennetty
kourun 7 ldheisyydessd. T&mi#n jilkeen elastomeerinen rengas 16, jo-
ka esimerkiksi voi olla suhteellisen kovaa kumia, asennetaan kouruun
vanteen kehdn yhdessd kohdassa ja venytetd#dn timin jdlkeen ulkopuo-
lisen laipan ympdri ja laipan 10 yli siten, ettd se kimpoaa kokoon-
vedettyyn asentoonsa kuten piirustuksessa on esitetty ja asettuu
tiiviisti kourun pohjaa vastaan vanteen koko keh&i pitkin. Ulkopuo-
lisen palteen 12 sallitaan ti#min jidlkeen palata piirustuksessa esi-
tettyyn-asentoonsa ja rengas tdytet#in sopivan tdyttdventtiilin (ei
esitetty) kautta, joka on asennettu vanteen alustaan.

On ilmeistd, ettd kun rengas 16 on paikallaan, on mahdotonta
ettd palle 12 pdisee kouruun ja renkaan siirtyminen pois vanteelta
kokoonpainumisen sattuessa on titen estetty tehokkaalla tavalla.
Renkaan 16 didriviiva sekid vanteen osa 18 kouruun johtavan aukon koh-
dalla aikaansaa kehdnsuuntaisen, s&iteen suunnassa sis&ddnpdin suippe-
nevan uran, johon, jos palle 12 irtaantuisi istukaltaan, palteen kér-

ki 17 joutuu ja estdid palteen 12 siirtymisen edelleen aksiaalisuunnas-



sa. Tdmd aikaansaa turvallisuutta edistdvdn lisdtakeen siitd ettei
ohjattavuutta menetetd, mikd saattaa tapahtua jos ulkopuolinen palle
saa liikkua vapaasti vanteen kehdd pitkin.

Edelld esitetyn rakenteen erds toinen etu on se, ettd laipan 10
ja kourun védlinen tasanne 9 muodostaa kiintedn kannatusalustan, Jjoka
vhdessd renkaan 16 muodostaman palteen kdrjen kannatusalustan kanssa
pitdd palletta 12 tehokkaasti paikallaan ja estdd palteen kanta-
alueen ja vdlittOm&sti kannan yldpuolella olevan alueen liiallisen
sdteen suuntaisen liikkeen, joka mahdollisesti voisi aiheuttaa ren-
kaan alemman sivuseindmdalueen hankautumista laippaa 10 vasten nor-
maaliajossa.

Renkaan 16 ympyr&nmuotoisella poikkipinnalla on erityinen mer-
kitys sikdli, ettd tdminmuotoista rengasta voidaan venyttdid ja rul-
lata vanteen laipan yli paljon helpommin kuin poikkipinnaltaan nelidn-
muotoista tai muuten kulmikasta rengasta. Rengas sopii lisdksi hel-
posti kouruun ja t8&md on erityisen tdrkedtd tehokkaan tiivistyksen
aikaansaamisessa. Vaikkakaan ei ole oleellista ettd renkaan ja van-
teen yhdistelmdd tulisi kdyttdd ilman sisdrengasta, on ulkopuolisen
palteen ja kourun tédyttdrenkaan jédrjestely sellainen, ettd sen avul-
la aikaansaadaan tehokas tiivistys varsinkin siini tapauksessa ettd
renkaan sisdlld on painetta, joka pyrkii painamaan kantaa 15 tasan-
teella 9 olevaa istukkaansa pdin, ja se varmistaa mySs kiintedn tii-
vistyskosketuksen palteen kdrjen 17 ja renkaan 16 siteensuuntaisen
ulkopinnan vdlilld, jolloin renkaan 16 sis#dalue aikaansaa tehokkaan
tiivistyksen kourun pohjaa 8 vastaan.

Vaikkakin edell&esitetyssd rakennemuodossa kourun tidyttdrengas on
poikkipinnaltaan ympyr&nmuotoinen ja t&mid muoto on tarkoituksenmukai-
sin, on kuitenkin keksinn®én er#dn n#kS8kohdan mukaista kdyttdd poikki-
pinnaltaan ympyrdnmuodosta poikkeavaa, esimerkiksi poikkipinnaltaan
nelidn- tai kuusikulmionmuotoista rengasta. N&issid viimeksimainituis-

sa tapauksissa tulisi vanteen kourun pohjan muoto vastata kourun

tdyttdrenkaan muotoa.



Patenttivaatimukset:

1. Pneumaattlsen renkaan pyoran vanne, jossa on kaksi renkaan-
muot01sEa“}€;iggn paltelden pldatyslalppaa (6, 10), tunnetttau
siitd, ettd toisen laipan (10) l&dheisyydessd on kouru (7) renkaan
vastaavan palteen (12) normaalin istukka-asennon alapuolella, jolloin
kourun pohja (8) on poikkipinnaltaan kaareva ja sovitetﬁu vastaan-
ottamaan kourun tdyttdvdn renkaan (16), jonka poikkipinta on ainakin
osittain ympyrdnmuotoinen.

2. Pneumaattlsen renkaan ja pydrédn vanteen yh@1stelma, joka kda-
sittdd pydréan vanteen, jossa on kaksi renkaanmuot01££a renkaan pal-
teiden pid&tyslaippaa (6, 10) ja pydrédn vanteelle (3) asennetun pneu-
maattisen renkaan, t un ne t t u siitd, ettd pydrdn vanteessa on
toisen palteen pididtyslaipan (10) liheidyydessd kouru (7) ja pneu-
maattinen rengas on asennettu pydrdn vanteelle siten, ettd toinen
renkaan palteista (12) on kourun ylédpuolella ja kouru sisdltdd jous-
tavan tiivistysrenkaan (16), joka on poikkipinnaltaan ainakin osit-
tain ympYranmuotoinen ja on riittdvidn suuri kourun oleelliseksi téyt-
tamiseksi Jja Kannattimen aikaansaamiseksi renkaan palletta varten.

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen pneumaattisen renkaan ja py&-
ridn vanteen yhdistelmd, t un n e t t u siitid, ettd joustava tiivis-
tysrengas (16) yhdessd kourun (7) aksiaalisuuntaisen sisdpinnan (18)
kanssa mddrittdd kehdnsuuntaisen, sdteensuunnassa sisdinpdin suippe-
nevan uran, johon, renkaan palteen siirtyessd aksiaalisuunnassa is-—
tukaltaan, palteen kdrki (17) tydntyy estien palteen siirtymisen edel-
leen aksiaalisuunnassa.

4. Pneumaattisen renkaan py&r&n vanne, jossa on kaksi renkaan-
muot01sggﬁgéhﬁaén paltelden pldatyslalppaa (6, 10), tunnettu
siitd, ettd toisen laipan (10) vdlittdmissi liheisyydessd on kouru
(7) Ja vanteeseen on muodostettu aksiaalisuuntainen tasanne (9) mai-
nitun toisen laipan ja kourun vilille siten, ettd se pystyy muodos-
tamaan kannatusalustan renkaan vastaavan palteen kantaosaa (l5) varten.

5. Pneumaattlsen renkaan ja pyoran vanteen yhdistelmd, joka k&-
sittdd py&Sréan vanteen (3), jossa on kak51vrénkménmuot01sta renkaan
palteiden piddtyslaippaa (6, 10), ja pySrdn vanteelle asennetun ren-
kaan, tunne t t u siitd, ettd pydrdn vanteessa on vilittdmisti
toisen laipan (10) l&heisyyteen sijoitettu kouru (7) ja vanteeseen
on muodostettu aksiaalisuuntainen tasanne (9) mainitun toisen laipan

Ja kourun vélille ja rengas on asennettu pydrin vanteelle siten, ettid



toisen palteen (12) kantaosa (15) sijaitsee tasanteella ja tamdn
palteen kirkiosa (17) sijaitsee kourussa olevalla kourun tédyttdren-
kaalla (16).

6. Patenttivaatimuksen 5 mukainen pneumaattisen renkaan ja pyo-
rdn vanteen yhdistelmd, t un n e t t u siitd, ettd kourun tayttd-
rengas (16) on valmistettu elastomeerisesta materiaalista.

7. Patenttivaatimuksen 5 tai 6 mukainen pneumaattisen renkaan
ja pydridn vanteen yhdistelmd, t unn e t t u siitd, ettd kourun
tdyttbrengas (16) on poikkipinnaltaan oleellisesti ympyrdnmuotoinen.

8. Jonkin patenttivaatimuksen 5-7 mukainen pneumaattisen ren-
kaan ja pydrin vanteen yhdistelmd, t unne t t u siitd, ettd kou-
run tdyttérengas (16) yhdessd kourun aksiaalisuuntaisen sisdpinnan
(18) kanssa miidrittdid kehdnsuuntaisen, sdteensuunnassa sisddnpdin
suippenevan uran, Jjohon, renkaan palteen siirtyessi aksiaalisuunnas-
sa istukaltaan, palteen k3rkiosa (17) ty8ntyy estden palteen siirty-

misen edelleen aksiaalisuunnassa.
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