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RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY

Nr 24752.

Kl. 20 ¢, 35.

National Pneumatic Company
(New York, N. Y., Stany Zjednoczone Ameryki).

Urzadzenie do samoczynnego otwierania i zamykania drzwi pojazdéw.

Zgloszono 31 pazdziernika 1935 r.
Udzielono 25 marca 1937 r.
Pierwszenstwo: 12 wrzesnia 1935 r. (Francja).

W tramwajach, wagonach kolei zelaz-
nych i innych podobnych pojazdach stosu-
je sie czesto samoczynne zamykanie
wszystkich drzwi z jednego stanowiska,
aby nie zatrudniaé obstugi pojazdu wzgled-
nie pociagu zamykaniem drzwi poszcze-
. gélnych.

Od dawna znane sa liczne urzadzenia
do samoczynnego otwierania i zamykania
drzwi pojazdéw. Przy niektérych urza-
dzeniach tego rodzaju samoczynnie usku-
teczniane jest tylko zamykanie drzwi,
otwieranie za$§ przy postoju na stacjach
uskuteczniaja sami podrézni, co wymaga
z ich strony pewnego wysitku i opéznia
otwarcie drzwi. W innych natomiast ro-
dziajach tych urzadzen otwieranie drzwi
odbywa si¢ samoczynnie, tak jak i za-

mkniecie, lecz w tym przypadku obstuga
pojazdu wzglednie pociggu otwiera wszyst-
kie drzwi, nawet i te, ktérych otwarcie
jest na danym postoju niepotrzebne. Stwa-
rza to pewne niedogodno$ci, w czasie zimy
bowiem otwiera si¢ i ozigbia przedzial zu-
pelnie niepotrzebnie. Poza tym podrézny,
nie widzac aby ktos wsiadal lub wysiadat,
opiera si¢ o drzwi i moze wypasé z chwilg
ich otwarcia, ktore z konieczno$ci jest
dosé¢ gwaltowne i szybkie.

Urzadzenie, bedace przedmiotem ni-
niejszego wynalazku, ma na celu usuniecie
wymienionych wyzej niedogodnosci. Drzwi
w tym urzadzeniu otwierane sa przez
obstuge z odleglosci, przy czym jednak
mechanizm otwierajacy dziala na dane
drzwi dopiero wtedy, gdy podrézny uru-



chomi recznie pewne urzadzenie zwalnia-
jace, nalezace do tych drzwi.

Otwieranie i zamykanie drzwi odbywa
si¢ za pomoca silnika obustronnego dziata-
nia. Po dokonaniu zamkniécia drzwi po-
zostaja utrzymane w pofozeniu zamknigcia
przy pomocy zapadki nawet i woéwczas,
gdy silnik zostanie uruchomiony w celu
ich otwarcia, co jednak nie nastapi dotad,
dopoki wymieniona wyzej zapadka nie zo-
stanie wylaczona.

Zapadka mote byé unieruchomiona w
polozeniu stalego zamkniecia drzwi, badz
tez zapadka moze byé unieruchomiona w
polozeniu, wykluczajacym jej dziatanie, w
ten sposob, ze drzwi otwieraja si¢ z chwila
uruchomienia silnika w tym kierunku.

Przedmiot wynalazku przedstawiony
zostal na rysunku, na ktérym fig. 1 przed-
stawia wnetrze pojazdu 2z zasuwanymi
dwuskrzydlowymi drzwiami, zaopatrzony-
mi w urzadzenie wedlug wynalazku. Fig.
2 jest czesciowym widokiem i przekrojem
silnika, uruchomiajacego drzwi. Fig. 3
przedstawia w wiekszej podzialce charak-
terystyczne szczegoly konstrukcyjne urza-
dzenia wedlug wynalazku, umocowane na
drzwiach. Fig. 4, 5 1 6 przedstawiajag w
jeszcze wigkszej podzialce w trzech réz-
nych polozeniach mechanizm, wunierucho-
miajacy zapadke.

Drzwi, zamykane i otwierane za pomo-
cg urzadzenia wedlug wynalazku, sa
drzwiami o dwoch skrzydlach 7 i 2, prze-
suwanych wzdluz sciany bocznej pojazdu.
Uruchomienie drzwi odbywa si¢ za pomo-
cg silnika 3 obustronnego dzialania. Dra-
zek ttokowy 4 tego silnika przesuwa skrzy-
dto 1 drzwi z polozenia zamkniecia, przed-
stawionego na rysunku, do polozenia
otwarcia; skrzydlo 2 przesuwa sie réwno-
czeénie ze skrzydlem I ped dzialaniem
faricucha 5, przymocowanego do gornej
czeéci obu skrzydel i prowadzonego za
pomoca krazkéw 6 i 7. Urzadzenie to jest
powszechnie znane, wobec czego blizsze

wyjasnianie jego konstrukcji jest zbedne.
Przy zamykaniu drzwi drazek tlokowy 4
wysuwa si¢, pcha przed soba skrzydlo 1
wywotujac zamkniecie drzwi.

Silnik 3 posiada cylinder 8, w ktérym
miesci si¢ tlok 9. Drazek tlokowy 4 wywo-
luje otwarcie i zamknigcie drzwi, jak wy-
jasniono powyzej, 1 jest zaopatrzony na
koicu w uchwyt 10, przymocowany do
ramy drzwi. Na rysunku tlok zajmuje pra-
we skrajne polozenie, przy ktérym drzwi
sa zamknigte (fig. 1). Przy tym polozeniu
miedzy ttokiem 9 a pokrywa cylindra znaj-
duje si¢ przestrzed w postaci pierscienio-
wej komory, stale polaczonej ze zbiorni-
kiem sprezonego powietrza przewodem
11. Wnetrze cylindra po lewej stronie tto-
ka 9 jest rowniez polaczone ze zbiorni-
kiem sprezonego powietrza przewodami
12 i 13. W jeden z tych przewodow wla-
czony jest kurek tréjdrogowy 14, ktory
badZz laczy wnetrze cylindra ze zbiorni-
kiem sprezonego powietrza, badz tez prze-
rywa to potaczenie laczac natomiast prze-
wod 12 z atmosfera przy réwnoczesnym
wylaczeniu przewodu 3. Powietrze spre-
Zone, zawarte w cylindrze 3, uchodzi
woéwczas do atmosfery. Uruchomienie kur-
kow tréjdrogowych, znajdujacych sie przy
kazdych drzwiach, uskuteczniane jest w
znany sposéb z jednego stanowiska. Z
chwila dostarczenia sprezonego powietrza
przez przewéd 12 do cylindra 3 silnika,
ci$nienie na tlok 9 z lewej strony bedzie
wigksze, z powodu niejednakowych czyn-
nych powierzchni tloka z obu stron, ani-
zeli z prawej i pcha tlok 9 w prawa strone
wywolujac zamykanie drzwi. Gdy nato-
miast sprezone powietrze, zawarte po le-
wej stronie tloka 9, zacznie uchodzi¢ do
atmosfery, woéwczas cisnienie powietrza
sprezonego, dzialajace po prawej stronie
tego tloka, przesunie ten tlok na lewo wy-
wolujac otwarcie drzwi.

Opisane powyzej samoczynne otwiera-
nie i zamykanie drzwi jest znane. Urza-



dzenie wedlug wynalazkii ma na celu
zapobiezenie otwieraniu si¢ drzwi bezpo-
$rednio pod dziataniem silnika, j. bez
wspéldzialania pasazera. Urzadzenie to
dziala w ten sposéb, Zze gdy na postoju
obsluga nastawi silniki w celu otwarcia
drzwi, to otworza sie tylko te drzwi, kto-
rymi podrozni beda wsiadali lub wysiadali
i to tylko na zadanie podréznych.

Dla osiagnigcia tego celu na kazdych
drzwiach umieszczona jest zapadka 15,
osadzona obrotowo na osi 16, umocowanej
na prawym skrzydle 2 drzwi i zaskakuja-
ca za wystep 17 (fig. 3). Sprezyna 18
utrzymuje zapadke 15 w polozeniu zaha-
czenia za ten wystep. Koniec zapadki,
znajdujacy si¢ po prawej stronie osi 16,
zaopatrzony jest w nasadke 20, wchodza-
cg.-do widelek ze zlobkami 27, znajduja-
cych si¢ na gérnym koricu pionowego
drazka 21, zaopatrzonego na dolnym kori-
cu w dZwignie 23, polaczong z uchwytem
24, umieszczonym na drzwiach (fig. 3 i 4).
W rzeczywistosci umieszczone sa dwa u-
chwyty na tej samej osi — po jednym z
kazdej strony" drzw1, zewnatrz i wewnatrz,
aby umozliwi¢ podréznym uruchomienie
urzadzenia z zewnatrz i z wewnatrz pojaz-
du.’ Sprezyna 25, przytwierdzona do ramy
drzwiowej i do drazka 21, stara sie pod-
nie§¢ ten drazek ustalajac w ten sposéb
uchwyt 24 w polozeniu, przedstawionym
na fig. 1 rysunku, i umozliwiajac zaskocze-
nie zapadki 15 na wystep 17 pod dziala-
niem sprezyny 18.

Urzadzenie wedlug wynalazku dziala
w sposéb nastepujacy.

Gdy drzwi sa otwarte i nikt nie uru-
chomia uchwytu 24, sprezyny 25 i 18 na-
daja czesciom urzadzenia polozenie, przed-
stawione na fig. 3 rysunku. Gdy drzwi za-
mykaja si¢ pod dzialaniem silnika, oba ich
skrzydla zblizaja si¢ do siebie, a czesé
przednia haka 26 zapadki 15 slizga si¢ po
wystepie 17 podnoszac zapadke, co jest
umozliwione przesunigciem nasadki 20 w

ztobku 27. Z chwila, gdy hak 26 zapadki 15
zaskoczy na wystep 17 pod dziataniem
sprezyny 18, wszystkie czesci sktadowe u-
rzadzenia zajma z powrotem polozenie,
przedstawione na rysunku (fig. 3).

Na postoju obstuga uruchomia silniki
w celu otwarcia drzwi, co nie da si¢ jed-
nak uskuteczni¢, gdyz oba skrzydla sa
zlaczone ze soba za pomoca haka 26 za-
padki 15. Chcac otworzyé drzwi podrézny
musi wykonaé¢ tylko pewien nieznaczny
obrét uchwytu 24 w prawo. Ruch ten wy-
woluje obrét dzwigni 23, pola,czone; z
uchwytem 24, i przesuniecie drazka 27 ku
dotowi, wskutek czego nastgpuje obrét
zapadki 15 i podniesienie si¢ jej ponad
wystep 17. Oba skrzydla drzwi nie sa juz
wowczas ze soba zlaczone, wskutek czego
drzwi otwieraja si¢ pod dzialaniem silni-
ka. Otwarcie drzwi nie wymaga zatem od
podréznego innego wysitku, jak tylko
obrécenia o pewien nieznaczny kat uchwy-
tu 24.

Urzadzenie wedlug wynalazku moze
byé zaopatrzone w mechanizm do zary-
glowywania (unieruchomiania) drzwi w po-
lozeniu zamkniecia i otwarcia.

W tym celu w skrzydle drzwi osadzo-
na jest obrotowo tulejka 28, ktérej obra-
canie uskutecznia si¢ przy pomocy klucza
kwadratowego, wchodzacego do kwadrato-
wego gniazda, umieszczonego w srodku
tej tulejki (fig. 3). Oczywiscie, ze zarow-
no klucz jak i gniazdo, przy pomocy kté-
regc klucz ten uruchomia tulejke, moze
posiadaé inny ksztalt. Tulejka 28 posiada
zab 29, ktéry moze wchodzié¢ do odpowied-
niego wykroju w tarczy, zlaczonej z
uchwytem 24. Na fig. 4 przedstawiono zab
29 w polozeniu, kiedy on znajduje sie w
wymienionym wyzej wykroju. Przy tym
polozeniu zeba 29 uchwyt 24 jest unieru-
chomiony i nie mozna go obrécié, aby otwo-
rzyé¢ drzwi. Wskutek tego drzwi beda te-
raz stale zamkniete bez wzgledu na to,
czy silnik bedzie lub nie bedzie dziatal-



Trwale zambniecie drzwi jest oczywideie
pozadane np. w czasie nieuzywania pejaz-
déow. Gdy poszczegélue czgsci urzadzenia
znajduja sie¢ w polozeniu, przedstawionym
na fig. 4, wystarczy tylko obrécié tulejke
28 w prawo przy pomocy klucza, aby wraz
z nig obraci¢ zab 29 z wymienionego wyzej
wykroju w polozenie, przedstawione na
fig. 5, dla umozliwienia swobodnego dzia-
lania wrzadzenia.

Tulejka 28 moze pasiadaé drugi zab 30,
wspoldzialajacy z drugim wykrojem tar-
czy, zlaczomej z uchwytem 24, i umieru-
chomiajacy uchwyt 24 w potozeniu etwar-
cia drzwi. W ten sposéb zapadka 15 bgdzie
podniesiona stale do géry, a z chwila, gdy
obstuga uruchomi silnik dla etwarcia
drzwi, drzwi otworza si¢ bez jakiegokol-
wiek wspoldzialania ze strony podréznych.
Zapewnienie  bezposredniego otwarcia
wszystkich drzwi moze posiada¢ w niekto-
rych przypadkach duze znaczenie, np. w
pewnych pociagach w godzinach duzego
naplywu podréinych, kiedy istnieje pew-
no$é¢ uzywania wszystkich drzwi, lub tez w
porze letniej dla uzyskania mozliwie naj-
wydatniejszej wentylacji pojazdéw.

Jest rzecza jasna, ze opis i rysunek
przedstawiaja tylko jedna z odmian wyko-
nania wynalazku, ktéry nie ogranicza si¢
do te} odmiany.

Zastrzeienia patentowe.

1. Urzadzenie do samoczynnego o-
twierania i zamykania drzwi pojazdéw, u-

ruchomiane przy pomocy silnika obustron-
nego dzialania, znamienne tym, ze na kaz-
dyeh drzwiach pojazdu umieszczona jest
zapadka (15), uruchomiana przy pomocy
uchwytu {24) danych drzwi, ktéra to za-
padka w przypadku nieuruchomienia jej
przez podréznych utrzymuje drzwi za-
mkniete nawet i woéwczas, gdy silnik zo-
staje uruchemiony celem dokonania o-
twarcia drzwi.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, Ze zawiera mechanizm, umoz-
liwiajacy zaryglowanie drzwi w polozeniu
zamkniecia, skladajacy si¢ z obracanej klu-
czem tulejki (28}, osadzone;} w drzwiach
i zaopatrzonej w zab (29), oraz z tarczy
umieszczonej na wspolnej osi z uchwytem
drzwiowym (24) i zaopatrzonej w wykréj,
w ktéry wchodzi wymieniony wyzej zab
(29} =z chwila obrocenia tej tulejki w le-
we polozenie skrajne.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 11i 2,
znamienne tym, ze w celu zaryglowania
drzwi w polozeniu olwarcia, tulejka (28},
osadzona w drzwiach i obracana kluczem,
posiada drugi zab (30), tarcza zas, umie-"
szczona na wspélnej osi z uchwytem
drzwiowym (24), posiada drugi wykréj,
ktory wchodzi w wymieniony zab £30) z
chwilag doprowadzenia tej tulejki 28} w
prawe polozenie skrajne.

National Pneumatic
Company.
Zastepca: Inz. L. Skarzerishi,

rzecznik pateatowy.
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