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(57) Abstract: The invention relates to a connecting assembly for fastening a top case (10) to a motor vehicle, in particular a motorcycle
or a motorcycle-like vehicle, comprising a first connecting section (14), which is designed for connecting to the motor vehicle, and a
second connecting section (15), which is designed for connecting to an underside of the top case (10), wherein the first and the second
connecting sections are connected to each other for rotation about a defined axis of rotation (D).

(57) Zusammenfassung: Es wird eine Verbindungsanordnung zur Befestigung eines Topcase (10) an einem Kraftfahrzeug, insbeson-
dere einem Motorrad oder einem motorraddhnlichen Fahrzeug, bereitgestellt, mit einem ersten Verbindungsabschnitt (14), der zum
Verbinden mit dem Kraftfahrzeug ausgebildet ist, und einem zweiten Verbindungsabschnitt (15), der zum Verbinden mit einer Unter-
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seite des Topcase (10) ausgebildet ist, wobei der erste und der zweite Verbindungsabschnitt um eine definierte Drehachse (D) drehbe-
weglich miteinander verbunden sind.
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Drehbare Verbindungsanordnung fiir Topcase

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Verbindungsanordnung zur Befestigung eines
Topcase an einem Kraftfahrzeug, insbesondere an einem Motorrad oder an
einem motorradahnlichen Fahrzeug, gemal dem Oberbegriff des Patentan-
spruchs 1, sowie ein entsprechend ausgestattetes Kraftfahrzeug, insbeson-

dere ein Motorrad oder ein motorradahnliches Fahrzeug.

Sogenannte ,Topcases” sind aus dem Stand der Technik bekannt und stellen
kofferdhnliche Gepéackbehaltnisse dar, die Uiblicherweise im Heckbereich ei-
nes Motorrades auf einen fest mit einem Fahrzeugrahmen verbundenen Ge-
packtrager aufgesetzt und an diesem befestigt werden. Vergleichbare An-
ordnungen sind unter anderem auch fiir motorradéhnliche Fahrzeuge, wie
Motorroller beziehungsweise Scooter, insbesondere zweiradrige, dreirddrige

oder vierradrige Scooter, sowie fiir Quads oder Trikes einsetzbar.

Es hat sich gezeigt, dass Topcases, inshesondere in einem mit Gepéck be-
ladenen Zustand, eine Pendelneigung des Motorrades beglinstigen bezie-
hungsweise verstarken kénnen. Es werden (blicherweise fahrzeugseitig gro-
Re Anstrengungen unternommen, um eine derartige Pendelneigung zu redu-
zieren, beispielsweise durch aufwendige Anpassungen des Fahrwerks oder
durch aufwendige Gepéckirdgersysteme. Zur Reduktion der Pendelneigung
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umfassen Letztere beispielsweise eine ,schwimmend® auf dem Unterbau des
Gepackiragers gelagerte Verbindungsplatte, auf der das Topcase bei Bedarf
angeordnet werden kann.

Mit Hilfe der schwimmenden Lagerung wird eine Bewegungsentkopplung
erzielt, die eine Ubertragung von auf das Fahrzeug wirkenden Lastwechseln
auf das Topcase reduziert. Hierzu ist die Verbindungsplatte meist in der Sei-
tenrichtung des Fahrzeuges relativ zu dem Unterbau des Gepécktragers be-
wegbar ausgestaltet, so dass das gesamte Topcase in dieser Richtung be-

wegbar ist.

Es hat sich jedoch gezeigt, dass die durch die schwimmende Lagerung be-
dingte, seitliche Beweglichkeit der Verbindungsplatie gegeniiber dem Ge-
samtfahrzeug eine konstruktive Herausforderung darstellt, insbesondere hin-
sichtlich einer Abstimmung zwischen der beabsichtigten schwingungsdamp-
fenden Wirkung und einer ausreichenden Festigkeit fir eine stabile und be-
lastbare Verbindung. Da das Topcase meist unmittelbar hinter einem Sozius
positioniert ist, bestéht auBerdem die Mdoglichkeit, dass der Sozius durch
Korperkontakt mit dem Topcase die seitliche Beweglichkeit blockiert oder
zumindest reduziert, oder aber die seitliche Bewegung des Topcase fiir den

Sozius in unangenehmer Weise spirbar wird.

Eine Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Fahrzeug mit Topcase bereitzu-
stellen, welches die genannten Nachteile zumindest reduziert.

Diese Aufgabe wird geldst mit einer Verbindungsanordnung zur Befestigung
eines Topcase an einem Kraftfahrzeug mit den Merkmalen des Patentan-
spruchs 1 sowie einem Kraftfahrzeug gemal Patentanspruch 7. Vorteilhafte
Ausfihrungsformen ergeben sich aus den jeweils abhangigen Patentanspri-

chen.
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Demnach wird eine Verbindungsanordnung zur Befestigung eines Topcase
an einem Kraftfahrzeug, insbesondere einem Motorrad oder einem motor-
radadhnlichen Fahrzeug, bereitgestellt, mit:
- einem ersten Verbindungsabschnitt, der zum Verbinden mit
dem Kraftfahrzeug ausgebildet ist, und
- einem zweiten Verbindungsabschnitt, der zum Verbinden mit
einer Unterseite des Topcase ausgebildet ist.
AuBerdem sind der erste und der zweite Verbindungsabschnitt um eine defi-
nierte Drehachse drehbeweglich miteinander verbunden.

Die Verbindungéanordnung ist also zwischen dem Topcase und dem Kraft-
fahrzeug angeordnet und stelit somit die Verbindung zwischen beiden her.
Die Verbindung des ersten Verbindungsabschnitts mit dem Kraftfahrzeug
und/oder die Verbindung des zweiten Verbindungsabschnitts mit dem Top-
case kdnnen unabhéngig voneinander ausgebildet sein, beispielsweise je-
weils als formschlUssige, kraftschllssige und/oder stoffschilissige Verbin-

dung.

Die drehbewegliche Verbindung des ersten Verbindungsabschnitts mit dem
zweiten Verbindungsabschnitt ermdéglicht eine Drehbewegung des zweiten
Verbindungsabschnitts relativ zu dem ersten Verbindungsabschnitt und somit
(im verbauten Zustand) relativ zu dem gesamten Kraftfahrzeug.

Ein Bewegungsumfang kann beispielsweise eine Drehung um einen maxima-
len Winkel zwischen +10° und -10°, vorzugsweise zwischen +5° und -5°, um-
fassen. Dies bedeutet, dass der mit dem Topcase verbindbare, zweite Ver-
bindungsabschnitt aus einer Neutralposition maximal um einen Winkel von
bis zu +10° oder um bis zu -10° (vorzugsweise maximal +5° und -5°) gedreht

werden kann
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Zum Beispiel kann die Verbindungsanordnung ein Drehgelenk zum Bereit-
stellen der drehbeweglichen Verbindung umfassen. Hierbei definiert das
Drehgelenk die Drehachse und ist einerseits mit dem ersten Verbindungsab-
schnitt und andererseits mit dem zweiten Verbindungsabschnitt verbunden.

Gemal einer Ausfihrungsform ist das Drehgelenk exzentrisch zu einer geo-
metrischen Mitte der Verbindungsanordnung angeordnet. Als geometrische
Mitte ist der geometrische Schwerpunkt der Verbindungsanordnung zu ver-
stehen, der von einem Massenschwerpunkt der Verbindungsanordnung ab-
weichen kann. Die exzentrische Anordnung bietet die Moglichkeit, dass ein
weiter von der Drehachse entfernter Abschnitt der Verbindungsanordnung
bei einer Drehung um die Drehachse einen gréleren Bewegungsumfang
aufweist, als ein Abschnitt, welcher eine geringere Entfernung zu der Dreh-
achse aufweist. Wird also dieser Abschnitt mit geringerer Entfernung und
einem damit geringeren Bewegungsumfang benachbart zu dem Sozius an-
geordnet, so kann eine méglicherweise stérende Beeintrachtigung des Sozi-
us entsprechend reduziert und dennoch eine Pendelneigung des Fahrzeugs
deutlich reduziert werden.

Des Weiteren kann die Verbindungsanordnung mindestens einen Fuhrungs-
fortsatz umfassen, welcher jeweils in oder an einem Flhrungsabschnitt zur
Fuhrung einer Drehbewegung gefuhrt wird. Mit Hilfe des einen oder der meh-
reren Flhrungsfortsatze kann somit die Drehbeweglichkeit der beiden Ver-
bindungsabschnitte zueinander gefiihrt und stabilisiert werden, sodass eine
Festigkeit der Verbindungsanordnung verbessert wird, insbesondere in ei-
nem verbauten Zustand mit beladenem Topcase. Beispielsweise kann der
jeweils zugeordnete Fithrungsabschnitt als Nut oder als (bogenférmig ge-
krimmtes) Langloch ausgefuhrt sein.

So kann der mindestens eine Fihrungsfortsatz fest mit dem ersten Verbin-
dungsabschnitt verbunden und der jeweils zugehorige FUhrungsabschnitt
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dem zweiten Verbindungsabschnitt zugeordnet sein. Alternativ kann der min-
destens eine FUhrungsfortsatz fest mit dem zweiten Verbindungsabschnitt
verbunden und der jeweils zugehdrige Flihrungsabschnitt dem ersten Ver-
bindungsabschnitt zugeordnet sein.

Des Weiteren kann die Verbindungsanordnung mindestens einen Anschlag
zum Begrenzen eines Umfangs der Drehbewegung umfassen, insbesondere
einen als elastisches Dampferelement ausgebildeten Anschlag. Optional
kann der Anschlag zuséatzlich einstellbar ausgebildet sein. Als Material fUr
das elastische Dampferelement ist beispielsweise ein Gummimaterial oder

elastisch verformbarer Kunststoff geeignet.

in jedem Fall bietet der Anschlag die Mdéglichkeit den Umfang der Drehbe-
wegung exakt zu definieren und somit eine schwingungsreduzierende Wir-
kung der gesamten Verbindungsanordnung abzustimmen.

Des Weiteren wird ein Kraftfahrzeug bereitgestellt, insbesondere ein Motor-
rad oder ein motorraddhnliches Fahrzeug, mit einem Topcase, wobei das
Topcase mit einer Verbindungsanordnung mit dem Kraftfahrzeug verbunden
und die Verbindungsanordnung gemaR dieser Beschreibung ausgebildet ist.

Als motorradahpliches Fahrzeug sind insbesondere alle Einspurfahrzeuge
aber auch Mehrspurfahrzeuge jeweils mit entsprechender, sattelférmiger
Sitzbank fir den Nutzer zu verstehen, besonders bevorzugt zweirddrige,
dreirddrige oder vierfédrige Motorroller beziehungsweise Scooter, aber auch
Trikes und Quads.

In dem am Kraftfahrzeug verbauten Zustand kann die Verbindungsanord-
nung in einer Ebene parallel zu einer Unterseite des Topcase erstreckt aus-
gebildet beziehungsweise angeordnet sein. Auf diese Weise ist eine Beweg-
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lichkeit des Topcase in einer Ebene parallel zum Untergrund des Fahrzeugs

sichergestelit.

Vorzugsweise ist die Drehachse in einer Fahrzeughdhenrichtung ausgerich-
tet, so dass die Drehachse senkrecht zu der Topcase Unterseite steht.

Ebenfalls vorzugsweise ist die Drehachse in einer Fahrzeugbreitenrichtung
mittig zum Topcase angeordnet. Dies bedeutet, dass die Drehachse in Fahr-
zeuglangsrichtung hinter dem Sozius angeordnet ist, so dass eine Wahr-
nehmung aber auch eine Behinderung der Drehbewegung durch den Sozius

minimiert wird.

Gemal einer weiteren Ausfihrungsform ist die Drehachse in der Fahr-
zeuglangsrichtung zwischen einer in Fahririchtung weisenden Vorderseite
des Topcase und einem Massen-Schwerpunkt des Topcase angeordnet.

Dies bedeutet, dass die Drehachse (bezlglich der Fahrzeuglangsrichtung)
exzentrisch zu dem Topcase angeordnet ist, so dass sich die gleiche Wir-
kung einstellt, die bereits zu der exzentrischen Anordnung mit Bezug auf die
gesamte Verbindungsanordnung beschrieben wurde. Mit anderen Worten
dargestellt hat die exzentrische Anordnung im verbauten Zustand die Wir-
kung, dass die dem Sozius zugewandte Vorderseite des Topcase im Rah-
men einer Drehbewegung einen geringeren Bewegungsumfang aufweist, als
eine der Vorderseite entgegengesetzte Rilckseite. Auf diese Weise wird die
Wahrnehmung aber auch die Behinderung der Drehbewegung durch den
Sozius zusétzlich minimiert und gleichzeitig eine mdglichst hohe schwin-
gungsdampfende Wirkung sichergestelit sowie die Pendelneigung des Fahr-

zeugs reduziert.

Beispielsweise kann ein Abstand der Drehachse zur Vorderseite des Top-

case weniger als 1/2, vorzugsweise weniger als 1/3, einer in der Fahr-
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zeuglangsrichtung ausgerichteten Gesamtldnge des Topcase entsprechen.
Mit anderen Worten dargestellt, ist die Drehachse also in der vorderen Halfte,
vorzugsweise im vorderen Drittel der in Fahrzeuglangsrichtung erstreckten
Gesamtldnge des Topcase angeordnet, um eine méglichst optimale exzentri-

sche Anordnung zu erzielen.

in beiden Fallen liegt der erzielte Drehpunkt bezlglich der Fahrzeuglangs-
richtung in einem vorderen Bereich des Topcase, damit sich das Topcase
Uber seinen Massenschwerpunkt drehen und somit in der Fahrzeugbreiten-
richtung bewegen kann, um die schwingungsdampfende Wirkung bereitzu-
stellen und somit die Pendelneigung des gesamten Fahrzeugs zu reduzieren.

Aufgrund des durch die definierte Drehachse bereitgesteliten fixen Verbin-
dungspunkts beziehungsweise Lagerpunkits zwischen Topcase und Kraft-
fahrzeug ist sowohl eine mdéglichst spielfreie Befestigung konstruktiv einfach
darstellbar als auch eine Auswirkung auf den Sozius aufgrund der Bewegung

des Topcase reduziert.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer Ausfihrungsform unter Bezug-
nahme auf die Figuren naher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine pérspektivische Ansicht eine Unterseite eines Topcase

gemaf der Beschreibung, und

Fig. 2 eine auf die Unterseite des Topcase aus Fig. 1 gerichiete
Draufsicht.

In Fig. 1 ist in perspektivischer Ansicht eine Unterseite 11 eines Topcase 10
fur ein Kraftfahrzeug (nicht dargestelit), wie beispielsweise ein Motorrad oder
ein motorradahnliches Fahrzeug, dargestellt. Das Topcase 10 umfasst einen
Volumenkérper 12 zur Aufnahme von Gepéck sowie eine Verbindungsan-
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ordnung 13. Diese 13 ist an einer die Unterseite 11 definierenden Aullen-
wandung des Volumenkdrpers 12 angeordnet und zum Befestigen des Top-
case 10 an dem Fahrzeug vorgesehen. Hierzu umfasst die Verbindungsan-
ordnung 13 einen mit dem Kraftfahrzeug verbindbaren ersten Verbindungs-
abschnitt 14 und einen mit der Unterseite 11 des Topcase 10 verbundenen,
zweiten Verbindungsabschnitt 15. Der erste 14 und der zweite Verbindungs-
abschnitt 15 sind um eine definierte Drehachse D drehbeweglich miteinander
verbunden. Hierzu umfasst die Verbindungsanordnung 13 ein Drehgelenk 16
zum Bereitstellen der drehbeweglichen Verbindung (Drehbewegung B).

Wie in Fig. 1 dargestellt, ist die Verbindungsanordnung 13 in einer Ebene
parallel zu der Unterseite 11, also dem Boden des Topcase 10 erstreckt. Da-
bei ist die Drehachse D senkrecht zu der Unterseite 11 (und damit im verbau-
ten Zustand am Fahrzeug in einer Fahrzeugh&henrichtung) ausgerichtet.
GemaR Fig. 2 ist die Drehachse D in einer Fahrzeugbreitenrichtung y mittig
zum Topcase 10 angeordnet. AuBerdem ist die Drehachse D beziiglich einer
Fahrzeugléngsrichtung x zwischen einer in Fahrtrichtung F weisenden Vor-
derseite 21 des Topcase 10 und einem Massen-Schwerpunkt M des Top-

case 10 angeordnet.

Wie in Fig. 1 und in der auf die Unterseite 11 des Topcase 10 gerichteten
Draufsicht dargestellt, ist das Drehgelenk 16 exzentrisch zu einer geometri-
schen Mitte S beziehungsweise zu einem geometrischen Schwerpunkt S der
Verbindungsanordnung 13 angeordnet. Bevorzugt entspricht ein Abstand a
der Drehachse D zur Vorderseite 21 des Topcase 10 weniger als 1/2, vor-
zugsweise weniger als 1/3, einer in der Fahrzeugléngsrichtung x ausgerichte-
ten Gesamtléange L des Topcase 10. Der geometrische Schwerpunkt S muss
dabei nicht zwingend mit dem Massen-Schwerpunkt M des Top-Case 10 (in
der Draufsicht von Fig. 2) oder einem Massen-Schwerpunkt (nicht darge-
stellt) der Verbindungsanordnung 13 zusammenfallen.
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Des Weiteren umfasst die Verbindungsanordnung 13 zwei Fihrungsforisatze
17, welche jeweils in einem Fihrungsabschnitt 18 zur Fihrung der Drehbe-
wegung B gefihrt werden. Diese 17,18 sind beabstandet zu der Drehachse
D an entfernten Enden der Verbindungsanordnung 13 angeordnet, um einen
Abstand zur Drehachse D mdoglichst gro3 zu halten und damit eine optimale
und stabile Fihrungswirkung und Dampfungswirkung zu erzielen und die

Pendelneigung zu reduzieren.

Wie dargestellt, sind die beiden Fihrungsfortséatze 17 fest mit dem zweiten
Verbindungsabschnitt 15 verbunden und die beiden Flhrungsabschnitte 18
dem ersten Verbindungsabschnitt 14 zugeordnet. Alternativ und daher nicht
dargestellt, kdnnen die beiden Fihrungsfortsatze 17 aber auch mit dem ers-
ten Verbindungsabschnitt 14 verbunden und die Flihrungsabschnitte 18 dem

zweiten Verbindungsabschnitt 15 zugeordnet sein.

Des Weiteren weist die Verbindungsanordnung 13 zwei Anschlage 19 zum
Begrenzen eines Bewegungsumfangs der Drehbewegung B auf, die bei-
spielsweise jeweils als elastisches Dampferelement ausgebildet sein kénnen.
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Patentanspriiche:

1. Verbindungsanordnung (13) zur Befestigung eines Topcase (10) an
einem Kraftfahrzeug, insbesondere einem Motorrad oder einem mo-
torradahnlichen Fahrzeug, mit:

- einem ersten Verbindungsabschnitt (14), der zum Verbinden mit
dem Kraftfahrzeug ausgebildet ist, und

- einem zweiten Verbindungsabschnitt (15), der zum Verbinden
mit einer Unterseite (11) des Topcase (10) ausgebildet ist,

dadurch gekennzeichnet, dass der erste (14) und der zweite

Verbindungsabschnitt (15) um eine definierte Drehachse (D) dreh-

beweglich miteinander verbunden sind.

2. Verbindungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verbindungsanordnung (13) ein Drehgelenk (16) zum Bereit-
stellen der drehbeweglichen Verbindung umfasst.

3. Verbindungsanordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass das Drehgelenk (16) exzentrisch zu einem geometrischen
Schwerpunkt (S) der Verbindungsanordnung (13) angeordnet ist.

4. Verbindungsanordnung nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindungsanordnung (13)
mindestens einen FlUhrungsfortsatz (17) umfasst, welcher jeweils in
oder an einem Fihrungsabschnitt (18) zur Flhrung der Drehbewe-
gung (D) gefuhrt wird.

5. Verbindungsanordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass der mindestens eine Flhrungsfortsatz (17) fest mit dem ersten
Verbindungsabschniﬁ (14) verbunden und der Fihrungsabschnitt (18)
dem zweiten Verbindungsabschnitt (15) zugeordnet ist, oder dass der
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mindestens eine Fihrungsfortsatz (17) fest mit dem zweiten Verbin-
dungsabschnitt (15) verbunden und der Fihrungsabschnitt (18) dem
ersten Verbindungsabschnitt (14) zugeordnet ist,

6. Verbindungsanordnung nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindungsanordnung (13)
mindestens einen Anschlag (19) zum Begrenzen eines Umfangs der
Drehbewegung (B) umfasst, insbesondere einen als elastisches

Dampferelement ausgebildeten Anschiag.

7. Kraftfahrzeug, insbesondere Motorrad oder motorradahnliches Fahr-
zeug, mit einem Topcase (10), wobei das Topcase (10) mit einer Ver-
bindungsanordnung (13) mit dem Kraftfahrzeug verbunden ist,
dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindungsanordnung (13) nach

einem der Anspriiche 1 bis 6 ausgebildet ist.

8. Kraftfahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verbindungsanordnung (13) in einer Ebene parallel zu der Unterseite
(11) des Topcase (10) erstreckt ausgebildet ist.

9. Kraftfahrzeug nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass
die Drehachse (D) senkrecht zu der Topcase Unterseite (11) ausge-

richtet ist.

10.Kraftfahrzeug nach mindestens einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Drehachse (D) in einer Fahrzeugbreitenrich-
tung (y) mittig zum Topcase (10) angeordnet ist.

11.Kraftfahrzeug nach mindestens einem der Anspriche 7 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass die Drehachse (D) in einer Fahr-
zeuglangsrichtung (x) zwischen einer in Fahrtrichtung (F) weisenden
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Vorderseite (21) des Topcase (10) und einem Massen-Schwerpunkt
(M) des Topcase (10) angeordnet ist.

12 . Kraftfahrzeug nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Abstand (a) der Drehachse (D) zur Vorderseite (21) des Topcase (10)
weniger als 1/2, vorzugsweise weniger als 1/3, einer in der Fahr-
zeugléngsrichtung (x) gerichteten Gesamtlénge (L) des Topcase (10)
entspricht.
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Fig. 1
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Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

B62J

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practicable, search terms used)

EPO-Internal, WPI Data

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category™ | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.

X DE 10 2014 223048 Al (BAYERISCHE MOTOREN 1-12
WERKE AG [DE]) 12 May 2016 (2016-05-12)
abstract; figures

X DE 950 350 C (WILHELM BUESS) 1-3,6-10
4 October 1956 (1956-10-04)
abstract; figures

X DE 10 2013 223317 Al (BAYERISCHE MOTOREN 1
WERKE AG [DE]) 21 May 2015 (2015-05-21)
abstract; figures

X JP 2014 213733 A (HONDA MOTOR CO LTD) 1
17 November 2014 (2014-11-17)
abstract; figures

D Further documents are listed in the continuation of Box C. See patent family annex.

* Special categories of cited documents : . . . . L
"T" later document published after the international filing date or priority
date and not in conflict with the application but cited to understand

"A" document defining the general state of the art which is not considered the principle or theory underlying the invention

to be of particular relevance

"E" earlier application or patent but published on or after the international "X" document of particular relevance; the claimed invention cannot be

filing date considered novel or cannot be considered to involve an inventive
"L" document which may throw doubts on priority claim(s) or which is step when the document is taken alone
cited to establish the publication date of another citation or other

. e "Y" document of particular relevance; the claimed invention cannot be
special reason (as specified)

considered to involve an inventive step when the document is

"O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or other combined with one or more other such documents, such combination
means being obvious to a person skilled in the art

"P" document published prior to the international filing date but later than
the priority date claimed "&" document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search Date of mailing of the international search report

24 October 2017 08/11/2017

Name and mailing address of the ISA/ Authorized officer

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016 Wagner, Helmut

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (April 2005)
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Patent document Publication Patent family Publication
cited in search report date member(s) date

DE 102014223048 Al 12-05-2016  NONE

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (April 2005)



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2017/071836

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

INV. B62J7/04 B62J9/00
ADD.

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

B62J

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehérende Veréffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

Waéhrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal, WPI Data

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

X DE 10 2014 223048 Al (BAYERISCHE MOTOREN 1-12
WERKE AG [DE]) 12. Mai 2016 (2016-05-12)
Zusammenfassung; Abbildungen

X DE 950 350 C (WILHELM BUESS) 1-3,6-10
4. Oktober 1956 (1956-10-04)
Zusammenfassung; Abbildungen
X DE 10 2013 223317 Al (BAYERISCHE MOTOREN 1
WERKE AG [DE]) 21. Mai 2015 (2015-05-21)
Zusammenfassung; Abbildungen

X JP 2014 213733 A (HONDA MOTOR CO LTD) 1
17. November 2014 (2014-11-17)
Zusammenfassung; Abbildungen

D Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen "T" Spétere Veréffept__lichung, die r_1_ach dem internationalen Anmeldedatum
"A" Verdffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert, oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
v e . . Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
E" frihere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach Theorie angegeben ist

dem internationalen Anmeldedatum versffentlicht worden ist "X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

anderen im Recherchenbericht genannten Versffentlichung belegt werden myu Versffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet

.., ausgefuhr) o R werden, wenn die Versffentlichung mit einer oder mehreren
O" Verbffentlichung, die sich auf eine mindliche Offenbarung, ) Versffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach

dem beanspruchten Prioritatsdatum versffentlicht worden ist "&" Versffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

24. Oktober 2017 08/11/2017

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde Bevoliméchtigter Bediensteter

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016 Wagner, Helmut

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)
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PCT/EP2017/071836
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefihrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung

DE 102014223048 Al 12-05-2016  KEINE

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)
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