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Podvozek pro kolejova vozidla

Oblast techniky

Resenim je bézny podvozek pro kolejova vozidla, ktery je tvofeny ramem sestavajicim z dvojice
podélnikd spojenych alespoil jednim pti¢ntkem do tvaru H. Takovy podvozek zpravidla spojuje
dva sousedni vozy kolejového vozidla uréeného zejména pro regionalni, pfiméstskou i osobni
dopravu.

Dosavadni stav techniky

U regionalnich., pfiméstskych i vysokorychlostnich vozidel v disledku jejich provozovani na
tratich mistniho vyznamu nachaze|i stale $irsi uplatnéni vice¢lankova vozidla vybavena béznymi
podvozky, na kterych se skiiné dvou vozi stykaji. Takové dvounapravové podvozky nazyvané
Jakobsovymi pEinaSeji fadu vyhod. Péedeviim takové podvozky maji nizkou hmotnest, nizkou
vysku podlahy od temene kolejnice pfi zachovani dobrych jizdnich vlastnosti. UloZeni konci
skfini dvou vozié na jednom podvozku sniZuje Cetnost potfebnych podvozkd, protoZe takto usta-
veny podvozek je spoleény pro dva vozy pfi vylou€eni potieby spiahel mezi vozidly. Se skiinémi
J¢ podvozek spojen bud’ otoénymi ¢epy, nebo taznymi tyéemi. Primarni vypruZeni je u tohoto
typu podvozku provedeno pruzinami vélenénymi mezi loziskovymi skiinémi na konci podélnikii.
Pruziny mohou byt jak vinuté ocelové, tak elastometrické. Pruziny jsou zpravidla doplnény hyd-
raulickymi tlumiéi. Takovéto primarni vypruzeni, které se zdola opira o podélniky, vyzaduje
podélniky o délce v pidorysu prekryvajici umisténi pruZin na loZiskovém pouzdie. Coz nejen
podélniky prodluzuje, ale sou¢asné zvy3uje hmotnost podvozkového ramu.

Podstata techmického feseni

Resenim je zdokonaleny Jakobsiiv podvozek pro kolejova vozidla, ktery je tvofeny predeviim
ramem sestavajicim z dvojice podélniki spojenych alespoii jednim pfié¢nikem do tvaru H. Népra-
vy dvojkoli jsou ustaveny pied konci podéinikd a jejich kazdé napravové lozisko je ulozeno v
pouzdru na uhlové pace piikloubené k podélniku. Mezi protilehlym koncem 0hlové paky a zaraz-
kou na rdmu je uspofddana pruzina. Pfedsazenim napravovych lozisek pfed konci podéiniki se
Jjednak zkracuje vyuZitelna délka podéinikii a tim i jejich hmotnost a souc¢asné i zménou piivodni
koncepce primarniho vypruzeni i moznost niziiho vyskového umisténi podéiniki od hlavy kolej-
nice v celé jejich délce.

Pro dokonalejsi vyuziti vyhod, které nabizi navrZzené feseni, je vhodné, kdyz napravova loziska
Jsou ulozena na napravé mezi koly. Tim se uvolni prostor vné osy dvojkoli a zkrati se potfebna
délka pfiénikd. Ulozeni napravovych lozisek mezi koly dvojkoli namaha napravu o mnoho pfiz-
nivéji nez jejich uloZeni vné dvojkoli.

Pokud jsou protilehlé pruziny opfeny o spoleénou zarazku, je takové provedeni kompaktni a spo-
leéna zarazka prispiva rovnéz k omezeni hmotnosti.

Piehled obrazki na vvkresech

Celkovy axonometricky pohled na sestaveny podvozek kolejového vozidla znazortiuje obr. 1,
pohled na ram podvozku znazorfiuje obr. 2 a detailni pohled na dhlovou paku znazormuje obr. 3.

Ptiklady provedeni technického feseni

Podvozek pro kolejova vozidla je tvofeny ramem 1, ktery sestava z dvojice podélnikd 11 spoje-
nych dvojici priénika 12 do tvaru H. Napravy 21 dvojkoli 2 jsou ustaveny pred konci podélniki
11 a jejich kazdé napravové lozisko 23 je uloZeno v pouzdru 31 na Ghlové pace 3. Uhlova paka 3
Je pfikloubena k podélniku 11 cepem 32, ktery je ulozen v konzolach 14 vystupujicich z podélni-
ku 1. Mezi protilehlym koncem 33 dhlové paky 3 a zarazkou 13 na rdmu 1 je usporadana vinuta
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pruzina 4, rovnéz jako hydraulicky tlumig, ktery je opreny o rameno 34 vystupujici z uhlové paky
3 do strany. Na napravach 21 mezi koly 22 jsou rovnéz umistény kotouce 24 brzd. jejichz ustroji
je neseno konzolami 15 vystupujicimi z piicniku 12. Napravova loziska 23 jsou uloZena na na-
pravé 21 mezi koly 22. Protilehlé pruziny 4 jsou opfeny o spolecnou zarazku 13 vystupujici z
ramu 1. K sekundarnimu vypruZeni slouzi dvojice pneumatickych méchi ustavenych na konzo-
lach vystupujicich z podélniki1 11 mezi koly 22 do stran.

NAROKY NA OCHRANU

1. Podvozek pro kolejova vozidla, tvofeny ramem (1) sestavajicim z dvojice podéinika (11)
spojenych alespoii jednim pficnikem (12} do tvaru H, vyznaéujici se tim, Ze napravy
{21) dvojkoli (2) jsou ustaveny pfed konci podélniki (11) a jejich kazdé napravové lozisko (23)
je ulozeno v pouzdru (31) na uhlové pace (3) pfikloubené k podélniku (11), pficemz mezi proti-
lehlym koncem (33) dhlové paky (3) a zardZzkou (13) na ramu (1) je uspofadana pruZina (4).

2. Podvozek podle naroku |, vyznacdujici se tim, Ze napravova loZiska (23) jsou
uloZena na napraveé (21) mezi koly (22).

3. Podvozek podle niaroku 1 nebo 2, vyzmnaéujici se tim, Ze protilehlé pruziny (4)
jsou opteny o spoleénou zarazku (13).

2 vykresy
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