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Vystrazné zatfizeni vozidel
Oblast techniky

Vynilez se tyka oboru dopravy, zejména osvétleni nebo signalizace vozidel,
konkrétné usporadani signaliza¢nich zafizeni.

Dosavadni stav techniky

Pfi jizd€ vozidel v kolonédch, zejména ve vysSich rychlostech na dalnicich
nebo v méstském provozu, dochazi ¢asto k fetézovym havariim. Ohleduplni a zkuseni
fidi€i pfi vzniku kalamitni situace, napt. pfi néhlé dopravni zacpé nebo jiné piekaZce v
silniénim provozu, zapinaji vystraZnad svétla v podobé souCasného blikani vsech
smérovych svétel - blinkrd.

Krizova situace, kdy fidi¢ ma problémy s ovladanim vozidla, viak mnohdy
nedovoli ani pohotovému a velmi zkufenému fidi¢i v&as zapnout vystrazni svétla,
¢imz dochézi k situaci, Ze fidi¢ vzadu jedouciho vozidla nerozli§i intenzitu brzdéni
piedjezdce a jeho vlastni opozdéna reakce jiz nemliZe zabranit stfetu. Tato situace se s
nasobnym efektem miZe v koloné vzadu jedoucich vozidel opakovat a dojde k
fetézové havarii, které Casto maji za nasledek tézké materidlni, Sasové i zdravotni
Ujmy.

Velkou a negativni roli v téchto situacich, které mohou zadinat nevinng, ale
mohou se vyvinout v katastrofu, tedy hraje lidsky faktor, na ném¥ zavisi v&asna
vystraha ostatnim u¢astnikiim silni¢niho provozu.

Podstata vynalezu

Uvedené nevyhody odstratiuje vystrazné zafizeni vozidel, jehoZ podstata
spociva v tom, Ze sestava ze spinaCe vystraznych svétel, opatfenym &idlem zpomaleni
a pfipojenym ke smérovym svétlim a houkacce.

Spina¢ vystraznych svétel je uzplisoben jednak k manualnimu reZimu, kdy
jsou vystrazna svétla ru¢n€ zapnuta fidiem v b&Zné situaci napi. pii parkovani, a dale
k automatickému rezimu, kdy zapnuti vystraznych svétel je fizeno signdlem z &idla
zpomaleni.

Cidlo zpomaleni, které miize byt elektronické, hydraulické, pneumatické nebo
mechanické, podle posouzeni spolehlivosti funkce, m4 od vyrobce vozidla nastavenu
krajni mez zpomaleni vozidla, jejiz pfekrodeni signalizuje kritickou dopravni situaci
pfed vozidlem.

Spole¢n€ s blikanim vSech smérovych svétel je v kritické situaci synchronng
spousténa také houkacka, jejiz varovna &innost je piinosem nejen napf. v mlze, ale
miiZze upozornit na piipadnou havarii vozidla na osamoceném mist&, kdy posadka
vozidla neni schopna na nastalou situaci reagovat.

UZitim vystrazného zafizeni vozidel se docili vyrazného zvySeni bezpetnosti
silni¢niho provozu pii jizd€ v kolonach. Soudasné je obohacenim signalniho systému
vozidla pro podminky sniZené viditelnosti, v noci nebo v mlze, a dale v ¢lenitém a
nepiistupném terénu.
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Piehled obrazku na vykrese

Na pfiloZzeném obrazku Obr.1 je blokové schéma vystrazného zatizeni vozidel.

Priklad provedeni vynalezu

Vystrazné zafizeni vozidel, jeZ je zndzornéno na piiloZeném obrazku, sestiva
ze spinaCe vystraznych svétel 1, ke kterému je pfipojeno ¢idlo zpomaleni 2, k némuz
jsou déle piipojena smérova svétla 3 a houkatka 4. Smérova svétla 3 jsou rovnéz
piimo napojena na spina€ vystraznych svétel 1.

Spina¢ vystraznych svétel 1 je tfipolohovy, s polohami "O", "A" a "M".

Poloha "O" vypiné vZdy ob€ dalsi polohy "A" a "M", pokud byly funkéni, t.j.
polohu "A", byla-li signalizace spusténa v kritické situaci, a polohu "M", jestlize ji
pouZil fidi¢ pfi parkovani nebo obdobné. Poloha "O" neni aretovana, t.j. spinad
vystraZnych svétel 1 se sdm po vypnuti signalizace nastavuje do polohy "A".

Poloha "M" znamen4 ru¢ni spusténi signélnich svétel za b&znych podminek
pfimym propojenim smérovych svétel 3 a spinace vystraznych svétel 1.

Poloha "A" je standardn€ nastavena pfi provozu vozidla a propojuje spinad
vystraznych svétel 1 se sm€rovymi svétly 3 a houkackou 4 pies ¢idlo zpomaleni 2.
Pokud se vozidlo pohybuje v silni¢nim provozu za béZnych podminek je tento
signalni systém vypnut. Nastane-li v8ak kalamitni situace, vyZadujici prudké brzdéni
nebo dokonce dojde k nérazu vozidla na pfekazku, reaguje Cidlo zpomaleni 2
spusténim signdlniho systému se synchronizovanym blikanim smérovych svétel 3 a
houkénim houkadky 4. Ridi¢i vzadu jedoucich vozidel jsou okamZitd varovéni na
nestandardni situaci v silniénim provozu a mohou pfislu$né reagovat, t.j. brzdit nebo
se vyhnout. Po odeznéni kritické situace je signdlni systém opét vypnut pfestavenim
spinace vystraznych svétel 1 do polohy "O" s naslednym navratem do polohy "A".

Krajni mez zpomaleni vozidla je nastavena vyrobcem vozidla na zikladg
zkousSek, eventudlné dle nové vytvofenych provoznich predpisi.

Primyslova vyuzitelnost

Vystrazné zafizeni vozidel se s vyhodou pouZije na viech typech motorovych
vozidel uzivanych v silni€nim provozu.




PATENTOVE NAROKY

1. Vystrazné zafizeni vozidel, zabudované do signalni svételné a akustické vybavy
smérovych svétel /3/ a houkatky /4/, vyznadujici se tim, Ze spinad
vystraznych svétel /1/ je opatien ¢idlem zpomaleni /2/.

2. Vystrazné zafizeni vozidel podle naroku 1., vyznacdujici se tim,Ze
spinad vystraznych svétel /1/ je tiipolohovy.

3. Vystrazné zafizeni vozidel podle ndroku 1.22., vyznadujici se tim,Ze
ke spinaCi vystraZznych svétel /1/ je souCasné se smérovymi svétly /3/ pfipojena i
houkacka /4/.
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Obr. 1
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