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(57) Abstract: The invention relates to a method for
monitoring pressure of vehicle tyres and a corresponding
device, whereby a tyre pressure value describing the tyre filling
pressure is determined, the determined tyre pressure value is
compared with at least one stored set value and, based on the
result of the comparison, a decision is made as to whether the
vehicle tyres (10, 20, 30, 40, 50) have a wrong tyre pressure,
in particular, a low tyre pressure, whereby a first warning is
emitted, when the determined wrong tyre pressure achieves or
exceeds a given threshold value. According to the invention,
the first warning is activated and given on the activation
condition of switching off of the ignition for a given period
being achieved.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein
Verfahren zur Druckiiberwachung von Fahrzeugreifen und
eine zugehorige Vorrichtung, bei dessen Durchfithrung
ein den Reifenfiilldruck beschreibender Reifendruckwert
ermittelt wird, der ermittelte Reifendruckwert mit mindestens
einem gespeicherten Sollwert verglichen wird und mittels
des Vergleichsergebnisses darauf geschlossen wird, ob der
Fahrzeugreifen (10, 20, 30, 40, 50) einen Reifenfehldruck,
insbesondere einen Reif enminder druck aufweist, wobei eine
erste Warnmeldung ausgegeben wird, wenn der ermittelte
Reifenfehldruck einen vorgegebenen ersten Schwellwert
erreicht oder iiberschreitet. ErfindungsgemaB wird die erste
Warnmeldung bei Vorliegen der Aktivierungsbedingungen erst
nach Abschalten der Ziindung fiir eine vorgebbare Zeitspanne
aktiviert und ausgegeben.
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DaimlerChrysler AG

Verfahren und Vorrichtung zur Druckiberwachung von

Fahrzeugreifen

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Druckiiberwachung von
Fahrzeugreifen gemédfs dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1
und eine zugehdrige Vorrichtung zur Druckiiberwachung von

Fahrzeugreifen.

Aus modernen Fahrzeugen oder aus der Literatur sind
verschiedene Vorrichtungen und Verfahren zur Druckliberwachung
von Fahrzeugreifen bekannt. Bei der Durchfithrung der
Drucktberwachung wird ein den Reifenfiilldruck beschreibender
Reifendruckwert ermittelt und mit einem gespeicherten
Sollwert verglichen. Aus dem Vergleichsergebnis wird
geschlossen, ob der Fahrzeugreifen einen Reifenfehldruck

aufweist oder nicht.

So werden beispielsweise in der DE 101 30 640 Al ein
Verfahren und eine Vorrichtung zum Uberwachen von
Reifendrilicken bei einem Kraftfahrzeug beschrieben. Das
beschriebene Verfahren sieht vor, wenigstens einen auf einem
Reifendrucksollwert basierenden Reifendruckminimalgrenzwert
in Abh&ngigkeit gemessener, aktueller Reifendriicke
nachzuflihren bzw. entsprechend zu adaptieren. Das

beschriebene Verfahren étellt zwel unterschiedlich hohe
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adaptierbare Reifendruckminimalgrenzwerte bereit, um den
Fahrer bei einem geringen Druckverlust zu warnen und bei
einem hohen Druckverlust zu alarmieren. Zusdtzlich werden die
Reifendruckminimalgrenzwerte in Abhdngigkeit von gemessenen

Temperaturwerten adaptiert.

In der DE 102 37 699 Al werden ein Verfahren und eine
Vorrichtung zur elektronischen Reifendruckkontrolle
beschrieben. Die beschriebene Vorrichtung umfasst eine
Radelektronik mittels derer Ist-Druck und Ist-Temperatur in
einem Fahrzeugreifen bestimmbar sind, ein zentrales
Steuergerat, eine Ausgabeeinheit zur Darstellung der auf eine
Referenztemperatur genormten Ist-Drlicke mit vorgebbaren Soll-
Dricken und eine Beflllanzeige zur Darstellung von
Informationen zur Beflillung eines Fahrzeugreifens in
Abhéngigkeit von den erfassten Ist-Drilicken. Die bei der
Referenztemperatur eingestellten Soll-Drlicke werden durch das
Steuergerét auf Soll-Dricke bei der aktuellen Ist-Temperatur
der Fahrzeugreifen umgerechnet und auf der Beflillanzeige
dargestellt. Bei Vorliegen einer ,weichen Warnmeldung® wird
der Fahrer durch eine entsprechende Darstellung der
Informationen auf der Ausgabeeinheit aufgefordert, den
Reifendruck zu Uberpriifen. Die ,weiche Warnmeldung“ wird
beispielsweise bei einem Reifenminderdruck ausgegeben,
welcher noch ein sicheres Fahren gewdhrleistet, wobei der
Fahrer erst beim néchsten Einschalten der Zzindung zur
Korrektur des Reifendrucks aufgefordert wird. Bei Vorliegen
einer ,harten Warnmeldung“ ist die Fahrsicherheit nicht mehr

gewahrleistet und die Warnmeldung wird sofort ausgegeben.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verfahren zur
Druckiberwachung von Fahrzeugreifen anzugeben, welches den

Fahrer zuverldssig und rechtzeitig Uber ein Absinken des
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Reifendrucks informiert und eine zugehdrige Vorrichtung zur

Druckliberwachung von Fahrzeugreifen zur Verfligung zu stellen.

Die Erfindung 16st diese Aufgabe durch Bereitstellen eines
Verfahrens zur Druckliberwachung von Fahrzeugreifen mit den
Merkmalen des Patentanspruchs 1 und durch eine Vorrichtung
zur Drucklberwachung von Fahrzeugreifen mit den Merkmalen des

Patentanspruchs 8.

Vorteilhafte Ausfihrungsformen und Weiterbildungen der

Erfindung sind in den abhdngigen Anspriichen angegeben.

Erfindungsgemdf wird eine erste Warnmeldung bei Vorliegen der
Aktivierungsbedingungen erst nach Abschalten der Zindung fir
eine vorgebbare Zeitspanne ausgegeben, wobei die erste
Warnmeldung aktiviert wird, wenn ein ermittelter
Reifenfehldruck einen vorgegebenen ersten Schwellwert
erreicht oder Uberschreitet, d.h. wenn ein Druckverlust,
welcher aus der Differenz zwischen dem ermittelten
Reifendruckwert und einem gespeicherteﬁ Sollwert berechnet

wird, den ersten Schwellwert erreicht oder Uberschreitet.

Die erste Warnmeldung entspricht in vorteilhafter Weise einer
so genannten ,weichen Warnung"“, welche einem Benutzer
anzeigt, dass er den Reifendruck korrigieren soll. Der Zweck
der «weichen Warnung"“ besteht nicht darin, den Fahrer auf
eine akute Gefahrensituation hinzuweisen, sondern ihn
rechtzeitig daran zu erinnern, dass die Reifendrlcke
allmdhlich abgesunken sind und bei Gelegenheit korrigiert
werden sollten. Das Fahrzeug befindet sich also noch in einem
verkehrssicheren Zustand. Die Ausgabe der ,weichen Warnung®
beim Ausschalten der Zindung hat den Vorteil, dass der Fahrer

beispielsweise beim Tanken vor dem Aussteigen an den
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abgesunkenen Reifendruck erinnert wird, welchen er dann nach
dem Tankvorgang korrigieren kann. Dadurch wird die Akzeptanz
der Warnmeldung beim Benutzer erhdht. Wirde der Fahrer
beispielsweise erst wieder beim Einschalten der Zindung an
den abgesunkenen Reifendruck erinnert werden, dann misste er
zur Korrektur des Reifendrucks wieder aussteigen. Zudem wlrde
die erste Warnmeldung auch dann ausgegeben werden, wenn der
Fahrer zwischen dem Abschalten und dem Einschalten der

zindung den Reifendruck korrigiert hatte.

Reagiert der Fahrer auf die Ausgabe der ersten Warnmeldung
und stellt die Reifendrlicke am Fahrzeug richtig ein, dann
wird eine so genannte ,harte Warnmeldung“ nur dann
ausgegeben, wenn wirklich ein Problem mit den Reifen besteht.
Steckt beispielsweise ein Nagel im Reifen oder liegt eine
andere akute Undichtigkeit wvor, dann erscheint wahrend der
Fahrt die ,harte Warnmeldung"“ beispielsweise in Form einer
optischen und einer akustischen Ausgabe. Durch das
erfindungsgemaRe Verfahren wird jedoch in vorteilhafter Weise
die beunruhigende ,harte Warnmelduhg“ bei einem allm&hlichen

durch Diffusion hervorgerufenem Druckverlust nicht angezeigt.

In Ausgestaltung des erfindungsgemafen Verfahrens zur
Druckiberwachung von Fahrzeugreifen wird die erste
Warnmeldung aktiviert, wenn die Bedingungen zur Aktivierung
der ersten Warnmeldung mehrmals oder Uber eine vorgebbare
Zeitdauer erkannt werden. Dadufch wird in vorteilhafter Weise
sichergestellt[ dass die erste Warnmeldung nicht
versehentlich, beispielsweise durch eine Fehlmessung,

“aktiviert wixrd.

In weiterer Ausgestaltung des erfindungsgemaRen Verfahrens

zur Druckiberwachung von Fahrzeugreifen wird die erste
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Warnmeldung wieder deaktiviert und dadurch eine Ausgabe der
ersten Warnmeldung verhindert, wenn der ermittelte
Reifenfehldruck den vorgegebenen ersten Schwellwert wieder
unterschreitet. Dies kann beispielsweise dann auftreten, wenn

der Reifendruck bei eingeschalteter Zindung erhdht wird.

Zudem kann die erste Warnmeldung deaktiviert und dadurch eine
Ausgabe der ersten Warnmeldung verhindert werden, wenn
beispielsweise eine Beflillung des betroffenen Reifens oder
eine manuelle Neuaktivierung erkannt wird, welche z.B. durch
eine Betadtigung eines manuellen Betadtigungsmittels als Teil
eines Bedienmenis ausgeldst wird. Durch die Neuaktivierung

werden die anstehenden Warnmeldungen geldscht.

In weiterer Ausgestaltung des erfindungsgemafen Verfahrens
zur Druckiiberwachung von Fahrzeugreifen wird eine zweite
Warnmeldung, d.h. eine so genannte ,harte Warnmeldung“,
aktiviert und ausgegeben, wenn der ermittelte Reifenfehldruck
einen vorgegebenen zweiten Schwellwert erreicht oder
liberschreitet. Die zweite Warnmeldung wird sofort nach
Auftreten der Aktivierungsbedingungen ausgegeben und zeigt
einen Verkehrsunsicheren Zustand des Fahrzeugs an. Durch die
zweite Warnmeldung wird die erste Warnmeldung deaktiviert und

dadurch eine Ausgabe der ersten Warnmeldung verhindert.

In weiterer Ausgestaltung des erfindungsgemiRen Verfahrens
zur Druckiiberwachung von Fahrzeugreifen wird ein
Reifentemperaturwert ermittelt und zur Ermittlung der

Reifendruckwerte herangezogen.

In weiterer Ausgestaltung des erfindungsgemaffen Verfahrens

zur Druckliberwachung von Fahrzeugreifen wird bei der



WO 2006/089626 - * PCT/EP2006/000984

6

Ermittlung der Reifendruckwerte eine Kompensation des

Temperatureinflusses vorgenommen.

Eine Vorrichtung zur Druckiberwachung von Fahrzeugreifen,
insbesondere zur Durchfihrung des erfindungsgemafien
Verfahrens, umfasst mindestens eine Reifensensoreinheit,
welche flir einen zugehdrigen Reifen einen den Reifenfdlldruck
beschreibenden Reifendruckwert ermittelt und an eine
Auswerte- und Steuereinheit Ubertragt. Die Auswerte- und
Steuereinheit vergleicht den ermittelten Reifendruckwert mit
mindestens einem gespeicherten Sollwert und bestimmt mittels
des Vergleichsergebnisses, ob der Fahrzeugreifen einen
Reifenfehldruck, insbesondere einen Reifenminderdruck
aufweist. Die Auswerte- und Steuereinheit gibt die erste
Warnmeldung Uber eine Ausgabeeinheit aus, wenn der ermittelte
Reifenfehldruck einen vorgegebenen ersten Schwellwert
erreicht oder Uberschreitet. Erfindungsgemdf gibt die
Auswerte- und Steuereinheit die erste Warnmeldung bei
Vorliegen der Aktivierungsbedingungen erst nach Abschalten
der Zindung flr eine vorgebbare Zeitspanne Uber die

Ausgabeeinheit aus.

In weiterer Ausgestaltung der erfindungsgeméfen Vorrichtung
zur Druckiberwachung von Fahrzeugreifen gibt die Auswerte-
und Steuereinheit Uber die Ausgabeeinheit die zweite

" Warnmeldung aus, wenn der ermittelte Reifenfehldruck einen
vorgegebenen zweiten Schwellwert erreicht oder tberschreitet.
Die Auswerte- und Steuereinheit deaktiviert die erste
Warnmeldung und verhindert dadurch eine Ausgabe der ersten

Warnmeldung, wenn die zweite Warnmeldung aktiviert ist.

In welterer Ausgestaltung der erfindungsgeméfen Vorrichtung

zur Drucklberwachung von Fahrzeugreifen ermittelt die
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mindestens eine Reifensensoreinheit die Temperatur im
zugehdrigen Reifen und Ubertragt das Temperatursignal an die
Auswerte- und Steuereinheit, welche die Reifentemperatur bei

der Ermittlung der Reifendruckwerte berltcksichtigt.

Eine vorteilhafte Ausfihrungsform der Erfindung ist in den

Zeichnungen dargestellt und wird nachfolgend beschrieben.

Dabei zeigen:

Fig. 1 ein Blockschaltbild einer Vorrichtung zur
Drucklberwachung von Fahrzeugreifen

Fig. 2 ein Flussdiagramm eines Verfahrens zur
Druckiiberwachung von Fahrzeugreifen, und

Fig. 3 eine schematische Darstellung von Warnschwellen.

Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, umfasst die Vorrichtung 100
zur Drucklberwachung von Fahrzeugreifen 10, 20, 30, 40, 50
flir jeden Reifen 10, 20, 30, 40, 50 eine Reifensensoreinheit
11, 21, 31, 41, 51, welche flr den zugehdrigen Reifen 10, 20,
30, 40, 50 einen den Reifenfllldruck beschreibenden
Reifendruckwert und eine Reifentemperatur ermittelt. Die
Reifensensoreinheiten 11, 21, 31, 41, 51 senden die
ermittelten Werte beispielsweise durch eine drahtlose
Ubertragung an eine Auswerte- und Steuereinheit 1, welche den
ermittelten Reifendruckwert mit mindestens einem
‘gespeicherten Sollwert vergleicht und mittels des
Vergleichsergebnisses bestimmt, ob einer der Fahrzeugreifen
10, 20, 30, 40, 50 einen Reifenfehldruck, insbesondere einen
Reifenminderdruck aufweist. Im dargestellten
Ausflihrungsbeispiel berlicksichtigt die Auswerte- und
Steuereinheit 1 die Reifentempefatur bei der Ermittlung der
Reifendruckwerte und nimmt eine Kompensation des -

Temperatureinflusses vor. Fig. 3 zeigt ein Diagramm der fir
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die Temperaturkompensation benutzten Kennlinien. Die
Auswerte- und Steuereinheit 1 gibt {iber eine Ausgabeeinheit 3
eine erste Warnmeldung aus, wenn der‘ermittelte
Reifenfehldruck einen vbrgegebenen ersten Schwellwert
erreicht oder Uberschreitet. Der erste Schwellwert entspricht
dabei beispielsweise einem Druckverlust von mehr als 0,25bar.
Die Auswerte- und Steuereinheit 1 gibt die erste Warnmeldung
bei Vorliegen der Aktivierungsbedingungen erst nach
Abschalten der Zindung flr eine vorgebbare Zeitspanne aus,
beigspielsweige flr 30 Sekunden. Die erste Warnmeldung
entspricht beigpielsweige einer so genannten ,weichen
Warnmeldung", welche dem Benutzer anzeigt, dass der
Reifendruck abgesunken ist und korrigiert werden sollte und
wird beispielsweise als optische Anzeige Uber die

Ausgabeeinheit 3 ausgegeben.

Die Auswerte- und Steuereinheit 1 gibt tber die
Ausgabeeinheit 3 eine zweite Warnmeldung aus, wenn der

. ermittelte Reifenfehldruck einen vorgegebenen zweiten
Schwellwert erreicht oder Uberschreitet. Der zweite
Schwellwert entspricht dabei beispielsweise einem
Druckverlust von mehr als 0,5 bar. Dié Auswerte- und
Steuereinheit 1 deaktiviert die erxrste Warnmeldung und
verhindert dadurch eine Ausgabe der ersten Warnmeldung, wenn
die zweite Warnmeldung aktiviert ist. Die zweite Warnmeldung
entspricht beigpielsweise einer so genannten ,harten
Warnmeldung“, welche dem Benutzer anzeigt, dass der
Reifendruck drématisch abgesunken ist und sich das Fahrzeug
in einem verkehrsunsicheren Zustand befindet. Die zweite
Warnmeldung wird sofort nach dem Auftreten der
Aktivierungsbedingungen beispielsweise als kombinierte
optische und akustische Anzeige Uber die Ausgabeeinheit 3

aﬁsgegeben.
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Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, fihrt das érfindungsgeméﬁe
Verfahren zur Druckilberwachung von Fahrzeugreifen nach dem
Start im Schritt 200 eine Auswertung der Signale der
Reifensensoreinheiten 11, 21, 31, 41, 51 durch, insbesondere
werden zur Bestimmung des Reifendruckwertes das
Drucksensorsignal und das Temperatursensorsignal ausgewertet.
Im Schritt 300 wird Uberprtft, ob die ,weiche Warnmeldung™
aktiviert ist, d.h. ob ein Warnflagsignal Warn Flag auf einen

hohen logischen Pegel gesetzt ist oder nicht.

Ist das Warnflagsignal Warn Flag nicht gesetzt, dann wird im
Schritt 400 Uberprlift, ob die Voraussetzungen zur Aktivierung
der ,weichen Warnmeldung® erfiillt sind. Zur Uberprifung der
Voraussetzungen wird beispielsweise der von jedem Reifen
ermittelte Reifendruckwert mit mindestens einem gespeicherten
Sollwert verglichen. Liegen die ermittelten Reifendruckwerte
flir alle Reifen 10, 20, 30, 40, 50 innerhalb eines
vorgegebenen Bereichs, dann wird die weiche Warnmeldung nicht
aktiviert und das Verfahren kehrt zum Ausgangspunkt zurick.
Weist jedoch mindestens einer der ﬁberprﬁften Reifen 10, 20,
30, 40, 50 fir eine vorgebbare Anzahl von Uberpriifungen oder
eine vorgebbare Zeitspanne, beispielsweise 12 Minuten, einen
Minderdruck auf, welcher grdfier oder gleich einem
vorgegebenen ersten Schwellwert ist, dann wird die ,erste
Warnmeldung™ aktiviert. Die erste Warnmeldung kann
beispielsweise positionsbezogen, d.h. flr jeden Reifen
individuell oder ohne Positionsbezug aktiviert werden. Die
Aktivierung der ,weichen Warnmeldung“ erfolgt beispielsweise.
durch Setzen des Warnflagsignals Warn Flag auf einen hohen
logischen Pegel im Schritt 420. Als erster Sollwert wird im
dargegtellten Ausfﬁhfungsbeispiel far die ,weiche

Warnmeldung® ein Druckverlust von O,25bar bei einer
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Temperatur T stiitz von z.B. 20°C vorgegeben. Fig. 3 zeigt
eine schematische Darstellung einer Soll-Isochore und von
Isochoren fiur die ,weiche Warnmeldung™ und die ,harte
Warnmeldung", welche zur Temperaturkompensation der
Reifendruckwerte und der Warnschwellen f£Gr die ,weiche
Warnmeldung“ und die ,harte Warnmeldung“ benutzt werden. Die
Warnschwelle far die ,weiche Warnmeldung"“ ist nach oben durch
die Differenz Reifendruckwert p ftill - 0,2bar und nach unten

durch den reifenspezifischen Mindestdruck begrenzt.

Ist das Warnflagsignal Warn_ Flag gesetzt, dann wird im
Schritt 500 Uberpriift, ob mindestens eine Bedingung ium
Deaktivieren der ersten Warnmeldung, d.h. zum Loschen des
Warnflagsignals Warn Flag erfiillt ist. Eine Bedingung zum
Léschen des Warnflagsignals Warn Flag liegt vor, wenn der
ermittelte Reifenfehldruck den vorgegebenen ersten
Schwellwert wieder unterschreitet oder wenn eine Beféillung
des betroffenen Reifens 10, 20, 30, 40, 50 oder eine manuelle
Neuaktivierung des Systems erkannt wird. Die Neuaktivierung
wird beispielsweise durch eine Betédtigung eines manuellen
Bet&tigungsmittels 2 als Teil eines BedienmenlUs ausgelost.
Durch die Neuaktivierung wird die anstehende erste
Warnmeldung deaktiviert. Zudem kann das Warnflagsignal
Warn_Flag geldscht und die ,weiche Warnmeldung"“ deaktiviert
werden, wenn der ermittelte Reifenfehldruck einen
vorgegebenen zweiten Schwellwert erreicht oder Uberschreitet
und die zweite Warnmeldung aktiviert und tber die
Ausgabeeinheit 3 ausgegeben wird. Wird eine solche Bedingung
erkannt, dann wird im Schritt 510 das Warnflagsignal
Warn_Flag auf einen niedrigen logischen Pegel geldscht und
das Verfahren kehrt zum Ausgangspunkt zurltick. Wird im Schritt
500 keine Bedingung zum Ldschen des Warnflagsignals Warn_Flag

erkannt, dann wird das Warnflagsignal Warn Flag im Schritt
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520 im gesetzten Zustand, d.h. auf dem hohen logischen Pegel

gehalten.

Im Schritt 600 wird Uberprift, ob die Zlindung des Fahrzeugs
ausgeschaltet worden ist. Ist die Zindung des Fahrzeugs nichﬁ
ausgeschaltet worden, dann kehrt das Verfahren zum
Ausgangspunkt zurlck. Ist die Zindung ausgeschaltet worden,
dann wird im Schritt 700 nach dem Ausschalten der Zundung fir
eine vorgegebene Zeitspanne, z.B. 30 Sekunden, die ,weiche
Warnmeldung" als optische Ausgabe von der Ausgabeeinheit 3
ausgegeben. Die ,weiche Warnmeldung™ kann positionsbezogen
fiir mindestens einen Reifen, dessen Falldruck erhdht werden
sollte oder als allgemeine Aufforderung zum Uberprifen des

- Reifenflilldrucks ohne Positionsbezug ausgegeben werden. Somit
wird die erste Warnmeldung bei Vorliegen der
‘Aktivierungsbedingungen erst nach Abschalten der Zindung far
eine vorgebbare Zeitspanne ausgegeben, so dass der Fahrer in
vorteilhafter Weise vor dem Aussteigen die Information

‘erh&lt, dass der Reifendruck Uberprift werden sollte.
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Patentanspriiche

1. Verfahren zur Drucklberwachung von Fahrzeugreifen, bei
dessen Durchfiihrung ein den Reifenfiilldruck
beschreibender Reifendruckwert ermittelt wird, der
ermittelte Reifendruckwert mit mindestens einem
gespeicherten Sollwert verglichen wird und mittels des
Vergleichsergebnisses darauf geschlossen wird, ob der
Fahrzeugreifen (10, 20, 30, 40, 50) einen
Reifenfehldruck, insbesondere einen Reifenminderdruck
aufweist, wobei eine erste Warnmeldung ausgegeben wird,
wenn der ermittelte Reifenfehldruck einen vorgegebenen
ersten Schwellwert erreicht oder ﬁberschreitet,
dadurch gekennzeichnet,
dass die erste Warnmeldung bei Vorliegen der
Aktivierungsbédingungen erst nach Abschalten der Zindung

flir eine vorgebbare Zeitspanne ausgegeben wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1,
- dadurch gekennzeichnet,
dass die erste Warnmeldung aktiviert wird, wenn die
Bedingungen zur Aktivierung der ersten Warnmeldung iber

eine langere vorgebbare Zeitdauer erkannt werden.
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Verfahren nach Anspruch 1l oder 2,

dadurch gekennzeichnet, ‘

dass die erste Warnmeldung wieder deaktiviert und dadurch
eine Ausgabe der ersten Warnmeldung verhindert wird, wenn
der ermittelte Reifenfehldruck den vorgegebenen ersten

Schwellwert wieder unterschreitet.

Verfahren nach einem der Ansprlche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

dass die erste Warnmeldung deaktiviert und dadurch eine
Ausgabe der ersten Warnmeldung verhindert wird, wenn eine
Beflillung des betroffenen Reifens (10, 20, 30, 40, 50)

oder eine manuelle Neuaktivierung erkannt wird.

Verfahren nach einem der Anspriche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,t

dass eine zweite Warnmeldung ausgegeben wird, wenn der
ermittelte Reifenfehldruck einen vorgegebenen zweiten
Schwellwert erreicht oder Uberschreitet, wobei die erste
Warnmeldung deaktiviért und dadurch eine Ausgabe der
ersten Warnmeldung verhindert wird, wenn die zweite

" Warnmeldung aktiviert und ausgegeben wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass ein Reifentemperaturwert ermittelt und zur

Ermittlung der Reifendruckwerte herangezogen wird.

Verfahren nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,
dass bei der Ermittlung der Reifendruckwerte eine

Kompensation des Temperatureinflusses vorgenommen wird.
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Vorrichtung zur Drucklberwachung von Fahrzeugreifen,
insbesondere zur Durchfithrung des Verfahren nach einem -
der Ansprﬁche 1 bis 7, mit mindestens einer '
Reifensensoreinheit (11, 21, 31, 41, 51), welche fur
~einen zugehdrigen Reifen (10, 20, 30, 40, 50) einen den
Reifenfiilldruck peschreibenden Reifendruckwert ermittelt
und an eine Auswerte- und Steuereinheit (1) Ubertragt,
welche den ermittelten Reifendruckwert mit mindestens
einem gespeicherten Sollwert vergleiéht und mittels des
Vergleichsergebnisses bestimmt, ob der Féhrzeugreifen
(10, 20, 30, 40, 50) einen Reifenfehldruck, insbesondere
einen Reifenminderdruck aufweist, wobei die Auswerte- und
Steuereinheit (1) eine erste Warnmeldung Uber eine
Ausgabeeinheit (3) ausgibt, wenn der ermittelte
Reifenfehldruck einen vorgegebenen ersten Schwellwert
erreicht oder Uberschreitet,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Auswerte- und Steuereinheit (1) die erste
Warnmeldung bei Vorliegen der Aktivierungsbedingungen
erst nach Abschalten der Zﬁndung fir eine vorgebbare

Zeitspanne Uber die Ausgabeeinheit (3) ausgibt.

Vorrichtung nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Auswerte- und Steuereinheit (1) Uber die
Ausgabeeinheit (3) eine zweite Warnmeldung ausgibt, wenn
der ermittelte Reifenfehldruck einen vorgegebenen zweiten
Schwellwert erreicht oder ﬁberschréitet, wobel die
Auswerte- und Steuereinheit (1) die erste Warnmeldung
deaktiviert und dadurch eine Ausgabe der ersten
Warnmeldung verhindert, wenn die zweite Warnmeldung

aktiviert ist.
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Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch
gekennzeichnet,

dass die mindestens eine Reifensensoreinheit .(11, 21, 31,
41, 51) die Temperatur im zugehdérigen Reifen (10, 20, 30,
40, 50) ermittelt und an die Auswerte- und Steuereinheit
(1) Ubertragt, welche die Reifentemperatur bei der

Ermittlung der Reifendruckwerte berlcksichtigt.
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