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Zpiisob a zaFizeni pro udrzbu a opravy
pozemnich komunikaci a jinych zpevnénych
ploch

Anotace:

Zpusob udrzby a oprav pozemnich komunikaci a jinych
zpevnénych ploch, jejichZ krytova vrstva je tvofena smési
kameniva obaleného a stmeleného asfaltovym pojivem,
pomoci recyklovaného materidlu ziskaného frézovanim
krytové vrstvy takovych pozemnich komunikaci, u n¢hoZz
se poskozené misto piedehieje na teplotu 120 az 200 °C,
predehtata plocha komunikace se rozvolni, naceZ se na ni
nanese recyklovany material pfedehfaty na teplotu 120 az
200 °C, ktery se urovna a zhutni. Recyklovany material
se ohfiva ve svislych vrstvach o tloustce do 16 cm teplem
pfivadénym z obou stran vrstvy. Pfitom se sleduje teplota
jednotlivych vrstev ve stfedni &asti jejich tlouStky a podle
ni se reguluje ohfivani piisluiné vrstvy recyklovaného
materialu. Svislé vrstvy recyklovaného materialu jsou
vytvofeny v ohfivacich komorach zafizeni podle
vynélezu.
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Zpiisob a zafizeni pro \idrzbu a opravy pozemnich komunikaci a jinych zpevnénych ploch

Oblast techniky

Vynalez se tyka zpisobu udrzby a oprav pozemnich komunikaci a jinych zpevnénych ploch,
Jejichz krytova vrstva je tvofena smési kameniva obaleného a stmeleného asfaltovym pojivem,
pomoci recyklovaného materidlu ziskaného frézovanim krytové vrstvy takovych pozemnich ko-
munikaci, u n€hoZ se poSkozené misto predehfeje na teplotu 120 az 200 °C, predeht4ta plocha se
alespoi na &asti rozvolni, na¢ez se na ni nanese recyklovany material predehi4ty na teplotu 120
az 200 °C, ktery se urovna a zhutni.

Déle se vynalez tyka zafizeni na Gidrzbu a opravy pozemnich komunikaci a jinych zpevnénych
ploch, jejichz krytova vrstva je tvofena smési kameniva obaleného a stmeleného asfaltovym poji-
vem, pomoci recyklovaného materialu ziskaného frézovanim krytové vrstvy takovych pozemnich
komunikaci, pfi¢emz zafizeni obsahuje pojizdny podvozkovy ram, ktery je v predni &asti opatien
taZznym mechanizmem pro pfipojeni k taznému vozidlu a v zadni &asti je na ném prestavitelné
uloZen pfedehfivaci panel pro pfedehiivani poskozeného mista komunikace, pri¢emz na podvoz-
kovém ramu jsou uloZeny alespoii dvé ohfivaci komory recyklovaného materialu, po jejichZ stra-
nach jsou uspofadany spalinové komory, pod nimiZ jsou uspofadany plynové horaky.

Dosavadni stav techniky

Pozemni komunikace a ostatni zpevnéné plochy, jejichZ krytova vrstva je tvofena smési kameni-
va obaleného a stmeleného asfaltovym pojivem, jsou b&hem své Zivotnosti vystavené vlivu ne-
pfiznivych klimatickych podminek a dopravniho zatizeni. Vlivem mechanickych, fyzikalnich,
chemickych a jinych procesii dochazi k poskozovani konstruk&nich vrstev komunikaci, zejména
ke snizovani trvanlivosti jejich krytové vrstvy. Stav konstrukénich vrstev komunikace je odkazan
na nastaveni systémia hospodateni s ni. Tyto systémy slouZi jako prostfedek ke spravnému a efek-
tivnimu rozhodovani. Nastaveni priorit a zakladnich podminek provozni zpiisobilosti komunikace
se méni spolecné se zménou lokalizace oblasti, klimatickych podminek, dopravnich charakteris-
tik, atd., pfi¢emz rozhodujicim kritériem je ndvrhova troveti poskozeni. Navrhova tiroveii posko-
zeni poskytuje aktudlni a objektivni informace o stavu pozemni komunikace, kdy se zatiidénim
poruch stanovuje, které konstrukéni vrstvy jsou poruchami zasaZeny. Pokud porucha vznikne na
povrchu, zpravidla se $ifi do hloubky kryci vrstvy a do v§ech stran plochy komunikace. Z hledis-
ka zpomaleni procesu poruSovani konstrukce komunikace je nutné v&asné odstranéni nebo ome-
zeni vyvoje poruchy postihujici kryci obrusnou vrstvu komunikace.

Na zaklad€ stanoveni druhu a rozsahu poruch se pak provadi bud’ tdrzba, oprava nebo rekonst-
rukce pfisluiné komunikace. Udrzba je soubor technologii zamé&fenych k lokalnimu ¢i plosnému,
avsak nesouvislému, odstranéni poruchy na povrchu komunikace a/nebo se miize jednat o omeze-
ni vyvoje poruch. Oprava je soubor technologii k odstranéni poruch alespoti kryci obrusné vrstvy
vozovky, kdy se provadi souvisla vyména obrusné vrstvy nebo krytu, zesileni skladby vozovky
a/nebo recyklace obrusné vrstvy. Rekonstrukce je pak soubor technologii, kterymi se nahrazuji
konstrukéni vrstvy stévajici vozovky vrstvami novymi, eventudlng recyklovanymi, véetné pipad-
né upravy podlozi.

Nejcastgjsi formou poruchy vozovky jsou vytluky. Jedna se o narugeni povrchu vozovky, kdy
pisobenim provozu vozidel a klimatickych vlivii dochézi ke ztrat& hmoty z kryci obrusné vrstvy
nebo z celého asfaltového krytu a vznika ostie ohrani¢end dira pfes celou obrusnou vrstvu, anebo
celou tloustku krytu. Nékdy mohou byt zasazeny i podkladni vrstvy vozovky. Bézné se oprava
vytlukii realizuje tak, Ze nejprve dojde k vyfrézovani porusené vrstvy v okoli vytluku a poté k vy-
plnéni poskozeného mista asfaltovou smési stejného typu. Pfi vétsim mnozstvi vytluki se provadi
celoplosna vymeéna kryci obrusné vrstvy.
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Navrh technologie idrzby nebo opravy provadéji osoby a organizace s pfisluSnou zpisobilosti
a zejména vybavenim, av3ak finanéni zdroje vy€lenéné na systém hospodafeni s vozovkou maji
stanovenou horni hranici. Zejména pro malé obce je z divodu omezeného mnoZstvi finan¢nich
prostredkii efektivni zpiisob spravy a Gdrzby vozovky velmi slozity. Nezanedbatelny pfinos z hle-
diska omezeni celkovych nékladd ma pouziti recyklovaného materilu a jednoducha strojni
mechanizace.

Vyuziti recyklovaného materialu, ktery se ziskava frézovanim asfaltového krytu z vozovky pfi
idrzb& a opravé silni¢ni sité s sebou pfinasi pozitivni pfinosy v podobé spotieby piebyte¢ného
stavebniho odpadu a jeho znovupouZiti pfi vystavbé a zaroveti vyuziti kvalitniho materialu s pfi-
danou hodnotou v podobg jiz obsazeného asfaltového pojiva, a s tim spojené ochrany Zivotniho
prostiedi.

Zplisob a zafizeni pro opravu vozovky s vyuzitim recyklovaného materidlu je popsan naptiklad
ve spise CZ 288528. Jedna se o recyklaci stavajici konstrukce vozovky na mist€ za tepla, kdy
material krytu vozovky se zahiiva, rozru$uje, mich4, znovu poklada do pozadované vysky a zhut-
fiuje. Dalsi moznost vyuZiti recyklované asfaltové smési je popsana ve spise US 2011 129296
(A1), kdy je asfaltova smés nejprve odfrézovana a poté je specialnim zafizenim ihned na misté
znovu zahfivana a nasledné dochéazi k rozprostfeni a zhutnéni recyklované smési. Nevyhodou
vyse uvedenych zafizeni je skutecnost, Ze jejich pofizovaci naklady jsou velmi vysoké. Z ekono-
mickych diivodii se tedy zvolena technologie provadi pouze pii udrzbé, oprave ¢i rekonstrukci
rozlehlejsiho celku.

Recyklovany material je rovnéz mozné vyuzit pti opravé vytluki. Tento zplisob vyuZiti je popsan
ve spise CZ 2009-250 (A3). Jedna se o zafizeni ve formé piivésného voziku, které zahrnuje za-
sobnik asfaltového recyklatu tvofeny nasypnymi komorami, mezi jejichz sousednimi vertikalnimi
sténami jsou uspofadany spalinové komory pro prenos tepla z vertikalné vedenych spalin plyno-
vych hofaki, vytsténych v oblasti dna spalinovych komor. Soucasti zafizeni je dile prostfedek
pro predehiati povrchu vytluku asfaltové vozovky, ktery je tvofen ploSnym topnym panelem
uzplisobenym pro emitaci salavého tepla, ktery je usporadan sklopné kolem pficné osy pojizd-
ného podvozku. Teplota plynnych spalin, jimz se vrstva recyklovaného materialu z obou stran
ohfiva, je vyssi nez teplota hoteni asfaltového pojiva a tepelna vodivost ohiivaného recyklované-
ho materialu je nizk4 a nerovnomérnd. Proto u feSeni podle CZ 2009-250 dochazi na okrajich
vrstvy, kde je material v kontaktu se sténami ohtivaci komory, k prehiati recyklovaného materia-
lu a spélenti asfaltového pojiva v téchto mistech, coz vyznamné zhorSuje kvalitu opravené komu-
nikace. Tomu by bylo moZno zabranit instalaci teploméru, napiiklad podle CZ 14236 U1 na obou
okrajich prohfivané vrstvy, pfi¢emz by bylo nezbytné instalovat jeden teplomér i uprostfed vrst-
vy, aby byla jistota Gplného prohfati vrstvy. To by bylo slozité a nakladné a instalace teploméri
na okrajich vrstvy by branila pohybu materialu pii jeho odbéru ze spodni ¢asti ohfivaci komory.

Popisovany zptisob opravy vytlukil vozovky obsahuje predehfati recyklovaného materialu na 120
az 200 °C, zahiati povrchu vytluku na 120 az 200 °C, naneseni recyklovaného materidlu na
predehiatou plochu vytluku a jeho zavalcovani. Pfitom se zahf4ta plocha vytluku pfed nanesenim
recyklovaného materialu alespofi ¢aste¢né rozhrabe a naneseny recyklat se pfed zavalcovanim
urovna.

Recyklovany materidl je Spatnym vodidem tepla a navic jsou po jeho nasypani do nasypnych
komor mezi jeho jednotlivymi kusy vzduchové mezery, které brani prestupu tepla, a proto Casto
dochézi k neprohtti recyklovaného materialu, zejména ve stfedni Casti nasypnych komor, takze
se po rozprostfeni obtizn€ a Spatn& spoji s pivodnim materidlem vytluku vozovky, nebo dojde
k prehtati recyklovaného materialu a spaleni asfaltového pojiva v ném, coZ je nevratny proces,
nebot’ spaleny asfalt zabrani vzdjemnému spojeni kameniva v recyklovaném materilu a rovnéz
spojeni s materialem vytluku vozovky, na ktery je recyklovany material nanesen.
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Casto je rovn&z problematické spojeni rozdilnych materiald, z nichz je vytvotena plocha vytluku
vozovky a recyklovaného materiélu, i kdyZ jsou oba materialy pfedehfaty na spravnou teplotu.

Cilem vynalezu je proto zpisob podle CZ 2009-250 (A3) zdokonalit a odstranit jeho nevyhody.

Zaroveti je cilem vynalezu vytvofit zafizeni, které zajisti spolehlivé prohiati recyklovaného mate-
ridlu a udrZzovani optimalni teploty recyklovaného materialu po celou dobu ¢innosti zatizeni.

Podstata vynalezu

Cile vynalezu je dosaZzeno zpiisobem idrzby a oprav pozemnich komunikaci a jinych zpevnénych
ploch podle vynalezu, jehoz podstata spodiva v tom, Ze recyklovany material se ohfiva ve svis-
lych vrstvach o tloust’ce do 16 cm teplem piivadénym z obou stran vrstvy, pficemz se sleduje
teplota jednotlivych vrstev ve stfedni ¢asti jejich tloustky a podle namétené teploty se reguluje
ohfivani pfislusné vrstvy recyklovaného materialu. Timto zpiisobem je zabezpeleno, Ze teplota
ohifivaného materialu neptekro¢i béhem ohtivani teplotu hofeni asfaltového materidlu a dojde
k dokonalému prohfati recyklovaného materialu. Proto Ize proces opravy poskozené komunikace
zah4jit s dokonale prohfatym recyklovanym materialem na teplotu 120 az 200 °C (optimalné 150
az 180 °C), at’ jiz zrnitost nebo kusovitost recyklovaného materidlu na zagatku byla jakakoliv,
a tuto teplotu udrzovat po celou dobu prace.

Dokonalého spojeni s materidlem poskozené komunikace se dosahne, kdyZ se naneseny recyklo-
vany material po naneseni na rozvolnény material komunikace rozhrabanim promicha s rozhraba-
nym materidlem komunikace v oblasti opravovaného mista komunikace, urovna s odpovidajicim
pfesahem a nasledné se zhutni, pficemz se postupuje od okraji opravovaného mista, na nichZ se
materidl zhutni nejdfive.

Cile vynalezu je dosazeno rovnéZ zafizenim na udrzbu a opravy pozemnich komunikaci a jinych
zpevnénych ploch podle vynalezu, jehoz podstata spo¢iva v tom, Ze ohfivaci komory recyklova-
ného materidlu maji Sitku 12 aZ 16 cm a v kazdé z nich je v jejich stfedni &asti uloZen snimad
teploty, ktery je spfazen s fidici jednotkou pro sledovani a Fizeni teploty recyklovatelného mate-
ridlu béhem ohiivani, ktera je spfazena s elektromagnetickymi ventily jednotlivych plynovych
hofaki pfifazenych spalinovym komoram a s ¥izenim zapalovani téchto plynovych hotaki b&hem
ohtivani recyklovaného materialu. Toto uspofadani zaji§tuje dokonalé prohiati recyklovaného
materidlu nezavisle na jeho zrnitosti nebo kusovitosti, zabrafiuje pfehfati materilu béhem jeho
ohfevu a zajiStuje udrzovani optimalni teploty recyklovaného materialu po celou dobu &innosti
zafizeni. Pfi tom je zafizeni schopné pracovat autonomné& v terénu i v pfipravnych prostorach
pfed vyjetim do terénu, nebot’ ma vlastni elektrocentralu a je schopno se pfipojit k elektrické siti.

Aby bylo mozno zpracovat celou zasobu plynu obsaZzeného v nadrzich, je k vystupu nadrzi ptita-
zen plynovy vyparnik, na jehoZ vystupy jsou pfipojeny plynové horaky.

Pro préci v terénu je vyhodné, je-li na podvozkovém ramu vytvoten prostor pro umisténi zafizeni
ke zhuttiovani recyklovaného materialu a pfipadné i umisténa nadoba s vodou.

Objasnéni vvkresu

Zatizeni podle vynalezu je schematicky znazornéno na pfiloZenych vykresech, kde zna&i Obr. 1
uspofadani jednotlivych soucasti zafizeni na pojizdném podvozkovém ramu a Obr. 2 schéma
zapojeni elektrickych a plynovych prvki zafizeni.
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Piiklady uskuteénéni vynalezu

Zpusob udrzby a oprav pozemnich komunikaci a jinych zpevnénych ploch, jejichz krytova vrstva
je tvofena smé&si kameniva obaleného a stmeleného asfaltovym pojivem, pomoci recyklovaného
materialu ziskaného frézovanim povrchové vrstvy takové pozemni komunikace 1ze provadét na
nize popsaném zafizeni. U zplsobu podle vynalezu se poskozené misto komunikace, které je
obvykle tvofeno vytlukem a jeho okolim, pfedehteje na teplotu 120 az 200 °C. Piedehrata plocha
se alespofi na ¢asti obsahujici vytluk rozvolni, obvykle rozhrabanim, nafez se na ni nanese re-
cyklovany material, pfedehiaty na teplotu 120 az 200 °C. Naneseny recyklovany material se nas-
ledné urovna s uréitym piesahem proti okolni vySce komunikace a zhutni.

Recyklovany material se ohfiva ve svislych vrstvach o tlouStce do 16 cm teplem pfivadénym
z obou stran vrstvy. Pii tom se sleduje teplota jednotlivych vrstev ve stfedni ¢asti jejich tlouStky
a podle ni se reguluje ohfivani piislu$né vrstvy recyklovaného materialu.

Po zahtiti se recyklovany material ze svislé vrstvy ptemisti do opravovaného mista komunikace,
kde se hrabanim promicha s jiz rozvolnénym materialem komunikace, ru¢né€ urovna s odpovidaji-
cim pfesahem a zhutni, obvykle pomoci zhuttiovaciho zafizeni, které mize byt tvofeno naptiklad
ruénim valcem nebo vibracni deskou.

Jak je jiz uvedeno vyse, povrch komunikace v mist& poskozeni, tedy vytluk a jeho okoli, se ohfi-
va na 120 az 200 °C. Na stejnou teplotu se ohfiva recyklovany material, uréeny k udrzbé i opra-
v&. Optimalni teplota je 150 az 180 °C. Dulezité pii tom, je, aby nedoslo k ohféti materiali obsa-
hujicich asfaltové pojivo na teplotu hofeni asfaltového pojiva, a tim ke spaleni asfaltového poji-
va.

Je tieba si uvédomit, Ze asfaltové pojivo tvofi v materialu opravované komunikace i v recyklova-
ném materialu pouze 5 az 8 % a Ze asfaltové pojivo spojuje jednotlivé prvky kameniva zateCenim
mezi né a do jejich kapilér, coZ po utuZeni materialu komunikace zatepla a ztuhnuti asfaltového
pojiva ve smési s kamenivem zajist'uje pevnost komunikace. Pokud se ohfiva recyklovany mate-
ridl nebo poskozena komunikace, je tieba jejich materialy prohiat tak, aby asfaltové pojivo umoz-
fiovalo vzajemny pohyb prvkii kameniva, ale aby nedolo k poruseni vazby mezi prvky kameniva
a asfaltovym pojivem.

Pokud je pii ohfevu prekrodena teplota hofeni asfaltového pojiva, spali se asfaltové pojivo nejdfi-
ve na povrchu prvkd kameniva a v jeho kapilarach. Takové prvky kameniva jiz nejsou schopny
vzajemného spojeni ani v pfipadech, kdy se do smési piida nové asfaltové pojivo, nebot’ toto
nové pojivo nemiize proniknout do kapilar (péri) kameniva a pevné se s nim spojit.

Zafizeni podle vynalezu obsahuje pojizdny podvozkovy ram 1 opatfeny v pfedni Casti taznym
mechanizmem 11 uzplisobenym k zavé$eni za traktor nebo nakladni automobil.

Ve stiedni ¢asti podvozkového ramu 1 je uloZen nahfivaci zasobnik 2 recyklovaného materialu,
ktery ve zndzornéném provedeni obsahuje na kazdé strané Sest ohfivacich komor 21, jez jsou po
délce podvozkového ramu rozdéleny centralni pfepazkou 20, takze jejich celkovy poCet je dva-
nact. Mezi ohfivacimi komorami 21 a po jejich vn&jsich stranach jsou uspofadany spalinové
komory 22, které jsou v dolni &asti oteviené a shora uzaviené, pfi¢emZ v prostoru nad ohfivacimi
komorami 21 jsou spalinové komory 22 vy(stény do bokd nahtivaciho zasobniku 2 vydechovymi
otvory 220 spalin. Pro zajiténi dokonalého proh¥ati svislé vrstvy recyklovaného materialu v jed-
notlivych ohfivacich komorach 21, je jejich 3iika, respektive tloustka svislé vrstvy recyklované-
ho materialu, v intervalu 12 aZ 16 cm. Je zfejmé, Ze uplné prohiati vrstvy recyklovaného materia-
lu umoZiiuje i vrstva uzsi nez 12 cm, ale zuZeni ohfivaci komory 21 by vyznamné zmensilo
objem zpracovavaného recyklovaného materialu. U irSich vrstev bylo experimentalné ovéfeno,
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Ze k jejich Gplnému prohtati v disledku Spatného vedeni tepla recyklovanym materidlem nedo-
chazi.

Pod kaZdou spalinovou komorou 22 je uloZen plynovy hotfak 32, ktery je vedenim ptes piislusny
elektromagneticky ventil 320 spraZen s plynovym vyparnikem 31, ktery zndimym zpisobem pfi-
pojen k vystupu nadrzi 3 na kapalny propan butan pies hlavni ventily 30, které jsou bud’ elektro-
magnetické a elektricky propojené s fidici jednotkou 4, ktera je umisténa v rozvadééi 40 uspofa-
daném na podvozkovém ramu 1 na mist& pfistupném pro obsluhu, nebo jsou tvofeny znamymi
ruénimi ventily usporddanymi na podvozkovém ramu na misté pfistupném pro obsluhu. Elektro-
magnetické ventily 320 jednotlivych plynovych hofakd 32 jsou zndmym zpisobem elektricky
propojeny s fidici jednotkou 4. Jednotlivym plynovym hofdkim 32 jsou pfifazeny znamé nezna-
zornéné piezoelektrické zapalovace, které jsou propojeny s fidici jednotkou 4.

Na podvozkovém ramu jsou dale umisténa svételnd zafizeni, ktera obsahuji naptiklad svételnou
rampu, majdk a pracovni osvétleni, které jsou znamym zpisobem pfipojeny k fidici jednotce 4
respektive k elektrickému rozvadédi 40, v némz je fidici jednotka 4 umisténa.

V ohfivacich komorach 21 jsou umistény snimace 210 teploty, jejichz vystupy jsou pfipojeny do
tidici jednotky 4. Ridici jednotka 4 je propojitelna s elektrocentralou 5 umisténou na podvozko-
vém ramu 1 nebo je opatiena zasuvkou pro ptipojeni k elektrické siti o napé&ti 230 V.

K vyparniku 31 propan butanu je dale pfipojen plynovy okruh pfedehfivaciho panelu 33 pro
predehfivani povrchu opravovaného mista po§kozené komunikace. Pfedehfivaci panel 33 je ulo-
Zen na podvozkovém ramu 1 v jeho zadni asti piestavitelné mezi piepravni polohou, v niZ je
nakreslen na Obr. 1, a pracovni polohou, v niZ se nachézi rovnobéZné nad opravovanym mistem
komunikace ve vzdalenosti dostadujici k tomu, aby mohl opravované misto komunikace dostateg-
né prohiét.

Ohfivaci komory 21 jsou shora oteviené a nad jejich hornimi otvory jsou uspofadény nasypky
pro uleh¢eni plnéni recyklovaného materidlu do ohfivacich komor 21 a cely prostor nad nimi je
uzavien oteviratelnym vikem, které v n€kterych pfipadech miZe tvofit i nisypku. V dolni &asti
bo¢nich stén ohfivacich komor 21 jsou vytvofeny uzaviratelné otvory, jimiz lze oh#aty recyklova-
ny material z oteviené ohfivaci komory 21 vyhrabat bud’ pfimo na povrch opravované komunika-
ce, nebo do kolecek, v nichz je ohfaty recyklovany material pfevezen na opravované misto komu-
nikace, na toto misto nanesen a nasledné promichéan s pivodnim materidlem, urovnan s odpovi-
dajicim pfesahem a zhutnén. Zhutiiovani probihd od okraji opravovaného mista komunikace,
které se zhutni nejdfive, a teprve po jejich zhutnéni se zhutni stiedova ¢ast opravovaného mista
komunikace.

Pracovni cyklus zafizeni podle vynélezu za¢ina naplnénim ohfivacich komor 21 recyklovanym
materidlem, ktery se do nich shora nasype. Pfed vyjezdem k provadéni oprav se rozvadéé 40
zafizeni pfipoji k elektrické siti 230 V a recyklovany materidl se ohfeje na potiebnou teplotu
z intervalu 120 az 200 °C. Po vyjezdu k provadéni Gdrzby nebo oprav poskozené komunikace se
elektrické napajeni pfepne na elektrocentralu 5.

Na misté oprav se nad opravované misto komunikace sklopi predhfivaci panel 33, zapali se jeho
plynové hotaky a opravované misto se pfedehieje na teplotu 120 az 200 °C, coz podle rozsahu
poskozeni predstavuje obvykle ohfivani po dobu asi péti aZ patnicti minut. Pokud je na podvoz-
kovém ramu 1 pfepravovano i zhutfiovaci zafizeni, naptiklad ruéni valec, sjede s nim obsluha na
opravovanou komunikaci a pfipravi jej k praci. Po ohfati se pfedehtivaci panel zvedne a roze-
hrata plocha komunikace se alespoii v mist& poskozeni (vytluku) a jeho okoli rozvolni, naptiklad
rozhrabanim. Na poskozené misto komunikace se nanese ohfaty recyklovany material vybrany
pied tim z n¢které z ohfivacich komor 21 zafizeni a rozhrabanim se smisi s piivodnim materialem
komunikace, urovna s odpovidajicim pfesahem a zhutni, jak je uvedeno vyse. Po opraveni posko-
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zeného mista se zafizeni premisti k dalsimu poskozenému mistu komunikace, které potiebuje
opravu a zah4ji jeho ohfev a dalsi pottebné kroky popsané vyse.

Pomoci snimaéi 210 teploty se v ohfivacich komorach 21 individualné sleduje teplota recyklova-
ného materialu a udrzuje se ve zvoleném rozsahu zapalovanim a vypinanim plynovych hofaka
320 pritazenych piislusné ohfivaci komore 21, coZ jsou hotdky 320, umisténé pod spalinovymi
komorami 22 sousedicimi s pfislusnou ohfivaci komorou 21.

Primyslova vyuzitelnost

Zpuisob a zafizeni podle vynalezu jsou pouzitelné pro udrzbu a opravy pozemnich komunikaci
a jinych zpevnénych ploch s opakovanym lokéalnim poskozenim kryci vrstvy, u nichZ jeSté neni
titeba vymeénit celou kryci vrstvu za novou.

PATENTOVE NAROKY

1. Zpisob udrzby a oprav pozemnich komunikaci a jinych zpevnénych ploch, jejichZ krytova
vrstva je tvofena smési kameniva obaleného a stmeleného asfaltovym pojivem, pomoci recyklo-
vaného materialu ziskaného frézovanim krytové vrstvy takovych pozemnich komunikaci,
u néhoz se poskozené misto predehieje na teplotu 120 az 200 °C, pfedehfata plocha se alespofi na
&asti rozvolni, nadeZ se na ni nanese recyklovany material predehraty na teplotu 120 az 200 °C,
ktery se urovna a zhutni, vyznacdujici se tim, Ze recyklovany material se ohfiva ve
svislych vrstvach o tloustce do 16 cm teplem pfivadénym z obou stran vrstvy, pficemz se sleduje
teplota jednotlivych vrstev ve stfedni Easti jejich tloustky a podle ni se reguluje ohfivéni pfislus-
né vrstvy recyklovaného materialu.

2. Zpisob podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze po zahfati se recyklovany mate-
rial ze svislé vrstvy premisti do opravovaného mista komunikace, kde se hrabanim promicha s jiz
rozhrabanym materidlem komunikace, urovna s odpovidajicim pfesahem a zhutni.

3. Zafizeni na Gdrzbu a opravy pozemnich komunikaci a jinych zpevnénych ploch, jejichZ
krytova vrstva je tvofena smési kameniva obaleného a stmeleného asfaltovym pojivem, pomoci
recyklovaného materialu ziskaného frézovanim krytové vrstvy takovych pozemnich komunikaci,
pfidemz zafizeni obsahuje pojizdny podvozkovy ram (1), ktery je v pfedni Casti opatien taznym
mechanismem (11) pro pfipojeni k taznému vozidlu a v zadni €asti je na ném pfestaviteln¢ uloZzen
piedehtivaci panel (33) pro ptedehiivani poskozeného mista komunikace, pfiemz na podvozko-
vém ramu (1) jsou uspofadany alespoii dvé ohfivaci komory (21) recyklovaného materialu, po
jejichz stranach jsou uspotadany spalinové komory (22), pod nimiz jsou uspofadany plynoveé ho-
taky (32), vyznadujici se tim, Ze ohfivaci komory (22) recyklovaného materialu maji
$itku 12 a7 16 cm a v kazdé z nich je v jejich stfedni &asti uloZzen snima¢ (210) teploty, ktery je
spraZen s fidici jednotkou (4) pro sledovani a tizeni teploty recyklovatelného materialu béhem
ohfivéni, kter je spfaZena s elektromagnetickymi ventily (320) jednotlivych plynovych hofaka
(32) pFifazenych spalinovym komorém (22) a s fizenim zapalovani téchto plynovych hofaki (32)
béhem ohfivani recyklovaného materialu.

4. Zafizeni podle néroku 3, vyzna&ujici se tim, Ze fidici jednotka (4) je umisténa
v elektrickém rozvad&¢i, ktery je sprahnutelny s elektrickou siti nebo s elektrocentralou (5) uspo-
tadanou na podvozkovém ramu (1).
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S. Zarizeni podle naroku 4, vyznacdujici se tim, Ze na podvozkovém ramu (1) jsou
uloZeny néadrze (3) na kapalny propan butan, k jejichZ vystupu je pfifazen plynovy vyparnik (31),
JjehoZ vystup je propojen s plynovymi horaky (32) pfifazenymi jednotlivym spalinovym komo-
ram (22) a s hotdky predehtivaciho panelu (33).

6. Zatizeni podle naroku 5, vyznacéujici se tim, Ze na podvozkovém ramu (1) je vy-
tvofen prostor pro umisténi zafizeni ke zhuttiovani recyklovaného materialu na opravovaném
misté komunikace.

7. Zatizeni podle naroku S, vyznadujici se tim, Ze na podvozkovém ramu (1) je
uloZena nadoba s vodou.

1 vykres

Seznam vztahovych znacek:

1 podvozkovy ram

11 tazny mechanizmus

2 nahffvaci zasobnik

20 centrélni ptepazka

21 ohfivaci komora

210 snimac teplota

22 spalinova komora

220 vydechové otvory spalin
3 nédrZe na kapalny propan butan
31 vyparnik

32 plynovy hotéak

320 elektromagneticky ventil
33 predehfivaci panel

4  fidici jednotka

40 rozvadé&é

5 elektrocentral.
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