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Zpusob utésnéni rotorového hiidele vidi

pouzdru turbosoustroji a turbosoustroji pro
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(57) Anotace:
Zpisob utésnéni rotorového hiidele (2) viti pouzdru (1)
turbosoustroji, pracujiciho v potrubi (16) pro pfepravovany plyn,
se suchym plynovym t&snicim systémem (3) mez rotorovym
hiidelem (2) a pouzdrem (1) se provadi tak, Ze do plynového
t&snictho systému (3) se z vnitini a vn&j3i strany pouzdra zavadi
Zavémé médium, to jest z vnitini strany pouzdra (1) vy&isteény
pfepravovany plyn a z vn&jsi strany pouzdra (1) zivémy plyn, a
odvadi se smés unikajiciho pfepravovaného plynu se zivémym
plynem, vyskytujici se v plynovém t&snicim systému (3) na vng&jii
strané pouzdra (1). Smés unikajiciho pfepravovaného plynu se
ZAvérnym plynem, vyskytujici se v plynovém t&€snicim systému
(3) na vngjsi stran€ pouzdra (1), se odséva a zavadi na strang
sani vzduchu do plynového motoru (19, 20), napdjeného jinak
prepravovanvm plynem. Turbosoustroji pro provadéni tohoto
Zplisobu je opatfeno turbostrojem (15), pracujicim v potrubi (16)
pro piepravovany plyn, ktery obsahuje pouzdro (1), ve kterém je
uloZen rotorovy hiidel (2), mezi kterym a pouzdrem (1) je
usporadan suchy plynovy t&snici systém (3), pred kterym je z
vn&jii a vnitini strany pouzdra (1) pfedfazena vZdy nejméné
jedna dalici st&na (6, 7, 29). Prvni prostor (9) mezi prvni d&lici
sténou (6) na vnitini stran& pouzdra (1) a plynovym t&snicim
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systémem (3) je opatfen pfivodem (10) pro pfepravovany plyn,
zatimoo tieti prostor (13) mezi dlici sténou (7) na vnéj3i strané
pouzdra (1) a plynovym t&snicim systémem (3) je opatien
druhym vyvodem (14) pro sm&s unikajiciho ptepravovaného
plynu se zivérmym plynem. Turbosoustroji obsahuje nejméng
jeden plynovy motor (19, 20) s vyfukovym potrubim (35) pro
spaliny, pfivodnim potrubim (21) pro spalovaci plyn a sacim
potrubim (24) pro spalovaci vzduch. Saci potrubi (24) pro
spalovaci vzduch je pfipojeno k druhému vyvodu (14) pro smés
unikajiciho piepravovaného plynu se zivémym plynem z
turbostroje (15).
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Zpiisob utésnéni rotorového hiidele vi€i pouzdru turbosoustroji a turbosoustroji pro

‘provadéni tohoto zpiisobu

Oblast techniky

Vynalez se tyka zpisobu utésnéni rotorového hfidele vii¢i pouzdru turbosoustroji, pracujiciho
v potrubi pro pfepravovany plyn, se suchym plynovym tsnicim systémem mezi rotorovym
hfidelem a pouzdrem, pfi¢em? do plynového tésniciho systému se z vnitini a vnejsi strany
pouzdra zavadi zavémné médium, to jest z vnitini strany pouzdra vy&i§tény prepravovany plyn
az vn€j3i strany pouzdra zavémy plyn, a odvadi se smés unikajictho ptepravovaného plynu se
zavérnym plynem, vyskytujici se v plynovém t&snicim systému na vnéj3i strané pouzdra.

Vynalez se dale tyka turbosoustroji pro provadéni tohoto zplsobu, s nejméné jednim turbo-
strojem, pracujicim v potrubi pro pfepravovany plyn, ktery obsahuje pouzdro, ve kterém je
uloZen rotorovy hiidel, mezi kterym a pouzdrem je uspofadéan suchy plynovy t&snici systém, pred
kterym je z vnéjSi a vnitini strany pouzdra pfediazena vzdy nejméné jedna délici st&na, pficemz
prvni prostor mezi délici sténou na vnitini strang pouzdra a plynovym tésnicim systémem je
opatfen piivodem pro pfepravovany plyn, zatimco tfeti prostor mezi délici sténou na vngjsi
stran€ pouzdra a plynovym tésnicim systémem je opatfen druhym vyvodem pro smés unikajiciho
piepravovaného plynu se zavérnym plynem.

Dosavadni stav techniky

Suché plynové tésnici systémy se osvédily jak u turbokompresorii pro prepravu plynu, tak
i u turboexpandért. Piiprava zavémého média, potfebného pro vnitini stranu pouzdra, nepfin4si
Zadné problémy. Obvykle se odboCi prepravovany plyn, ktery je k dispozici pod vyse neZ
dostateCnym tlakem, vycisti se a zavede do plynového tésniciho systému.

Nevyhodou je, Ze na vnéjsi strané pouzdra daného plynového t€sniciho systému se vyskytuje
unikajici pfepravovany plyn, ktery se musi odvadét. Unikajici mnoZstvi prepravovaného plynu
zavisi na tlaku tohoto prepravovaného plynu a na otakach turbostroje. K tiniku pfepravovaného
plynu dochazi i pfi stojicim turbostroji. Obvykle je nepfipustné, aby se unikajici pfepravovany
plyn vypoustél do prostoru, kde je instalovan turbostroj. Odvadi se proto spoledné se zavérnym
plynem nad stfechou do okolni atmosféry. Unikajici dopravovany plyn se tedy takto ztraci.

Ukolem vynalezu je ucelné vyuziti prepravovaného plynu, ktery unika ze suchych plynovych
tésnicich systémi.

Podstata vynalezu

Uvedeny dkol fe3i a nedostatky znamych zpiisobii utésnéni rotorového htidele viiéi pouzdru do
znatné miry odstrafiuje zpisob utésnéni rotorového hfidele vii€i pouzdru turbosoustroji podle
vynélezu, jehoZ podstata spo¢iva v tom, Ze smés unikajiciho pfepravovaného plynu se zivérnym
plynem, vyskytujici se v plynovém tésnicim systému na vn&jsi stran& pouzdra, se odsiva a zavadi
na strané sani vzduchu do plynového motoru, napajeného jinak piepravovanym plynem.

Plynovy motor se miize vyuZit k vyrobé elektrického proudu pro zafizeni, které miiZe predstavo-
vat napiiklad kompresorovou stanici, nebo pro pohon jinych ptidavnych agregitii. Smés
unikajiciho pfepravovaného plynu se zavémym plynem ze suchého plynového tésniciho systému
pfichdzi do spalovaciho prostoru plynového motoru, kde doch4zi ke spileni pfinejmen$im
unikajiciho pfepravovaného plynu, ktery je tak plynovym motorem energeticky vyuZit.
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Vyrovnavani kolisani mnoZstvi unikajiciho pfepravovaného plynu, zejména v souvislosti s A = 1
- regulaci motoru, se provadi odbérem z potrubi pro prepravovany plyn, a to pfes vrazeny
predehfivaci stupefl pro kompenzaci Joule-Thompsonova efektu, a pfes regulator tlaku. Pokud je
ve stanici provozovana plynova turbina, miiZe byt spalovaci motor napéjen z jejiho pfivodu pro
spalovaci plyn.

Je vyhodné, jestlize se jako zavérny plyn na vnéjSi strané pouzdra pfivadi vzduch. Pomér
unikajiciho pfepravovaného plynu k zavérnému plynu je s vyhodou nastaven tak, ze vnikajici
smés plynu se vzduchem neni v oblasti turbostroje zapalnad. Zminéné nastaveni miize byt dale
voleno tak, Ze s touto smési pfichazi do plynového motoru veskery spalovaci vzduch, potfebny
pro tento plynovy motor. Zapalnost smési v plynovém motoru je zajiSténa odbérem plynu
z pfepravniho potrubi pro plyn.

Zv143té vyhodnych poméri se dosahne tak, Ze plynovy motor nasiva smés unikajiciho prepravo-
vaného plynu se vzduchem, vyskytujici se na vnéjSi strané pouzdra, popfipadé pies saci
ventilator. Takto se dosadhne dal3i podstatné vyhody, spodivajici v tom, Ze zavérny vzduch se jiz
nemusi pfivadét jako tlakovy vzduch, nybrz je nasdvan plynovym motorem. Nasavany zavérny
vzduch milze byt soufasné vyuZit k chlazeni loziska, které je uspofadano na vnéjdi strané
pouzdra. Pfi tomto feSeni se vychdzi ztoho, Ze se spolehlivé pfedejde zne€iSténi plynového
tésniciho systému olejem, napftiklad zasluhou pouziti magnetickych loZisek. Obvykle se vystaci
bez saciho ventilatoru. Pokud by tlakova ztrata na loZisku byla pfili§ velka, mize byt otvory
v pouzdru pfisavan pfidavny vzduch. Zmindné otvory jsou pak vytvofeny mezi plynovym
tésnicim systémem a loZiskem. Teprve v pfipad€, Ze tlakova ztrata na saci strané plynového
motoru je je$té pfili¥ vysoka, se na strané sani vzduchu pouZije saci ventildtor, obvykle
elektricky pohanény saci ventilator.

Dalsi vyhodna varianta zpisobu podle vynalezu spodivd vtom, Ze se pfi dvoustupiiovém
provedeni plynového tésniciho systému pfepravovany plyn, vyskytujici se mezi ob&éma tésnicimi
stupni, zavadi jako spalovaci plyn do plynového motoru. Tlak prepravovaného plynu mezi
obé&ma t&snicimi stupni je pfitom nastaven tak, Ze odpovida tlaku v potrubi pro spalovaci plyn do
plynového motoru. Smés unikajiciho ptepravovaného plynu se zdvérnym vzduchem mezi dru-
hym t&snicim stupném a vnéjsi stranou pouzdra se zavadi jako spalovaci vzduch do plynového
motoru.

Je vyhodné, jestlize se do plynového tésniciho systému z vn&jsi strany pouzdra zavadéji spaliny
z plynového motoru. Tyto spaliny maji pfi A = 1 - regulaci charakter inertniho plynu a mohou se
vyuzit také pro spolehlivé odstinéni plynového tésniciho systému od olejem mazaného loZiska,
které je uspofadano na vnéjsi strané pouzdra. Spaliny mohou spolu se zAv€rnym vzduchem tvofit
zavérny plyn, ktery se privadi na vné&j3i stranu pouzdra. Kromé toho je i moZnost pouzit jako
zavérny plyn pouze tyto spaliny. Toto feSeni ma vyhodu spocivajici v tom, Ze na vnéjsi strané
pouzdra dokonce ani v piipadé poruchy, kdy pfi selhani plynového tésniciho systému unika velké
mnoZstvi pfepravovaného plynu, nemiize vzniknout Zadna zapalna smés.

Piedmétem vynalezu je dale turbosoustroji pro provadéni tohoto zpiisobu s nejméné jednim
turbostrojem, pracujicim v potrubi pro pfepravovany plyn, ktery obsahuje pouzdro, ve kterém je
ulozen rotorovy htidel, mezi kterym a pouzdrem je uspofadan suchy plynovy tésnici systém, pred
kterym je z vn&j3i a vnitini strany pouzdra pfedfazena vzdy nejméné jedna délici sténa, pficemz
prvni prostor mezi prvni délici sténou na vnitini strané pouzdra a plynovym t€snicim systémem
je opatfen pfivodem pro pfepravovany plyn, zatimco tfeti prostor mezi délici st€énou na vnéjsi
strané pouzdra a plynovym tésnicim systémem je opatfen druhym vyvodem pro smés unikajiciho
piepravovaného plynu se zavérnym plynem, podle vynélezu, jehoz podstata spociva v tom, Ze
turbosoustroji obsahuje nejmén& jeden plynovy motor s vyfukovym potrubim pro spaliny,
pfivodnim potrubim pro spalovaci plyn a sacim potrubim pro spalovaci vzduch, pfi¢emz saci
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potrubi pro spalovaci vzduch je pfipojeno k druhému vyvodu pro smés unikajiciho prepra-
vovaného plynu se zavérym plynem z turbostroje. Mezi plynovym motorem a druhym vyvodem
pro smés unikajictho pfepravovaného plynu se zavémym plynem z turbostroje je zafazen saci
kompresor. Unikajici plyn ze suchého plynového t&sniciho systému je tedy energeticky vyuzit
v plynovém motoru, ktery, pfipadn& podporovan sacim kompresorem, soucasné piebira i dopravu
chladiciho a zdvémého plynu. Zavémy plyn je pfitom svyhodou tvofen vzduchem, ktery
nejméné z€E4sti kryje spotfebu spalovaciho vzduchu v plynovém motoru.

Dalsi vyhodné provedeni turbosoustroji podle vynalezu spogiva v tom, Ze pfi dvoustupiiovém
plynovém tésnicim systému je druhy prostor mezi ob&éma t&snicimi stupni opatfen prvnim
vyvodem pro pfepravovany plyn, ktery je pfipojen k pfivodnimu potrubi pro spalovaci plyn do
plynového motoru. Oba tésnici stupné plynového t&sniciho systému mohou tedy byt zavémym
plynem zdsobovany nezévisle, pfi¢emz tlak v druhém prostoru mezi obéma t&snicimi stupni je
nastaven na tlak spalovaciho plynu pro plynovy motor.

Jiné dalsi vyhodné provedeni turbosoustroji podle vynalezu spodiva v tom, Ze pted plynovym
t€snicim systémem jsou na vnéjsi strané pouzdra pfedfazeny dvé& dglici stény a &tvrty prostor
mezi témito délicimi sténami je opatfen pfivodem inertniho plynu, ktery je ptipojen k vyfuko-
vému potrubi pro spaliny z plynového motoru. Spaliny z plynového motoru maji pfi A = 1 -
regulaci charakter inertniho plynu. Spaliny se zavad&ji do &tvrtého prostoru mezi obéma délicimi
sténami, pfiemz &ast téchto spalin, prochdzejici kolem jedné ztéchto délicich stén smérem
k plynovému tésnicimu systému, je znovu nasavéana plynovym motorem. Zbyla &ast spalin, ktera
prochdzi kolem zbylé ze zminénych délicich stén, tvofi odstinéni proti prediazenému, olejem
mazanému, loZisku. Délici stény pisobi vigi rotorovému htideli jako labyrintové tésnéni.
Spaliny mohou byt pouZity jako pfisada k zdvérnému vzduchu nebo misto zavérného vzduchu,
pri¢emZ v poslednim piipadé ani pfi velkém mnoZstvi unikajiciho prepravovaného plynu nemiize
dojit ke vzniku zapalné smési.

Je vyhodné, jestlize turbosoustroji obsahuje dva plynové motory, které jsou svymi vyfukovymi
potrubimi, pfivodnimi potrubimi a sacimi potrubimi volitelné pfipojitelné k turbostroji. Plynové
motory takto tvoti zalohovany systém. Jestlize jeden z plynovych motort vypadne, pokraduje
provoz turbostroje nezdvisle na tom s druhym plynovym motorem.

Jako pfidavné bezpenostni opatieni je navrzeno, Ze druhy vyvod pro smés unikajiciho prepra-
vovaného plynu se zavémym plynem z turbostroje je pfes prvni pfepojovaci armaturu ptipojen
k sacimu ventilatoru, ktery usti do komina. Pokud by tedy vypadly oba plynové motory, Ize
unikajici pfepravovany plyn spolu se zivémym plynem vypoustét do komina. TotéZ plati i pro
pfipad, Ze se pracuje s jen jednim plynovym motorem a tento vypadne.

V piipad€ pouziti dvoustupiiové provedeného plynového tésniciho systému je vyhodné, jestlize
saci ventilator je pfes druhou prepojovaci armaturu pfipojen také k prvnimu vyvodu pro
pfepravovany plyn z turbostroje, aby pfi vypadku plynového motoru nebo plynovych motori
bylo mozno odvadét zavémy plyn do komina.

Do ramce vynalezu spadaji i takové kombinace znakd vynélezu, které se odchyluji od vyse
diskutovanych kombinaci a spojeni znaki.

Piehled obrazki na vykresech

Podstata vynélezu je dile objasnéna na piikladech jeho provedeni, které jsou popsany na zakladg
pfipojenych vykrest, které znazortiuji
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- na obr. 1 schematicky pohled na t&snéni podle vynalezu;
- na obr. 2 schéma pfislusného turbosoustroji;

- na obr. 3 obménéné provedeni t€snéni;

- na obr. 4 schéma turbosoustroji, ptislusejici k obr. 3.

Priklady provedeni vynalezu

Tésnéni sestava podle obr. 1 z pouzdra 1, ve kterém je uloZen rotorovy hfidel 2, pfi¢emZ mezi
pouzdrem 1 a rotorovym hfidelem 2 je usporadan suchy plynovy tésnici systém 3. Tento plynovy
tésnici systém 3 sestidvd ze dvou t&snicich stupiii 4, 5. Pfed prvnim t&snicim stupném 4 je
z vnitini strany pouzdra 1 pfedfazena prvni délici sténa 6. Podobnym zpisobem je druhému
té€snicimu stupni 5 z vnéj$i strany pouzdra 1 pfedfazena druha délici sténa 7, ktera nese loZisko 8.

Mezi prvni délici sténou 6 a prvnim té€snicim stupném 4 se nachéazi prvni prostor 9, ktery je
opatien pfivodem 10 pro piepravovany plyn. Mezi obéma tésnicimi stupni 4, 5 se nachazi druhy
prostor 11, ktery je opatien prvnim vyvodem 12 pro pfepravovany plyn. Koneéné, mezi druhym
tésnicim stupném 5 a druhou dé€lici st€énou 7 se nachdzi tieti prostor 13, ktery je opatfen druhym
vyvodem 14 pro smés unikajiciho pfepravovaného plynu se zavérnym plynem.

Z obr. 2 je patrné, Ze turbinovy stroj je tvofen turbostrojem 15, ktery pracuje v potrubi 16 pro
pfepravovany plyn a je pohanén plynovou turbinou 17, kterd je napédjena z pfivodu 18
spalovaciho plynu, ktery je odbocen od potrubi 16 pro pfepravovany plyn.

Turbostroj 15 je soucasti turbosoustroji, ve kterém kromé toho pracuji jesté dva plynové motory
19, 20. Tyto plynové motory 19, 20 jsou pfivodnim potrubim 21 pro spalovaci plyn spojeny
s pfivodem 18 spalovaciho plynu pro plynovou turbinu 17, pfi¢emz do pfivodniho potrubi 21 je
zarazen Skrtici prvek 22 a predehfivaci zafizeni 23.

Plynové motory 19, 20 jsou dale spoleénym sacim potrubim 24 pro spalovaci vzduch propojeny
s druhym vyvodem 14 ztfetiho prostoru 13, pfi€emZ v sacim potrubi 24 je zafazen saci
kompresor 24°. Prvni vyvod 12 druhého prostoru 11 je napojen na pfivodni potrubi 21 pro
spalovaci plyn do plynovych motorii 19, 20.

Do prvniho prostoru 9 je za provozu ptivodem 10 zavadén vy&istény ptepravovany plyn. Cést
pfepravovaného plynu prochazi kolem prvni délici stény 6 a ma zde tésnici G¢inek. Dalsi ¢ast
prepravovaného plynu prochazi prvnim té€snicim stupném 4 a vstupuje do druhého prostoru 11.
Tlak v tomto druhém prostoru 11 je nastaven na tlak v ptivodnim potrubi 21. Cast piepravo-
vaného plynu proto opousti druhy prostor 11 prvnim vyvodem 12, nadeZ tento pfepravovany plyn
prochazi pfivodnim potrubim 21 do toho zobou plynovych motori 19, 20, ktery je pravé
v provozu. Zbytek prochazi jako unikajici pfepravovany plyn druhym tésnicim stupném 35
a pfichazi do tretiho prostoru 13, odkud je druhym vyvodem 14 nasiavan do toho z plynovych
motoru 19, 20, ktery je pravé v provozu. V dusledku podtlaku v tietim prostoru 13 proudi kolem
loziska 8 zavérny vzduch, ¢imz se toto loZisko 8§ chladi. Zavérny vzduch pfichazi jako spalovaci
vzduch k nasdvajicimu plynovému motoru 19, 20. Tento zavémy vzduch pfitom nesmi byt
kontaminovan olejem. LoZisko 8 je proto s vyhodou tvofeno magnetickym loZiskem.

Timto zpisobem tedy dochazi k energetickému vyuziti unikajiciho pfepravovaného plynu
z plynového tésniciho systému 3, v daném pfipad€ k vyrobé elektrického proudu v generatoru 25.
Soucasné je nasavanim zavérného vzduchu zajisténo chlazeni loziska 8, pfiCemz pro transport
tohoto zavérného vzduchu neni zapotiebi zadna pfidavna energie, s pripadnou vyjimkou saciho
kompresoru 24’, ktery je pouZit pro pripad, Ze saci podtlak plynového motoru 19, 20 je pfili§
nizky pro pfekonani tlakovych ztrat uvnitf turbosoustroji. Za icelem sniZeni tlakovych ztrat je
dale mozné nasavat do tfetiho prostoru 13 vzduch pfidavnymi otvory v pouzdru 1.
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Popsané feSeni je vyhodné z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi, protoZe unikajici prepravo-
vany plyn neunikd do atmosféry, nybrz je spalovan v plynovych motorech 19, 20, které spliiuji
pozadavky na ochranu Zivotniho prostiedi.

V sacim potrubi 24, které vede od druhého vyvodu 14 tietiho prostoru 13 k plynovym motoriim
19, 20, je zafazena pfepojovaci armatura 26, pomoci které lze pti vypadku obou plynovych
motort 19, 20 pfipojit saci ventilator 27, ktery usti do neznidzornéného komina. Podobné, druha
prepojovaci armatura 28 vytvéfi spojeni mezi prvnim vyvodem 12 druhého prostoru 11 a sacim
ventiltorem 27, takze pfi vypadku obou plynovych motort 19, 20 miZe byt do neznazornéného
komina zaveden i zavérny plyn.

Provedeni podle obr. 3 se od provedeni z obr. 1 1i§i pfedev3im tim, Ze pred druhou délici sténou
7 je z vn&j3i strany pouzdra 1 uspofadana tfeti délici sténa 29. Pak nasleduje &tvrta délici sténa
7’, ktera nese olejem mazané loZisko 8’. Mezi druhou délici sténou 7 a teti délici sténou 29 se
nachazi Ctvrty prostor 30, ktery je opatien pfivodem 31 inertniho plynu.

Treti prostor 13 je kromé& druhého vyvodu 14 pfidavné opatfen pfivodem 32 vzduchu. Plynovy
motor 19, 20, ktery je pravé v provozu, tedy nasava z druhého vyvodu 14 z tretiho prostoru 13
smés, kterd sestdva z unikajiciho pfepravovaného plynu, vzduchu a inertniho plynu.

Je moZna obména provedeni, ktera spodiva ve vypusténi pfivodu 32 vzduchu z obr. 3. Za téchto
okolnosti nasava plynovy motor 19, 20, ktery je pravé v provozu, z tfetiho prostoru 13 smés,
kterd sestdva z unikajictho pfepravovaného plynu a inertniho plynu. Ani v pfipadé, Ze pfi
vypadku plynového tésniciho systému 3 dojde k nepfipustnému zvétSeni mnozstvi unikajiciho
pfepravovaného plynu, nemiize takto vzniknout zapalna nebo vybusna smés. Plynové motory 19,
20 nasdvaji za téchto okolnosti sviij spalovaci vzduch z okolni atmosféry.

Cast inertniho plynu, ktera ze &tvrtého prostoru 30 proudi k olejem mazanému loZisku 8,
pfichazi do pétého prostoru 33, ktery opousti tfetim vyvodem 34. Inertni plyn takto odstifiuje
plynovy tésnici systém 3 od olejem mazaného loZiska 8’.

Z obr. 4 je patrné, Ze plynové motory 19, 20 jsou opatfeny vyfukovym potrubim 35 pro spaliny,
které je pfes vysouSeci zatizeni 36 pfipojeno k pfivodu 31 inertniho plynu do &tvrtého prostoru
30. Cést spalin z plynovych motort 19, 20 tedy tvofi inertni plyn pro tésné&ni podle obr. 3.

V ramci vynalezu jsou samoziejmé mozné rizné obmény. Napfiklad misto s dvojici plynovych
motorl se miZe pracovat s pouze jedinym plynovym motorem. Krom& toho miiZze byt také
vypustén saci ventilator, pokud je k dispozici komin s odpovidajicim tahem, nebo zdvémy plyn
muZe byt odvadén do prostoru, kde je turbosoustroji instalovano. Plynové motory mohou byt
kromé toho misto k turbokompresoru pfipojeny k turboexpandéru. Kompresor miize byt misto
plynovou turbinou vybaven pistovym pohonem.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zpsob utdsnéni rotorového hfidele vii€i pouzdru turbosoustroji, pracujiciho v potrubi pro
prepravovany plyn, se suchym plynovym t&snicim systémem mezi rotorovym hfidelem
a pouzdrem, pfi¢emz do plynového tésniciho systému se z vnitini a vnéjsi strany pouzdra zavadi
zavérné médium, to jest z vnitini strany pouzdra vy<iitény pfepravovany plyn a z vnéjsi strany
pouzdra zavémy plyn, a odvadi se sm&s unikajiciho pfepravovaného plynu se zdvérnym plynem,
vyskytujici se v plynovém t&snicim systému na vnéjsi stran& pouzdra, vyznacujici se
tim, Ze smés unikajiciho pfepravovaného plynu se zavérnym plynem, vyskytujici se v plyno-
vém t&snicim systému (3) na vnéjsi strané pouzdra (1), se odsava a zavadi na stran€ sani vzduchu
do plynového motoru (19, 20), napajeného jinak pfepravovanym plynem.

2. Zpusob podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze se jako zavérny plyn na vnéjsi
strané pouzdra (1) pfivadi vzduch.

3. Zpuisob podle naroku 2, vyznacujici se tim, Ze plynovy motor (19, 20) nasiva
smés unikajiciho pfepravovaného plynu se vzduchem, vyskytujici se na vnéjsi strané pouzdra
(1), poptipadeé pres saci ventilator (27).

4. Zpisob podle n€kterého znaroki 1 az 3, vyzmnacujici se tim, Ze se pfi
dvoustupfiovém provedeni plynového tésniciho systému (3) pfepravovany plyn, vyskytujici se
mezi obéma t&snicimi stupni (4, 5), zavadi jako spalovaci plyn do plynového motoru (19, 20).

5. Zpisob podle n&kterého z narokd 1 az4, vyznacdujici se tim, Ze se do plynového
tésniciho systému (3) z vné&jsi strany pouzdra (1) zavadéji spaliny z plynového motoru (19, 20).

6. Turbosoustroji pro provadéni zptisobu podle naroki 1 az 5, s nejméné jednim turbostrojem,
pracujicim v potrubi pro pfepravovany plyn, ktery obsahuje pouzdro, ve kterém je uloZen
rotorovy hfidel, mezi kterym a pouzdrem je uspofiddan suchy plynovy tésnici systém, pred
kterym je z vnéj§i a vnitini strany pouzdra piedfazena vzdy nejméné jedna délici st€na, pfiCemz
prvni prostor mezi prvni délici sténou na vnitini strané pouzdra a plynovym tésnicim systémem
je opatfen pfivodem pro prepravovany plyn, zatimco tfeti prostor mezi délici st€énou na vn&jsi
strané pouzdra a plynovym t&snicim systémem je opatfen druhym vyvodem pro smés unikajiciho
pfepravovaného plynu se zivérnym plynem, vyzmnac€ujici se tim, Ze turbosoustroji
obsahuje nejméné jeden plynovy motor (19, 20) s vyfukovym potrubim (35) pro spaliny,
pfivodnim potrubim (21) pro spalovaci plyn a sacim potrubim (24) pro spalovaci vzduch,
pfi¢emzZ saci potrubi (24) pro spalovaci vzduch je pfipojeno k druhému vyvodu (14) pro smés
unikajiciho pfepravovaného plynu se zdv&€rnym plynem z turbostroje (15).

7. Turbosoustroji podle ndroku 6, vyznaéujici se tim, Ze mezi plynovym motorem
(19, 20) a druhym vyvodem (14) pro smés unikajiciho pfepravovaného plynu se zavérnym
plynem z turbostroje (15) je zafazen saci kompresor (24°).

8. Turbosoustroji podle naroku 6 nebo 7, vyznadujici se tim, Ze pfi dvoustupiio-
vém plynovém t€snicim systému (3) je druhy prostor (11) mezi obéma tésnicimi stupni (4, 5)
opatfen prvnim vyvodem (12) pro pfepravovany plyn, ktery je pfipojen k pfivodnimu potrubi
(21) pro spalovaci plyn do plynového motoru (19, 20).

9. Turbosoustroji podle nékterého zniroki 6 az 8, vyznacdujici se tim, Ze pfed
plynovym tésnicim systémem (3) jsou na vnéjsi strané pouzdra (1) pfediazeny dvé délici stény
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(7, 29) a &tvrty prostor (30) mezi témito délicimi sténami (7, 29) je opatfen pfivodem (31)
inertniho plynu, ktery je pfipojen k vyfukovému potrubi (35) pro spaliny z plynového motoru
(19, 20).

10. Turbosoustroji podle n€kterého z narokii 6 a29, vyzna&ujici se tim, Ze obsahuje
dva plynové motory (19, 20), které jsou svymi vyfukovymi potrubimi (35), pfivodnimi potrubimi
(21) a sacimi potrubimi (24) volitelné pfipojitelné k turbostroji (15).

11. Turbosoustroji podle nékterého z nérokli 6 az 10, vyznadujici se tim, Ze druhy
vyvod (14) pro smés unikajiciho pfepravovaného plynu se zdvémym plynem z turbostroje (15) je
pfes prvni pfepojovaci armaturu (26) pfipojen k sacimu ventilatoru (27), ktery tsti do komina.

12. Turbosoustroji podle niroku 11, vyznaéujici se tim, Ze saci ventilator (27) je

pies druhou pfepojovaci armaturu (28) pfipojen k prvnimu vyvodu (12) pro prepravovany plyn
z turbostroje (15).

3 vykresy
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