FR 3 145 367 - B1

REPUBLIQUE FRANCAISE (1) N° de publication : 3 145 367

INSTITUT NATIONAL

(a n’utiliser que pour les
commandes de reproduction)

DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE @ N° d’enregistrement national : 23 00899

COURBEVOIE

@ Int CI® : E 01 B 25/28 (2023.01)

@) BREVET D'INVENTION B1

. INFRASTRUCTURE MODULAIRE POUR ROULEMENT DE VEHICULE SUR PNEUS.

@ Date de dépét : 31.01.23.

Priorité :

Date de mise a la disposition du public
de la demande : 02.08.24 Bulletin 24/31.

Date de la mise a disposition du public du
brevet d'invention : 07.02.25 Bulletin 25/06.

Liste des documents cités dans le rapport de
recherche :

Se reporter a la fin du présent fascicule

Références a d’autres documents nationaux
apparentés :

O Demande(s) d’extension :

@ Demandeur(s) : URBANLOOP Société par actions
simplifiee — FR.

@ Inventeur(s) : ANDRE Jean-Luc et MANGEOT Jean-
Philippe.

@ Titulaire(s) : URBANLOOP Société par actions
simplifiée.

Mandataire(s) : Cabinet LAURENT et CHARRAS.




Description

Titre de l'invention : INFRASTRUCTURE MODULAIRE POUR
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ROULEMENT DE VEHICULE SUR PNEUS

Domaine technique

La présente invention se rapporte au domaine technique général d’infrastructures
pour la réalisation voies de circulation pour des véhicules et en particulier
d’infrastructures pour le roulement et/ou le guidage de de véhicules sur pneus.

De telles infrastructures sont notamment dédiées au roulement et au guidage de
tramway léger ou plus généralement de petits véhicules sur pneus guidés pour le
transport de personnes en ville comme a la campagne.

La présente invention concerne plus particulierement des infrastructures destinées a

étre posé€es sur tout type de sol en suivant le relief existant et selon le tracé désiré.

Etat de la technique

On connait par exemple un systéme d’infrastructure proposée par la société
URBANLOOP, comprenant des véhicules électrique, automatiques, unidirectionnels
circulant sur des chaussées dédiées. Ces véhicules comportent deux essieux sur pneus
et sont guidés par un systeme mécanique en interface avec la chaussée. Un tel systeéme
comporte cependant des inconvénients. En effet, une chaussée équipée d’un tel
systeme n’est pas traversable et condamne par conséquent les carrefours. En outre, son
intégration dans une voie piétonne est impossible.

On connait également par exemple par I’intermédiaire du document WO
2005/042844, une réalisation de voie pour véhicule de transport urbain autoguidé sur
pneumatique comprenant des trongons de voie modulaires. Les trongons préfabriqués
sont réalis€s en métal ou en béton présentent une épaisseur d’environ 30 cm et doivent
par conséquent etre noyés dans une chaussée existante pour permettre son fran-
chissement par exemple aux carrefours. Chaque trongon permet de réaliser deux zones
de roulement et un caniveau central pour y fixer un rail de guidage affleurant. En outre,
le plan de pose pour ces troncons modulaires doit €tre traité pour que la voie de cir-
culation sur un longueur d’environ 10 m repose en appui continu. Des travaux im-
portants pour la mise en place d’une telle voie sont donc nécessaires. Un tel tracé est
également figé€ dans le temps car il est noy€ dans une chaussée. Un autre inconvénient
d’une telle voie réside dans la complexité de la gestion des rayons en plan ou para-

boliques.
Exposé de l'invention

L’objet de la présente invention vise par conséquent a pallier les inconvénients de

I’art antérieur et de fournir une nouvelle infrastructure pour réaliser une chaussée de
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circulation pour véhicules sur pneus guidés et 1égers, traversable par tous trafics, au
moins localement, dans un environnement urbain, sur urbain et rural.

Un autre objet de la présente invention vise a fournir une infrastructure permettant de
réaliser de facon simple et économique une voie de circulation en alignement droit ou
selon toute courbe ou clothoide.

Un autre objet de la présente invention vise a fournir une nouvelle infrastructure
permettant de réaliser une chaussée de circulation pour véhicules sur pneus guidés et
légers avec un temps de pose minimum sur tous types de support.

Un autre objet de la présente invention vise a fournir une nouvelle infrastructure
permettant de réaliser une chaussée de circulation pour véhicules sur pneus guidés et
légers, ladite infrastructure étant démontable facilement pour une utilisation provisoire
ou pour réaliser une modification de tracé, en restituant intacte la voie de circulation ou
le support d’origine.

Un autre objet de la présente invention vise a fournir une chaussée, comprenant un
systeme de guidage.

Un autre objet de la présente invention vise a fournir une chaussée comprenant un
systeme d’alimentation €lectrique et le cas échéant d’autres faisceaux de contréle de
commande.

Un autre objet de la présente invention vise a fournir une nouvelle infrastructure
permettant de réaliser une chaussée de circulation pour véhicules sur pneus guidés et
1égers, présentant diverses possibilités de végétalisation.

Les objets assignés a I’invention sont atteints a 1’aide d’un Elément modulaire pour
une infrastructure modulaire dédiée au guidage de véhicules sur pneus suivant une tra-
jectoire recherchée, caractérisé en ce qu’il est réalisé d’une seule piece comportant :

- un cadre rigide ou semi-rigide constitué de parois montantes dont la hauteur H
détermine sensiblement I’épaisseur dudit élément modulaire,

- lesdites parois montantes délimitant un compartiment extérieur et un compartiment
intérieur,

- le compartiment extérieur étant destiné a €tre recouvert d’une paroi supérieure ou a
étre rempli d’un matériau de remplissage pour constituer une zone de roulement,
s’étendant selon une direction longitudinale L. orthogonale a la hauteur H,

- le compartiment extérieure étant délimité par deux parois montantes longitudinales
externe et interne, lesquelles se prolongent aux extrémités longitudinales par une
premicre partie d’extrémité convexe et une seconde partie d’extrémité convexe,
lesquelles sont au moins partiellement en saillie sur ledit élément modulaire et
pourvues d’organes d’emboitement respectifs en complémentarité de formes, lesdits
organes d’emboitement, localisés sous la zone de roulement, permettant de réaliser une

continuité de la zone de roulement dans toutes les configurations d’assemblage et de



[0014]

[0015]

[0016]

[0017]

[0018]

[0019]

[0020]

[0021]

[0022]

pose dudit élément modulaire.

Selon un exemple de réalisation, I’élément modulaire comporte un systeme
d’immobilisation pour le fixer au sol ou a une chaussée préexistante et/ou a un autre
élément modulaire localis€ en vis-a vis.

Selon un exemple de réalisation, I’élément modulaire comporte un systeme
d’immobilisation pour le fixer sur un support central s’étendant le long de la trajectoire
recherchée.

Selon un exemple de réalisation, I’élément modulaire comporte un compartiment
intérieur, s’étendant dans le prolongement transversal T du compartiment extérieur,
ledit compartiment intérieur étant délimité par la paroi montante longitudinale interne
et par une paroi longitudinale interne complémentaire. Ces parois sont séparées et
reliées ensembles par I'intermédiaire de nervures de rigidification, sensiblement
centrales et transversales et/ou par I’intermédiaire de parois de liaison montantes sen-
siblement transversales. Chaque nervure ou chaque paroi de liaison est localisée et/ou
orientée sur le cadre pour permettre d’emboiter ledit élément modulaire au niveau de
sa premicre et de la seconde partie d’extrémité avec d’autres éléments modulaires
selon un axe d’emboitement I orthogonal aux zones de roulement et pour permettre
d’orienter entre eux deux éléments modulaires emboités selon un angle pouvant varier
dans une plage angulaire allant au moins de — 10° a + 10° et suivre ainsi la trajectoire
recherchée, en ligne droite ou en ligne courbe concave ou convexe.

A titre d’exemple, les nervures, présentent chacune une forme en U renversé, pour
former des canaux d’évacuation d’eau.

A titre d’exemple, la paroi longitudinale interne complémentaire comporte en partie
haute, une bande de couverture orthogonale a ladite paroi longitudinale interne com-
plémentaire, pour recouvrir au moins partiellement une zone centrale entre deux
éléments modulaires se faisant face, comportant un support central ou un autre support
matérialisant la trajectoire recherchée.

Selon un exemple de réalisation, la paroi longitudinale interne complémentaire ou la
bande de couverture est pourvue d’au moins un organe de fixation, permettant de fixer
ledit élément modulaire sur le support central ou sur un autre support matérialisant la
trajectoire recherchée.

Selon un exemple de réalisation, la paroi montante longitudinale externe comporte
sur sa face extérieure, des systemes de fixation pour accessoires du genre rampes de
franchissement ou murs de sé€paration.

Selon un exemple de réalisation, la zone de roulement comprend une bande de
roulement réalisée par la face supérieure d’un matériau remplissage, du genre béton
fibré, remplissant le compartiment extérieur.

Selon un autre exemple de réalisation, la zone de roulement comprend une bande de
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roulement formée par une paroi supérieure réalis€ée d’une seule picce avec le cadre.

Selon un exemple de réalisation, la bande de couverture comporte au niveau de ses
extrémités longitudinales des dégagements de maticre inversés pour former a une
extrémité longitudinale, une extension en saillie formant une zone de chevauchement
supérieure et a son autre extrémité longitudinale, en sous-face, une zone de che-
vauchement inférieure en porte-a-faux de maniere a chevaucher au moins partiellement
la zone de chevauchement supérieure d’un élément modulaire emboité et assurer une
continuité de couverture d’un support central en passant d’un élément modulaire a
I’autre et ce pour toute orientation angulaire mutuelle desdits éléments modulaires
emboités.

A titre d’exemple, la premicre partie d’extrémité convexe forme une portion de la
bande de roulement présentant un bord arrondi convexe en saillie sur le cadre et dans
le prolongement du compartiment extérieur, la seconde partie d’extrémité convexe
étant délimitée sur le cadre avec un bord arrondi concave sous forme d’épaulement, la
bande de roulement s’étendant du bord arrondi convexe jusqu’au bord arrondi concave,
la premiere partie d’extrémité convexe, comportant en sous-face un organe
d’emboitement méle et la seconde partie d’extrémité convexe comportant une face su-
périeure décalée vers le bas par rapport a la bande de roulement et pourvue d’un
organe d’emboitement femelle de forme complémentaire a 1’organe d’emboitement
male, ledit organe d’emboitement femelle étant destiné a coopérer avec un organe
d’emboitement méle d’un autre élément modulaire pour réaliser une liaison a rotation
selon un axe I orthogonal a la bande de roulement, la premicre partie d’extrémité étant
destinée a étre disposée sur la face supérieure d’un autre élément modulaire et réaliser
ainsi une continuité de ladite bande de roulement.

Selon un exemple de réalisation, la paroi montante longitudinale externe et interne, la
paroi longitudinale interne complémentaire, les parois de liaison et les nervures,
présentent a leur extrémité basse destinée a reposer sur un support, des chants en forme
de créneaux pour favoriser I’évacuation des eaux de ruissellement.

Selon un exemple de réalisation, le compartiment intérieur est recouvert d’une plaque
de couverture fixe ou amovible.

Selon un autre exemple de réalisation, le compartiment intérieur est destiné a €tre
rempli de ballast, de béton ou de terre.

Les objets assignés a I’invention sont atteints également a I’aide d’une infrastructure
modulaire pour le guidage de véhicules sur pneus caractérisée en ce qu’elle comprend
une ligne de guidage centrale suivant une trajectoire recherchée et de chaque coté de
ladite ligne de guidage, des éléments modulaires identiques tels que présentés ci-
dessus, les éléments modulaires étant emboités et orientés les uns par rapport aux

autres dans un plan de pose, pour suivre la trajectoire recherchée et former avec les
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bandes de roulement en vis-a-vis, une voie de circulation dépourvue de discontinuités
pour véhicules guidés sur pneus. L’ infrastructure modulaire, une fois assemblée et
posée, va constituer ainsi une chaussée de circulation pour véhicules guidés sur pneus.

L’élément modulaire conforme a I’'invention, présente I’énorme avantage de pouvoir
étre fabriqué de facon simple et économique, notamment grace a 1’ utilisation de
matériaux recyclés tels que le caoutchouc et/ou des matériaux plastiques. En outre,
tous les éléments modulaires sont identiques, ce qui permet de diminuer substan-
tiellement les cofits de fabrication.

Un autre avantage de 1’élément modulaire conforme a I’invention réside dans la pos-
sibilité de réaliser des assemblages selon différents tracés, a savoir droits, clothoides,
courbes, a rayons paraboliques, en pente ou selon différents reliefs.

Un autre avantage des éléments modulaires conformes a I’invention, réside dans la
possibilité de réaliser facilement des zones de franchissement a I’aide de rampes.

Un autre avantage des éléments modulaires conformes a I’invention réside dans leur
assemblage avec jeu, li¢ aux organes d’articulation desdits éléments modulaires,
permettant ainsi aux dits éléments modulaires d’épouser les ondulations du sol ou du
support de pose et de supprimer des défauts locaux, notamment dans les zones de
roulement.

L’infrastructure conforme a I’invention présente 1’énorme avantage de pouvoir Etre
posée de fagcon provisoire et d’étre démontable sans détruire le support de pose, en
I’occurrence lorsque ledit support de pose est une chaussée préexistante.

L’infrastructure conforme a I’invention permet également de mieux absorber les vi-
brations et secousses, améliorant ainsi le confort des usagers se déplacant dans un
véhicule sur pneus guidé le long de ladite infrastructure.

L’infrastructure conforme a I’invention permet ainsi de réaliser une chaussée
perméable laissant les eaux de pluie ruisseler directement dans le sol. Il n’est pas né-
cessaire de prévoir un caniveau réaliser un retour des eaux de pluie aux égouts.

La pose d’une telle infrastructure se fait manuellement et ne nécessite pas de moyens
de manutention.

Le remplacement ou le démontage local pour une intervention en sous-sol est ex-
trémement simple et rapide avec Iinfrastructure conforme a I’invention.

Le mode d’assemblage des éléments modulaires permet également d’épouser le relief
tout en conservant la continuité de surface dans la zone de roulement.

Le mode d’assemblage des éléments modulaires et leur fixation sur un support
central, par exemple un rail de guidage, définissant ainsi le tracé exact du parcours,
permet de réaliser un alignement droit, des rayons et des courbes de raccordement.

Un autre avantage de I’infrastructure conforme a I’invention, réside dans le fait

qu’elle rend le site de pose facilement identifiable pour les riverains d’une part et pour



[0041]

[0042]
[0043]

[0044]
[0045]

[0046
(0047
[0048
[0049

—t e e

[0050]

[0051]

[0052]

[0053]

[0054]

[0055]

[0056]

[0057]

[0058]
[0059]

[0060]

les véhicules autonomes d’autre part.
Breve description des dessins

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront a la lecture de la
description détaillée qui va suivre, description faite en référence aux dessins annexés
donnés a titre d’exemples illustratifs et non limitatifs, dans lesquels :

[Fig.1]

[Fig.2] Les figures 1 et 2 illustrent respectivement en vue de dessus et de dessous, un
exemple de réalisation d’un élément modulaire conforme a I’invention.

[Fig.3]

[Fig.4] Les figures 3 et 4 sont des sections de I’élément modulaire de la [Fig.1], res-
pectivement selon des lignes A-A et B-B.

[Fig.5]

[Fig.6]
[Fig.7]
[Fig.8] Les figures 5 a 8 illustrent différents exemples d’assemblages d’éléments mo-
dulaires formant un exemple d’infrastructure modulaire conforme a I’invention.

[Fig.9a]

[Fig.9b]

[Fig.9c] Les figures 9a et 9b et 9c, illustrent un autre exemple de réalisation d’un
élément modulaire conforme a I’invention, respectivement en vue de dessus, en vue de
gauche et en vue de droite.

[Fig.10] La [Fig.10] est une représentation en perspective de 1’élément modulaire de
la [Fig.9a].

[Fig.11] La [Fig.11] est une vue de dessus d’un exemple de réalisation d’une portion
d’infrastructure comportant des éléments modulaires conformes a I’invention.

[Fig.12] La [Fig.12] est une vue en perspective, respectivement de dessus et de
dessous de ’exemple d’infrastructure de la [Fig.11].

[Fig.13]

[Fig.14] Les figures 13 et 14 illustrent des vues en perspective, respectivement de
dessus et de dessous, d’un autre exemple de réalisation de 1’élément modulaire 1
conforme a I’'invention.

[Fig.15]

[Fig.16] Les figures 15 et 16 illustrent des vues en perspective, respectivement de
dessus et de dessous, d’un exemple d’assemblage d’éléments modulaires des figures 13
et 14, formant une infrastructure modulaire conforme a 1’invention.

Exposé détaillé de I’invention

Les figures 1 et 2 illustrent respectivement en vue de dessus et de dessous, un
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exemple de réalisation d’un élément modulaire 1 conforme a I’invention. Ce dernier se
présente sous une forme d’une dalle destinée a étre déposée ou fixée au sol, préparé ou
non, ou sur une chaussée existante.

L’élément modulaire 1 présente avantageusement une longueur comprise entre 500
mm et 800 mm, une largeur comprise entre 300 mm et 600 mm et une hauteur H ou
épaisseur comprise entre 80 mm et 100 mm. A titre d’exemple préférentiel, I’élément
modulaire 1 présente une longueur de 600 mm, une largeur de 400 mm et une
épaisseur de 80 mm.

Les éléments modulaires 1 peuvent €tre réalisés avec différents matériaux, de
préférence isolants électriques, comprenant le caoutchouc, le caoutchouc recyclé, le
plastique, le plastique recyclé, le béton ou autres. L’élément modulaire 1 est avanta-
geusement réalisé d’une seule piece obtenue par moulage avec de préférence un unique
matériau constitutif.

L’élément modulaire 1 comporte un cadre 2 rigide comportant un compartiment
extérieur 3 et un compartiment intérieur 4. Le cadre 2 est constitué d’au moins une
paroi montante 5 dont la hauteur H détermine sensiblement I’épaisseur de 1’élément
modulaire 1.

La paroi montante 5, par exemple en plusieurs portions, délimite ainsi au moins en
partie les compartiments extérieur 3 et intérieur 4.

Le compartiment extérieure 3 est ainsi délimité, comme cela est illustré a la [Fig.2],
par une paroi montante longitudinale externe 5a et par une paroi montante longi-
tudinale interne 5b, lesquelles se prolongent a leurs extrémités longitudinales par une
premiere partie d’extrémité convexe 6 d’un coté dudit compartiment extérieur 3 et par
une seconde partie d’extrémité convexe 7 de 1’autre coté dudit compartiment extérieur
3.

Les parois montantes longitudinales externe 5a et interne Sb s’étendent selon une
direction longitudinale L. de 1’élément modulaire 1. La direction longitudinale L doit
étre comprise comme ¢étant la direction qui suivra le tracé d’une chaussée de guidage
construite notamment par un assemblage d’éléments modulaires 1.

Les parois montantes longitudinales externe 5a et interne Sb sont reli€s entre elles, a
I’une des extrémités du compartiment extérieur 3, par une portion de paroi concave 6a
et a I’autre extrémité dudit compartiment extérieur 3, par une portion de paroi convexe
7a, laquelle délimite la seconde partie d’extrémité convexe 7. La portion de paroi
concave 7a peut avantageusement €tre cylindrique ou hémicylindrique.

La premiere partie d’extrémité convexe 6 et la seconde partie d’extrémité 7 sont par-
tiellement en saillie sur le cadre 2 et sont pourvues d’organes d’emboitement respectifs
présentant une complémentarité de formes.

£ N A

Le compartiment extérieur 3 est par exemple destiné a €tre recouvert par une paroi
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supérieure plane pour former une bande de roulement 8 s’étendant selon la direction
longitudinale L. Avantageusement, cette bande de roulement 8§ est traitée antidérapante
pour améliorer 1’adhérence en cas de pluie.

La bande de roulement 8 présente a une extrémité longitudinale, un bord arrondi
convexe 9 en saillie longitudinale sur le cadre 2, dans le prolongement de la portion de
paroi concave 6a, pour délimiter la premicre partie d’extrémité convexe 6.

La premiere partie d’extrémité 6 présente en sous-face un organe d’emboitement
male 11. Ce dernier est par exemple constitué d’un cylindre 12 surmonté d’une barrette
13. La barrette 13 est par exemple démontable facilitant ainsi 1’assemblage des
éléments modulaires 1 entre-eux. D’autres formes connues de I’organe d’emboitement
male 11 peuvent également Etre utilisées.

La premiere partie d’extrémité 6, présente grace a sa forme et a son €paisseur réduite,
une certaine souplesse pour permettre aux éléments modulaires 1 de reposer librement
sur des sols non plans sans générer de contraintes au niveau des articulations. Une telle
souplesse est nécessaire en cas de variation de devers et en cas de variation de pente
pour obtenir une surface sans discontinuité au niveau de la bande de roulement 8§ et
éviter, lorsqu’un véhicule se déplace sur les bandes de roulement 8, un phénomene de
pianotage des €léments modulaires 1 posés par exemple sur un sol rigide.

Par ailleurs, la bande de roulement 8§ présente vers son extrémité longitudinale
opposée, un bord arrondi concave 10 formé par un épaulement. Le bord arrondi
concave 10 est en complémentarité de forme avec le bord arrondi convexe 9.

Le bord arrondi concave 10 délimite ainsi sur le cadre 2, 1a seconde partie
d’extrémité convexe 7, décalée vers le bas en partant de ladite bande de roulement 8§ et
s’étendant jusqu’a la portion de paroi convexe 7a. La seconde partie d’extrémité
convexe 7 s’étend au moins partiellement en saillie sur ledit cadre 2.

La seconde partie d’extrémité convexe 7 présente une face supérieure 15 pourvue
d’un organe d’emboitement femelle 16, destiné a coopérer avec un organe male
d’emboitement 11 d’un autre élément modulaire 1, pour réaliser un emboitement a
rotation selon un axe I orthogonal a un plan défini par la bande de roulement 8.
L’organe d’emboitement femelle 16 est avantageusement constituée d’une ouverture
de forme complémentaire a la forme de 1’organe d’emboitement méle 11.

Le compartiment intérieur 4, s’étendant dans le prolongement transversal du com-
partiment extérieur 3 est délimité la paroi montante longitudinale interne 5b et par une
paroi longitudinale interne complémentaire 17, séparées et reliées ensembles par
I’intermédiaire de deux parois de liaison 18.

Les parois de liaison 18 s’étendant dans un plan orthogonal a la bande de roulement
8, présentent respectivement des orientations angulaires spécifiques a et § par rapport

a un plan orthogonal P & la direction longitudinale L. Ces orientations angulaires o et 3
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permettent, lorsque deux éléments modulaires 1 sont emboités, selon 1’axe
d’emboitement I orthogonal aux bandes de roulement 8§ respectives, d’obtenir un angle
entre les deux éléments modulaires 1 emboités pouvant varier entre au moins — 10° et
+ 10° et suivre ainsi la trajectoire en ligne droite ou en ligne courbe concave ou
convexe. Cette plage angulaire s’étend de préférence entre — 15° et + 15°. A titre
d’exemple, les valeurs des angles a et 3 sont respectivement 7,5° et 15°.

La paroi longitudinale interne complémentaire 17 est de préférence parallele a la
paroi longitudinale interne 5b.

Selon un exemple de réalisation, I’élément modulaire 1 comprend sensiblement dans
le méme plan que la bande de roulement 8, une bande de couverture 21, solidaire de la
paroi longitudinale interne complémentaire 17. Cette derniere est destinée a s’étendre
en porte-a-faux, par exemple au-dessus d’un support central 20a. La bande de
couverture 21 présente avantageusement un bord libre 21a en arc de cercle d’un rayon
d’environ 5 m, correspondant a une courbure minimale de pose par exemple pour un
support central 20a du genre rail de guidage. La bande de couverture 21 permet par
exemple de limiter les risques de contacts avec le support central 20a lequel peut étre
un rail sous tension électrique.

La paroi longitudinale interne complémentaire 17 sur une face externe 17a ou la
bande de couverture 21 en sous-face, est avantageusement pourvue d’un organe de
fixation 19, lequel permet de fixer 1’élément modulaire 1 sur le support central 20a ou
sur un autre support matérialisant la trajectoire recherchée 20.

Selon un exemple de réalisation, le compartiment interne 4 est recouvert d’une
plaque de couverture 22, par exemple amovible, rapportée et fixée sur le cadre 2 et
s’étendant dans un plan de prolongement de la bande de roulement 8.

Selon un exemple de réalisation illustré par exemple aux [Fig.1] et 2, la plaque de
couverture 22 est réalisée d’une seule piece avec la bande de couverture 21.

Selon cet exemple de réalisation, la paroi supérieure constitutive de la bande de
roulement 8 est réalisée d’une seule piece avec le cadre 2.

La plaque de couverture 22 et dans son prolongement la bande de couverture 21,
présentent avantageusement aux deux cOtés transversaux respectifs, une zone de che-
vauchement supérieure 23 et une zone de chevauchement inférieure 24. Sur le coté
transversal de la premiere partie d’extrémité 6, la zone de chevauchement supérieure
23 angulaire est réalisée avec un dégagement de matiere lequel est délimité par un
épaulement supérieur 23a sur la face de dessus.

Sur le c6té transversal de la seconde partie d’extrémité convexe 7, la zone de che-
vauchement inférieure 24 angulaire est réalisée par un dégagement de maticre en sous-
face, lequel est délimité par un épaulement inférieur 24a. Il existe donc un décalage

vertical entre les zones de chevauchement supérieure 23 et inférieure 24 de maniere a
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permettre lors de 1’assemblage de deux éléments modulaires 1, a la zone de che-
vauchement supérieure 23 d’un élément modulaire 1 de s’engager sous la zone de che-
vauchement inférieure 24 de I’autre élément modulaire 1. La zone de chevauchent in-
férieure 24, en porte-a-faux, recouvre donc sur au moins un secteur angulaire, la zone
de chevauchement supérieure 23 d’un élément modulaire 1 emboité.

Sur un méme coté d’un élément modulaire 1, la zone de chevauchement supérieure
23 ou inférieure 24 sont avantageusement inversée par rapport au chevauchement cor-
respondant de la bande de roulement 8 situé du méme c6té de 1’élément modulaire 1. Il
est ainsi possible de bloquer les déplacements verticaux relatifs entre deux éléments
modulaires 1 emboités.

Lorsque 1’élément modulaire 1 est dépourvu de plaque de couverture 22, on pourra se
reporter par exemple aux exemples des figures 13 a 16 décrites plus en détails ci-apres,
les chevauchements décrits ci-dessus, les zones de chevauchement supérieure 23 et in-
férieure 24 sont localisé€es exclusivement au niveau de la bande de couverture 21.
L’assemblage par emboitement et I’opération de chevauchement de deux éléments mo-
dulaires 1 restent inchangés.

Avantageusement, la barrette 13 ou les éperons 14 de ’organe d’emboitement male
11 présentent une orientation spécifique par rapport a I’orientation de 1’organe
d’emboitement femelle 16, pour permettre de réaliser I’emboitement de deux éléments
modulaires 1 que lorsque ces derniers présentent une orientation angulaire mutuelle su-
périeure a 15°. Ces éléments modulaires 1, une fois emboités, sont alors tournés 1’un
par rapport a I’autre pour présenter une orientation angulaire mutuelle recherchée,
comprise entre +/- 15° pour suivre la trajectoire recherchée 20. Les déplacements
mutuels verticaux, suivant 1’axe I, des éléments modulaires 1 emboftés sont alors
bloqués.

Sur un coté transversal de I’élément modulaire 1, la plaque de couverture 22 et la
bande de couverture 21 s’étendent jusqu’a la paroi de liaison 18 correspondante et
I’épaulement supérieur 23a s’étend selon 1’angle 3 par rapport au plan P.

Sur I’autre coté de I’élément modulaire 1, la plaque de couverture 22 et la bande de
couverture 21 sont en porte-a-faux sur la paroi de liaison 18 correspondante et
I’extrémité libre de ladite plaque de couverture 22 prolongée de I’extrémité libre de la
bande de couverture 21 présentent un angle de o+f3 par rapport a ladite paroi de liaison
18. L’épaulement inférieur 24a en sous-face, aligné sur la paroi de liaison 18 corres-
pondante présente un donc également angle 3 par rapport au plan P.

Les dégagements de maticre complémentaires, décalés verticalement sur I’élément
modulaire 1, permettent donc d’obtenir un chevauchement angulaire partiel et réglable
de deux €léments modulaires 1 emboités. Ces dégagements de matiere matérialisent

donc des secteurs angulaires autorisant un chevauchement délimité par les épaulements
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supérieur 23a et inférieur 24a. On pourra se reporter plus particulierement aux figures
5a8.

L’emboitement de deux éléments modulaires 1 par I’intermédiaire des organes
d’emboitement male 11 et femelle 16 permet ainsi d’orienter angulairement lesdits
éléments modulaires 1 entre deux positions angulaires limites. Selon un exemple de
réalisation préférentiel, la course angulaire entre deux éléments modulaires 1 présente
une amplitude de +/- 15°.

Avantageusement, I’emboitement des éléments modulaire 1 se situe sous la bande de
roulement 8. L’emboitement présente également un certain jeu mécanique favorisant
I’adhésion au support de pose des €léments modulaires 1 emboités.

La [Fig.3] et 4 sont respectivement une vue selon une section B-B et une vue selon
une section A-A de I’élément modulaire 1 de la [Fig.1].

Les figures 5 et 6 sont des vues en perspective de deux exemples d’assemblage de
trois éléments modulaires 1. L’assemblage de la [Fig.5], illustre un emboitement
d’éléments modulaires 1 avec une orientation mutuelle permettant de réaliser une
forme concave pour I’extrémité libre de la bande de roulement 8 et de se positionner en
regard d’un tracé courbe.

L’assemblage de la [Fig.6], illustre un autre emboitement d’éléments modulaires 1
avec une orientation mutuelle permettant de réaliser une forme convexe pour
I’extrémité libre de la bande de roulement § et de se positionner en regard d’un tracé
courbe, par exemple en vis-a-vis de I’assemblage de la [Fig.5].

La [Fig.7] est une vue de dessous, en perspective, de I’assemblage de la [Fig.6].

La [Fig.8] est une vue en perspective d’un exemple de réalisation d’une section
d’infrastructure modulaire pour le guidage d’un véhicule sur pneus, selon un tracé
droit. Un assemblage d’éléments modulaires 1 emboités, est positionné de part et
d’autre d’un support central 20a 1i€ au sol, par exemple un rail de guidage en un ou
deux éléments. Chacun des éléments modulaires 1 est fixé sur un support central 20a
de maniere a réaliser un espacement constant le long du tracé entre les éléments mo-
dulaires 1 se faisant face, plus précisément entre les bords libres 21a correspondants.

La paroi longitudinale externe 5a comporte avantageusement sur sa face extérieure,
un systeme de fixation 25, par exemple sous forme de queue d’aronde, pour y fixer des
accessoires du genre rampes de franchissement ou murs de séparation (non re-
présentés).

La paroi longitudinale externe 5a et interne Sb, la paroi longitudinale interne complé-
mentaire 17 et les parois de liaison 18, formant le cadre 2, présentent a leur extrémité
basse destinée a reposer sur un support, des chants en forme de créneaux 26 pour
favoriser la circulation et I’évacuation des eaux de ruissellement. En cas de sol

drainant, les créneaux 26 participent a I’accrochage au sol. En cas de pose sur un sol
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rigide, enrobé par exemple, les éléments modulaires 1 peuvent étre fixés au sol par
vissage, clouage, ou collage local.

Selon un autre exemple de réalisation, illustré aux figures 9a, 9b ou 9c, I’élément
modulaire 1 est dépourvu de plaque de recouvrement 22.

La bande de couverture 21 comporte a une extrémité longitudinale, une extension 27
en saillie sur le cadre 2 et s’étendant dans le prolongement de 1’épaulement supérieur
23a. L’extension 27 délimite ainsi la zone de chevauchement supérieure 23. La bande
de couverture 21 comporte a son autre extrémité longitudinale, un dégagement de
matiere en sous-face, délimité par I’épaulement inférieur 24a, délimitant ainsi la zone
de chevauchement inférieure 24.

L’extension 27 d’un premier élément modulaire 1 est destinée a s’engager dans le dé-
gagement de maticre correspondant de 1’élément modulaire 1 emboité et a coulisser par
chevauchement sous la bande de couverture 21 de I’élément modulaire 1 emboité. La
bande de couverture 21 permet ainsi d’assurer une continuité de couverture du support
central 20a et ce pour toute orientation angulaire mutuelle desdits éléments modulaires
1 emboités.

Le dégagement de maticre en sous-face de la bande de couverture 21 d’un élément
modulaire 1, délimité par I’épaulement inférieur 24a, s’étend sur une longueur
suffisante pour permettre I’insertion par coulissement de I’extension 27 d’un autre
élément modulaire 1. La course angulaire de chevauchement est par exemple délimitée
par la butée d’une extrémité longitudinale de bande de couverture 21b de la bande de
couverture 21, sur I’épaulement supérieur 23a de 1’élément modulaire 1 voisin, méme
si I’arrivée en butée n’est pas recherchée lors du réglage angulaire entre deux éléments
modulaires 1 emboités. Une telle construction permet notamment de couvrir le support
central 20a avec bande de couverture 21 dans toutes les courbes du tracé.

Le chevauchement partiel des éléments modulaires 1, notamment par ’intermédiaire
des bandes couverture 21 permet également d’assurer une certaine stabilité de
I’assemblage. Les chevauchements entre éléments modulaires 1 et en particulier des
bandes de couvertures 21 et des plaques de couverture 22, ne sont avantageusement
pas €tanches pour faciliter la circulation de I’eau.

L’élément modulaire 1 comporte avantageusement en partie basse du cadre 2, des
nervures transversales 28 de rigidification, traversant les compartiments intérieur 4 et
extérieur 3 et présentant, en section transversale desdites nervures 28, une forme en U
renvers€. Chaque nervure 28 forme ainsi un canal d’évacuation 28a ouvert en direction
du sol ou du support, favorisant ainsi le drainage vers I’extérieur des eaux de pluies.
Les nervures 28 de rigidification traversent la face extérieure de la paroi montante lon-
gitudinale externe Sa avec leurs extrémités. Ces dernieres présentent des formes spé-

cifiques, pour constituer les systemes de fixation 25 par exemple en queue d’aronde ou
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autres.

Les nervures 28 présentent une hauteur identique ou inférieure a celle des parois de
liaison 18 et/ou des parois montantes longitudinales externe 5a, interne Sb ou de la
paroi longitudinale interne complémentaire 17.

Les nervures 28 et les parois de liaison 18 sont localisées et/ou orientées sur le cadre
2 de telle sorte qu’elles ne génent pas I’emboitement, le chevauchement et 1’ obtention
de I’orientation angulaire mutuelle souhaitée des éléments modulaires 1.

Les nervures 28 peuvent €galement étre pourvues de créneaux 26 a leurs extrémités
reposant sur le sol. Les nervures 28 assurent donc efficacement le drainage du com-
partiment intérieur 4 lorsque celui-ci est dédié€ a des plantations. Les nervures 28
permettent également de drainer vers 1’extérieur, I’espace central dédié par exemple a
un rail de guidage, mé€me si les compartiments intérieurs 4 et extérieurs 3 sont remplis
de béton.

Le compartiment intérieur 4 est par exemple destiné a €tre rempli de ballast, de béton
ou de terre ou de substrat pour plantation de végétaux ou autres. Au niveau d’un
carrefour ou d’une bifurcation, le béton est un matériau de remplissage préféré. De tels
remplissages sont effectués lorsque les éléments modulaires 1 sont emboités, posés et
orientés correctement le long de la trajectoire recherchée 20.

Selon un exemple de réalisation, la bande de roulement 8 est réalisée avec un
matériau remplissant le compartiment extérieur 3, par exemple du béton fibré.

Selon un exemple de réalisation préférentiel, le compartiment extérieur 3 est fermé
par une paroi ou bande d’un méme matériau que le cadre 2, par exemple du plastique
recyclé. En revanche, le compartiment intérieur 4 reste ouvert a des fins de végéta-
lisation.

L’ utilisation du béton comme matériau de remplissage assure avantageusement
I’ancrage des €léments modulaires au sol et réalise une bande de roulement 8 de
qualité.

Des zones techniques accessibles comportant des réseaux de cibles ou de cana-
lisations peuvent €galement €tre prévues avant d’éventuelles plantations de végétaux.

Lorsqu’une telle infrastructure est posée de fagon provisoire sur une voie support
existante, il est possible de la démonter sans détruire ladite voie support.

Les parois de liaison 18 et le cas échéant les nervures 28 constituent avanta-
geusement des coffrages pour les matériaux de remplissage.

La [Fig.10] est une vue en perspective de I’élément modulaire de la [Fig.9a].
L’organe d’emboitement male 11 est par exemple constitué¢ d’une portion cylindrique
et I’organe d’articulation femelle 16 est alors constitu€e d’une ouverture circulaire de
forme complémentaire.

La [Fig.11] est une vue de dessus d’un autre exemple de réalisation d’une infra-
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structure modulaire, suivant une ligne courbe, pour le guidage d’un véhicule sur pneus,
en utilisant des éléments modulaires de la [Fig.10].

La [Fig.12] est une vue en perspective et de dessus de 1’infrastructure modulaire de la
[Fig.11]. Avantageusement, les parois montantes longitudinales externe Sa et interne
5b sont reli€es entre-elles au niveau de leurs extrémités longitudinales par une portion
de paroi concave 6a. Cette derniere présente par exemple une hauteur réduite par
rapport a la hauteur desdites parois montantes longitudinales externe Sa et interne 5b.

Le remplissage des compartiments extérieurs 3 est donc facilité et la répartition dudit
matériau de remplissage en continuité d’un compartiment extérieur 3 a I’autre permet
d’assurer une continuité de la bande de roulement 8 ainsi obtenue et permet de figer
dans leurs positionnements mutuels les éléments modulaires 1 emboités.

Avantageusement, les extrémités des parois montantes longitudinales externe Sa et
interne 5b présentent d’un c6té de 1’élément modulaire 1 une forme légérement
convergente de maniere a permettre un lIéger emmanchement entre les extrémités
desdites parois montantes longitudinales externe Sa et interne Sb du c6té opposé de
I’autre €lément modulaire 1 emboité. Ceci permet la rotation d’un élément modulaire 1
par rapport a I’autre, tout en évitant 1’apparition d’ouverture ou de fentes entre des
espaces extérieurs 3 successifs et ce pour toute orientation angulaire entre lesdits
éléments modulaires 1 emboités. Le matériau de remplissage, lors des opérations de
remplissage, reste donc bien confiné entre les parois montantes longitudinales externe
Sa et interne Sb.

Les figures 13 et 14 illustrent des vues en perspective, respectivement de dessus et de
dessous, d’un autre exemple de réalisation de I’élément modulaire 1. La premiere
partie d’extrémité 6, forment également en partie la bande de roulement 8 en sous face
de laquelle est localisé I’organe d’emboitement méle 11. Ce dernier comporte le
cylindre 12 pourvu d’éperons radiaux 14.

Les nervures 28, en plus de leurs fonctions de rigidification et d’évacuation d’eaux
de ruissellement, servent également de support a une partie centrale comportant la
bande de couverture 21. Cette partie centrale, accrochée par exemple au support central
20a par I’intermédiaire d’un organe de fixation 19, est ainsi solidarisée avec le com-
partiment extérieur 3.

Un orifice traversant 29 s’étendant a travers la bande de roulement 8 et le cylindre 12
est également prévu de manicre a pouvoir accéder a un volume interne 1a, délimité par
la portion de paroi convexe 7a d’un autre €lément modulaire 1 emboité. Cette portion
de paroi convexe 7a est alors avantageusement de révolution pour délimiter ra-
dialement le volume interne 1la.

Une résine injectée dans le volume interne la d’un premier élément modulaire 1 via

I’orifice traversant 29 d’un autre élément modulaire 1 emboité sur le premier élément
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modulaire 1, ne s’étend pas par conséquent dans tout le compartiment extérieur 3. La
quantité de résine nécessaire pour réaliser une infrastructure conforme a 1’invention,
est ainsi substantiellement réduite. Le volume interne la peut ainsi étre rempli avec
une résine, totalement ou partiellement, a travers 1’ orifice traversant 29 aprés em-
boitement et une pose sur un support. La résine solidifiée contribue a I’appui au sol et
le cas échéant au calage de I’élément modulaire 1.

La paroi montante longitudinale interne 5b est avantageusement reliée a la paroi lon-
gitudinale interne complémentaire 17 exclusivement par deux nervures 28. L’élément
modulaire 1 est donc dépourvu de parois de liaison 18. La hauteur des nervures 28 est
par exemple inférieure a la hauteur totale de 1’élément modulaire 1.

Les figures 15 et 16 illustrent des vues en perspective, respectivement de dessus et de
dessous, d’un exemple d’assemblage d’éléments modulaires des [Fig.13] et 14,
formant une infrastructure modulaire. L espace se situant entre les bandes de
roulement 8§ et les parois longitudinales internes complémentaires internes 17 corres-
pondantes, peut ainsi, a titre d’exemple, étre comblé avec un substrat de végétalisation,
du béton ou autres matériaux de remplissage.

L’élément modulaire 1 présente donc des formes permettant lors de I’emboitement de
réaliser un chevauchement en opposition entre la bande de roulement 8 d’une part et le
compartiment intérieur 4 ou la bande de couverture 21 d’autre part. On retrouve un tel
chevauchement en opposition sur chacun des cotés latéraux des éléments modulaires 1
emboités et ce pour toute orientation angulaire mutuelle. Ceci favorise grandement la
stabilité¢ de I’emboitement.

De maniere évidente, I’invention ne se limite pas aux modes de réalisation préfé-
rentiels décrits précédemment et représentés sur les différentes figures, I’homme du
métier pouvant y apporter de nombreuses modifications et imaginer d’autres variantes
sans sortir ni de la portée, ni du cadre de I’invention définis par les revendications.

Liste de références :

: élément modulaire
: cadre
: compartiment extérieur

: compartiment intérieur

N B~ W N

: paroi montante

Sa : paroi montante longitudinale externe
5b : paroi montante longitudinale interne
6 : premicre partie d’extrémité convexe
6a : potion de paroi concave

7 : seconde partie d’extrémité convexe

7a : portion de paroi convexe
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8 : bande de roulement

9 : bord arrondi convexe

10 : bord arrondi concave

11 : organe d’articulation male

12 : cylindre

13 : barrette

14 : éperon radial

15 : face supérieure

16 : organe d’articulation femelle

17 : paroi longitudinale interne complémentaire
17a : face externe

18 : paroi de liaison

19 : organe de fixation

20 : trajectoire recherchée

20a : support central

21 :bande de couverture

21a : bord libre longitudinal

21b : extrémité longitudinale de bande de couverture
22 : plaque de couverture

23 : zone de chevauchement supérieure
23a : épaulement supérieur

24 : zone de chevauchement inférieure
24a :épaulement inférieur

25 : systeme de fixation

26 : créneau

27 : extension

28 : nervure

28a : canal

29: orifice traversant
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Revendications

Elément modulaire (1) pour une infrastructure modulaire dédiée au
guidage de véhicules sur pneus suivant une trajectoire recherchée (20),
caractérisé en ce qu’il est réalisé d’une seule piece comportant :

- un cadre (2) rigide ou semi-rigide constitu€ de parois montantes (35, Sa,
5b) dont la hauteur H détermine sensiblement 1’épaisseur dudit élément
modulaire (1),

- lesdites parois montante (5, 5a, 5b) délimitant un compartiment
extérieur (3) et un compartiment intérieur (4),

- le compartiment extérieur (3) €étant destiné a €tre recouvert d’une paroi
supérieure ou a étre rempli d’un matériau de remplissage pour constituer
une zone de roulement s’étendant selon une direction longitudinale L. or-
thogonale a la hauteur H,

- le compartiment extérieure (3) étant délimité par deux parois
montantes longitudinales externe (5a) et interne (5b), lesquelles se
prolongent aux extrémités longitudinales par une premicre partie
d’extrémité convexe (6) et une seconde partie d’extrémité convexe (7),
lesquelles sont au moins partiellement en saillie sur ledit élément
modulaire (1) et pourvues d’organes d’emboitement (11, 16) respectifs
en complémentarité de formes, lesdits organes d’emboitement (11, 16),
localisé€s sous la zone de roulement, permettant de réaliser une
continuité de la zone de roulement dans toutes les configurations
d’assemblage et de pose dudit élément modulaire (1).

Elément modulaire (1) selon la revendication 1, caractérisé en ce qu’il
comporte un systeme d’immobilisation pour le fixer au sol ou a une
chaussée préexistante et/ou a un autre élément modulaire (1) localis€ en
vis-a vis.

Elément modulaire (1) selon la revendication 1, caractérisé en ce qu’il
comporte un systeme d’immobilisation pour le fixer sur un support
central (20a) s’étendant le long de la trajectoire recherchée (20).
Elément modulaire (1) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 3,
caractérisé en ce qu’il comporte le compartiment intérieur (4),
s’étendant dans le prolongement transversal T du compartiment
extérieur (3), ledit compartiment intérieur (4) étant délimité par la paroi
montante longitudinale interne (5b) et par une paroi longitudinale
interne complémentaire (17), séparées et relies ensembles par

I’intermédiaire de nervures (28) de rigidification, sensiblement centrales
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et transversales et/ou par 1’intermédiaire de parois de liaison (18)
montantes sensiblement transversales, chaque nervure (28) ou chaque
paroi de liaison (18) étant localisée et/ou orientée sur le cadre (2) pour
permettre d’emboiter ledit élément modulaire (1) au niveau de sa
premiere et de la seconde partie d’extrémité (6) et (7) avec d’autres
éléments modulaires (1) selon un axe d’emboitement I orthogonal aux
zones de roulement et pour permettre d’orienter entre eux deux éléments
modulaires (1) emboités selon un angle pouvant varier dans une plage
angulaire allant au moins de — 10° et + 10° et suivre ainsi la trajectoire
recherchée (20), en ligne droite ou en ligne courbe concave ou convexe.
Elément modulaire (1) selon la revendication 4, caractérisé en ce que les
nervures (28), présentent chacune une forme en U renversé, pour former
des canaux (28a) d’évacuation d’eau.

Elément modulaire (1) selon la revendication 4 ou 5, caractérisé en ce
que la paroi longitudinale interne complémentaire (17) comporte en
partie haute, une bande de couverture (21) orthogonale a ladite paroi
longitudinale interne complémentaire (17), pour recouvrir au moins par-
tiellement une zone centrale entre deux éléments modulaires (1) se
faisant face, comportant un support central (20a) ou un autre support
matérialisant la trajectoire recherchée (20).

Elément modulaire (1) selon la revendication 6, caractérisé en ce que la
paroi longitudinale interne complémentaire (17) ou la bande de
couverture (21) est pourvue d’au moins un organe de fixation (19),
permettant de fixer ledit élément modulaire (1) sur le support central
(20a) ou sur un autre support matérialisant la trajectoire recherchée (20).
Elément modulaire (1) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 6,
caractérisé en ce que la paroi montante longitudinale externe (Sa)
comporte sur sa face extérieure, des systemes de fixation (25) pour ac-
cessoires du genre rampes de franchissement ou murs de séparation.
Elément modulaire (1) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 8,
caractérisé en ce que la zone de roulement comprend une bande de
roulement (8) réalisée par la face supérieure d’un matériau remplissage,
du genre béton fibré, remplissant le compartiment extérieur (3).
Elément modulaire (1) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 8,
caractérisé en ce que la zone de roulement comprend une bande de
roulement (8) formée par une paroi sup€rieure réalisée d’une seule picce
avec le cadre (2).

Elément modulaire (1) selon la revendication 6 ou 7, caractérisé en ce
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que la bande de couverture (21) comporte au niveau de ses extrémités
longitudinales des dégagements de matiere inversés pour former a une
extrémité longitudinale, une extension (27) en saillie formant une zone
de chevauchement supérieure (23) et a son autre extrémité longitudinale,
en sous-face, une zone de chevauchement inférieure (24) en porte-
a-faux de manicre a chevaucher au moins partiellement la zone de che-
vauchement supérieure (23) d’un élément modulaire (1) emboité et
assurer une continuité de couverture d’un support central (20a) en
passant d’un élément modulaire (1) a I’autre et ce pour toute orientation
angulaire mutuelle desdits éléments modulaires (1) emboités.

Elément modulaire (1) selon la revendication 11 et la revendication 9 ou
10, caractérisé en ce que la premiere partie d’extrémité convexe (6)
forme une portion de la bande de roulement (8) présentant un bord
arrondi convexe (9) en saillie sur le cadre (2) et dans le prolongement du
compartiment extérieur (3), la seconde partie d’extrémité convexe (7)
étant délimitée sur le cadre (2) avec un bord arrondi concave (10) sous
forme d’épaulement, la bande de roulement (8) s’étendant du bord
arrondi convexe (9) jusqu’au bord arrondi concave (10), la premiere
partie d’extrémité convexe (6), comportant en sous-face un organe
d’emboitement male (11) et la seconde partie d’extrémité convexe (7)
comportant une face supérieure (15) décalée vers le bas par rapport a la
bande de roulement (8) et pourvue d’un organe d’emboitement femelle
(16) de forme complémentaire a I’organe d’emboitement male (11),
ledit organe d’emboitement femelle (16) étant destin€ a coopérer avec
un organe d’emboitement male (11) d’un autre élément modulaire (1)
pour réaliser une liaison a rotation selon un axe I orthogonal a la bande
de roulement (8), la premiere partie d’extrémité (6) étant destinée a €tre
disposée sur la face supérieure (15) d’un autre élément modulaire (1) et
réaliser ainsi une continuité de ladite bande de roulement (8).
Infrastructure modulaire pour le guidage de véhicules sur pneus ca-
ractérisée en ce qu’elle comprend une ligne de guidage centrale suivant
une trajectoire recherchée (20) et de chaque coté de ladite ligne de
guidage, des ¢léments modulaires (1) identiques et conformes a I’une
quelconque des revendications 1 a 12, les éléments modulaires (1) étant
emboités et orientés les uns par rapport aux autres dans un plan de pose,
pour suivre la trajectoire recherchée (20) et former avec des bandes de
roulement (8) en vis-a-vis, une voie de circulation dépourvue de discon-

tinuités pour véhicules guidés sur pneus.
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[Fig. 7]
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[Fig. 9b]
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[Fig. 11]
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