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(57) Abstract: The invention relates to a joining area (1) on a vehicle body (14), in the vicinity of which an add-on piece (17)
is attached to the vehicle body (14). The joining area comprises a joining element (10) with a receiving area (18) for detachably
fastening the add-on piece (17). The joining area has a first and second fastening section (3, 5) on which the joining element is
joined to the vehicle body (14). In the first fastening section (3), the joining element (10) is attached to a supporting part (4) of the
P vehicle body (14) by means of a resistance pressure welding. In the second fastening section (5), which is situated opposite the first
fastening section (3) at a distance therefrom, the joining element (10) can be joined to a reinforcing sheet (6) of the vehicle body
(14). A joining area is used, in particular, for attaching an axle tree bed of a bolster (17) to a bottom area (15) of the body (14).

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]



WO 2005/075281 A1 1IN0 080000 0000 0 00

GH, GM, KE, LS, MW, MZ, NA, SD, SL, SZ, TZ, UG, Zur Erklirung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab-
7ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU,  kiirzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co-
TJ, TM), europdisches (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK, des and Abbreviations") am Anfang jeder reguliren Ausgabe der
EE, ES, FI, FR, GB, GR, HU, IE, IS, IT, LT, LU, MC, NL, PCT-Gazette verwiesen.

PL, PT, RO, SE, SI, SK, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI,

CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

Veroffentlicht:
—  mit internationalem Recherchenbericht

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Verbindungsbereich (1) an einer Fahrzeugkarosserie (14), im Bereich dessen
ein Anbauteil (17) an die Fahrzeugkarosserie (14) angebunden wird. Der Verbindungsbereich umfasst ein Verbindungselement (10)
mit einem Aufnahmebereich (18) zur 16sbaren Befestigung des Anbauteils (17). Das Verbindungsbereich weist einen ersten und
einen zweiten Befestigungsabschnitt (3,5) auf, an denen das Verbindungselement mit der Fahrzeugkarosserie (14) verbunden ist. Im
ersten Befestigungsabschnitt (3) ist das Verbindungselement (10) mittels eines Widerstands-Pressschweissens an ein Trégerbauteil
(4) der Fahrzeugkarosserie (14) angebunden. Im zweiten Befestigungsabschnitt (5), der beabstandet gegeniiber dem ersten Befesti-
gungsabschnitt (3) angeordnet ist, kann das Verbindungselement (10) mit einem Versteifungsblech (6) der Fahrzeugkarosserie (14)
verbunden werden. Ein solcher Verbindungsbereich wird insbesondere zur Anbindung eines Achsschemels (17) an einen Bodenbe-
reich (15) der Karosserie (14) verwendet.
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Verbindungsbereich zur Anbindung eines Anbauteils

an eine Fahrzeugkarosserie

Die Erfindung betrifft einen Verbindungsbereich an einer
Fahrzeugkarosserie zur Anbindung eines Anbauteils an die
Fahrzeugkarosserie, insbesondere zur Anbindung eines Achs-

schemels an einen Fahrzeugboden.

Flir selbsttragende Fahrzeugkarosserien von Kraftfahrzeugen
ist es bekannt, bestimmte Bereiche der Karosserie, beispiels-
weise Achsanbindungsbereiche, Uber zusétzliche Versteifungs-
elemente ohne eine betrachtliche Gewichtserhdhung zu verstei-
fen. Herkdmmlicherweise sind karosserieseitig Zentrierzapfen
vorgesehen, die der Ausrichtung und Befestigung des Anbau-
teils dienen. Diese Zentrierzapfen werden mittels herkoémmli-
cher Schweifdverfahren, wie zum Beispiel ein Schutzgasschwei-
RBen, mit der Karosserie verbunden. Der Einsatz solcher
Schweifdverfahren bringt das Problem mit sich, dass in den
Fligebereichen der Korrosionsschutz verloren geht, so dass
aufwendige Zusatzmafinahmen ergriffen werden miissen, um diese
Bereiche gegen Korrosion zu schiitzen. Weiterhin ist eine U-
berprifung der Qualitdt der Befestigungspunkte schwierig,
denn es erfordert ein Auftrennen der Karosserieteile an der
Verbindungsstelle und ist damit nicht zerstdrungsfrei. Auch
erfordern die herkdémmlichen Schweifverbindungen mittels
Schutzgasschweiffen an den Anlagefldchen eine aufwendige Nach-

bearbeitung.



WO 2005/075281 PCT/EP2005/000957

2

Die Erfindung hat demgegeniber zur Aufgabe, einen Verbin-
dungsbereich zur Anbindung eines Anbauteils, insbesondere ei-
nes Fahrschemels, an eine Fahrzeugkarosserie bereitzustellen,
bei welchem eine positionsgenaue und sichere Fixierung des
Anbauteils sichergestellt wird, ohne dass lokal Schwach-
stellen hinsichtlich einer Korrosion und nicht Uberprlifbarer
Verbindungsstellen zwischen der Fahrzeugkarosserie und den

Versteifungselementen entstehen.

Diese Aufgabe wird mit einem Verbindungsbereich gemif den
Merkmalen des Anspruchs‘i und eine Fahrzeugkarosserie nach
Anspruch 7 geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiter-

bildungen sind Gegenstand der abhdngigen Ansprliche.

Der karosserieseitige Verbindungsbereich gemi&f der vorliegen-
den Erfindung umfasst ein Verbindungselement, das mit einem
Aufnahmebereich zur Anbindung des Anbauteils versehen ist.
Das Verbindungselement umfasst weiterhin einen ersten Befes-
tigungsabschnitt zum Verschweifen mit einem oder mehreren
Tragerbauteil der Fahrzeugkarosserie und einen zweiten Befes-
tigungsabschnitt zum Verbinden mit einem Versteifungsblech
der Fahrzeugkarosserie. Der erste Befestigungsabschnitt ist
fir ein Widerstands-Pressschweiffen mit entsprechender Ober-
flachenbeschichtung ausgebildet; der zweite Befestigungsab-
schnitt ist vom ersten Befestigungsabschnitt beabstandet und
mit dem Versteifungsblech verbunden, so dass eine Momenten-
abstitzung zwischen dem ersten und dem zweiten Befesti-
gungsabschnitt erreicht wird. Der erfindungsgeméfie Verbin-
dungsbereich bietet daher einerseits (aufgrund der Wider-
staﬁds—PressschweiBung zwischen Tragerbauteil und Verbin-
dungselement) die Mdéglichkeit, eine Schweifverbindung mit ei-
nem Tragerbauteil ohne Beschadigung eines Korrosionsschutzes
an dem Verbindungsbereich zu realisieren. Andererseits kann
eine verbessexrte Steifigkeit in der Befestigung eines Anbau-
teils an einem beliebigen Tragerbauteil einer Karosserie er-
reicht werden: Durch den beabstandeten, zweiten Befestigungs-

abschnitt la&sst sich eine Art Momentenstitze zwischen Triger-
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bauteil und’Versteifungsblech erreichen. Die sichere Befesti-
gung ist hiermit nicht nur an einem Punkt des Versteifungs-
elementes gewédhrleistet, sondern eine Art Zwei-Punkt-
Befestigung Uber einerseits ein Widerstands-PressschweiRen an
der Seite der Fahrzeugkarosserie und andererseits eine ld&sba-
re oder unldsbare zweite beabstandete) Befestigung mit dem
Vérsteifungselement sichert eine gréftmdbgliche Effizienz in
der Versteifung. Der erfindungsgemafie Verbindungsbereich
weist eine erhdhte Torsions- und Verwindungssteifigkeit auf,
ohne dass der Befestigungsabschnitt an dem Verbindungselement
umstandl ich nachbearbeitet werden muss oder zu Problemen hin-
sichtlich einer Korrosionsbest&ndigkeit der Blechabschnitte
fihrt. Durch die karosserieseitige Befestigung mittels Wider-
stands-Pressschweiflen entstehen an den Montagestellen keine
Beschadigungen des ganzheitlichen Korrosionsschutzes. Hierzu
ist das Verbindungselement vorteilhafterweise mit einer flge-
technisch vertr&glichen Oberflachenbeschichtung versehen und
kann zus&tzlich beispielsweise mit einer PVC-Schicht abge-

dichtet werden.

Der erfindungsgemé&fe Verbindungsbereich gew&hrleistet, dass
beim Figen des Verbindungselements eine hohe Wiederholsicher-
heit erreicht wird, wie sie insbesondere flir eine voll-
automatisierte Grofdserienfertigung erforderlich ist. Durch
das erfindungsgemife Flgeverfahren des Widerstands-Pregs-
schweilens wird eine hohe Reproduzierbarkeit und MafRgenauig-
keit erreicht bei nur geringen Positions- oder Fertigungsto-
leranzen. Die Verbindungselemente dienen gleichermaRen als
Positionierhilfen schon vor ihrem Verschweifen. Die Befesti-
gungspunkte zwischen dem Verbindungselement und dem Verstei-
fungselement bzw. dem Trégerbauteil kénnen auch zerstd4rungs-
frei auf ihre Qualit&t Uberprtft werden. Dies kann beispiels-
weise Uber ein Ultraschall-Uberpriifverfahren erfolgen im Un-
terschied zu herkdmmlichen Schutzgasschweifverbindungen zwi-
schen den zu verbindenden Blechteilen, bei denen eine zerstd-
rungsfreie Prufung nicht mdéglich ist. Der erfindungsgemiRe

Verbindungsbereich weist auRerdem den Vorteil auf, dass auch
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relativ dicke Metallbleche und eine grofe Anzahl von schicht-
artig aneinanderliegenden Blechen (als Tragerbauteil) kein

Problem hinsichtlich einer Verbindung mit dem Verbindungsele-
ment und dem daran zu befestigenden Versteifungselement dar-
stellen. Das Widerstands-Pressschweiflen ist somit &duRerst ef-
fektiv und in einer grdéfleren Anzahl von Anwendungsfdllen der-
artiger Versteifungsbereich an Fahrzeugkarosserien einsetz-

bar.

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung hat as
Verbindungselement die Forﬁ eines Bolzens, und der zweite Be-
festigungsabschnitt des Verbindungselements ist als ein Ge-
winde ausgebildet, das sich an dem dem efsten Befestigungsab-
schnitt entgegengesetzten Ende des Verbindungselements befin-
det. Nach einem Verschweifen des ersten Befestigungsab-
schnitts mit einem Widerstands-Pressschweiflverfahren kann der
zwelte Befestigungsabschnitt des Verbindungselements mit dem
Versteifungselement Uber eine ld&sbare Schraubverbindung ver-
bunden werden. Das Zusammenfliigen mittels einer Schraubverbin-
dung ist aufderdem schnell zu realisieren, und es kann in dem
Versteifungselement auch ein vorbestimmtes Anzugsmoment. mit-
tels der Schraubverbindung erzeugt werden. Dies stellt eine
sichere und ldsbare Verbindung zwischen dem Versteifungsele-
ment und dem Tragerbauteil mit Hilfe des Verbindungselements

sicher.

Vorteilhafterweise weist das Verbindungselement zwischen dem
ersten und dem zweiten Befestigungsabschnitt einen l&nglichen
Mittenbereich auf. Die Momentenabstltzung mittels des Verbin-
dungselements kann demnach erhdht werden, indem der Zwischen-
abschnitt zwischen den beiden Flge- bzw. Verbindungsebenen
entsprechend erhdht wird. Die Steifigkeit der Verbindung wird
somit verbessert.

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung
weisen die Befestigungsabschnitte des Verbindungselements

Durchmesser auf, die jeweils an Befestigungs- und Positions-
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dffnungen des Versteifungselements und/oder der Karosserie
angepasst sind. Das Verbindungselement ermdglicht so eine ge-
naue karosserieseitige Positionierung des Versteifungsblechs
bzw. schon vor einem festen Verbinden mit dem Tragerbauteil.
Die Anbindung peripherer Bauteile ist hierdurch vereinfacht.
Mittels der erfindungsgemdfien Gestaltung des Verbindungsbe-
reiches kann somit die Herstellung von Versteifungssystemen
(beispiel sweise in einem Achsanbindungsbereich des Fahrzeu-
ges) mit einer hohen Wiederholbarkeit und Mafhaltigkeit er-
reicht werden. Eine genaue Vorabpositionierung mittels des im
Durchmesser angepassten‘VerbiﬁdungSelements wird auch nicht
durch das anschlieflende Verschweiffen mittels Widerstands-
Pressschweifien beeinflusst. Die Erfindung macht daher zusatz-
liche Positionierzapfen, wie sie im Stand der Technik erfor-
derlich waren, uUberfliissig. Das der Befestigung dienenden
Verbindungselement Ubernimmt gleichzeitig eine Positionie-
rungs- und Ausrichtfunktion. Nach einer diesbezliglichen, vor-
teilhatten Ausgestaltung weist der erste Befestigungsab-
schnitt ein Positionierelement auf, mit dessen Hilfe das Ver-
bindungselement vor dem Verschweiffen hochgenau in einer Mon-
tagedffnung des Tragerbauteils positioniert wird. Das Positi-
onierelement ist beispielsweise ein vorragender, zylindri-
scher Bol zenabschnitt mit einer auf die Montagedffnung ange-

passten Abmessung und Lange.

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung
ist am zweiten Befestigungsabschnitt des Verbindungselements
eine Zentrierbohrung flr ein Flge- oder Schraubwerkzeug vor-
gesehen. Die Zentrierbohrung erleichtert das Ansetzen eines
Fligewerkzeuges und insbesondere eines Schraubwerkzeuges im
Falle einer Schraubverbindung am zweiten Befestigungsab-
schnitt. Die Montage des Verbindungselements ist hierdurch
erleichtert. Zusadtzliche Montagelehren oder spezifisch ange-

passte Montagewerkzeuge sind nicht erforderlich.

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung

ist der Verschweifabschnitt des Verbindungselements ein
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flanschartiger Vorsprung, der an der Unterseite mit einem um-
laufenden Schweiffbuckel oder Buckelsegmenten fir ein Wider-
stands-Pressschweiflen versehen ist. Das Flugen mittels Wider-
stands-Pressschweiflen ist somit AuRerst zuverldssig und er-
laubt eine langfristige, feste Verbindung von Teilen, ohne
dass ein Korrosionsschutz an den Seitenrdndern einer Montage-

6ffnung von Karosserieteilen besch&digt wird.

Die erfindungsgemdffe Fahrzeugkarosserie in selbsttragender
Bauweise gemafR Anspruch 7- weist einen Bodenbereich auf, an
welchem.mehrefe Verbindungsbereiche vorgesehen sind, an denen
ein Anbauteil befestigt wird. Jeder der Verbindungsbereiche
weist -~ wie oben beschrieben - ein Verbindungselement auf,
das mit einem ersten und einem zweiten Befestigungsabschnitt
versehen ist und in diesen Bereichen mit dem Boden bzw. einem
Versteifungsblech verbunden ist. Die Verbindung zum Boden er-
folgt mittels Widerstands-Pressschweifen, wodurch sicherge-
stellt wird, dass am Rand einer Montagedffnung am Karos-
serieteil lokal der Korrosionsschutz verloren geht. Die
Schweifffigeverbindung befindet sich leicht auRerhalb der je-
weiligen Montagedffnung als ein vorzugsweise vorstehender,
ringartiger Wulst, sodass die Verschmelzung des Metalls durch
das Schweifien sich in einem von aufien nicht zugdnglichen Be-
reich des Bolzens befindet. Eine nachtrigliche Bearbeitung
der Verbindungsstelle ist nicht erforderlich. Der zweite Be-
festigungsabschnitt des Verbindungselements bietet eine zu-
satzliche Momentenabstitzung innerhalb des Versteifungsele-
mentes, so dass das Verbindungselement eine Art Stiitzbolzen
darstellt.

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung sind der nach-
folgenden Beschreibung zu entnehmen, in welcher die Erfindung
in Bezug auf das in den beigefligten Zeichnungen dargestellte

Ausfihrungsbeispiel beschrieben wizrd.

In der Zeichnung zeigen:
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Fig. 1 eine Schnittansicht eines Ausfihrungsbeispiels eines
erfindungsgemafRen Verbindungsbereiches;

Fig. 2 eine Draufsicht von unten einer erfindungsgemifen An-
ordnung eines Anbauteils an einem Boden einer Fahr-
zeugkarosserie mit vier Befestigungs- und Montagebol-

zen gemafl der Erfindung.

In Fig. 1 ist ein Ausschnitt einer Fahrzeugkarosserie 14 - im
vorliegenden Beilspiel eines Bodenbereichs 15 einer selbsttra-
gennden Fahrzeugkarosserie - mit einem Verbindungsbereich 1
gemafs der vorliegenden Erfindung in einer Montageanordnung
gezeigt. Der Verbindungsbereich 1 umfasst ein Bereiche eines
Tragerbauteils 4, eines Versteifungsblechs 6 sowie ein Ver-
bindungselement 10, welches ist ein im Wesentlichen zylindri-
scher Bolzen ist. Dasg Versteifungsblech 6 ist fest mit dem
Tragerbauteil 4 verbunden, um lokal bestimmte Bereiche des
Bodens 15 - insbesondere die Anbindungsstellen eines Achs-

schemels 17 - zu verstirken und zu versteifen.

Das Verbindungselement 10 weist einen ersten Befestigungsab-
schnitt 3 auf, im Bereich dessen das Verbindungselement 10
mit tels Widerstands-Pressschweifien mit dem Trigerbauteil 4
verbunden ist. Wie aus Figur 1 ersichtlich, hat der erste Be-
festigungsabschnitt 3 die Form eines ringfdrmigen Flansches
12, an dessen Unterseite vorragende SchweiRbuckel 13 vorgese-
hen sind. Die Schweiflbuckel 13 werden im Zuge des Widerstand—
Pressschweiffens mit der dem Flansch 12 gegeniiberliegenden
Seite des Tragerbauteils 4 verschmolzen, so dass eine feste
Verbindung zwischen dem Verbindungselement 10 und dem Boden
15 der Karosserie entsteht. Durch diese Art der Schweifver-
bindung wird vermieden, dass an der Montagedffnung 8 bzw. dem
Verbindungsbereich des Bodenblechs 15 ein Korrosionsschutz an
der Oberflache beschadigt wird. Im Unterschied zu herkdmmli-
chen Verfahren, bei denen mittels Schutzgasschweifen ein Bol-
zen oder das Versteifungselement direkt mit dem Blech der
Fahrzeugkarosserie verbunden wird, kdénnen so die Verstei-
fungselemente derart befestigt werden, dass eine Nachbearbei-
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tung oder ein anschliefender, erneuter Korrosionsschutz nicht

erforderlich sind.

Von dem ersten Befestigungsabschnitt 3 beabstandet ist an dem
gegenluberliegenden Ende des Verbindungselements 10 ein zwei-
ter Befestigungsabschnitt 5 vorgesehen. Dieser zweite Befes-
tigungsabschnitt 5 wird beispielsweise durch ein AuRengewinde
an einem zylindrischen Abschnitt des Verbindungselements 10
gebildet, an welchem eine (in Figur 1 nicht dargestellte)
Mutter angeschraubt werden kann, um das Verbindungselement 10
gegenuber dem Versteifungsblech 6 zu verspannen. Alternativ
oder zusatzlich kann das Verbindungselement 10 im zweiten Be-
festigungsabschnitt 5 mit dem Versteifungsblech 6 verschweift
werden. Hierdurch wird eine Momentenabstlitzung des Verbin-
dungselements 10 - und somit des an einem Aufnahmebereich 18
des Verbindungselements 10 angebundenen Anbauteils 17 - am
Versteifungsblech 6 erreicht.

Das Verbindungselement 10 weist im Bereich seines oberen und
seines unteren Endes zylinderférmige Abschnitte 2,16 auf, de-
ren Durchmesser den Durchmessern von Montagedffnungen 8,9 auf
dem Tragerbauteil 4 bzw. dem Versteifungsblech 6 angepasst
sind. Auf diese Weise ist eine sichere Positionierung vor ei-
nem endgtiltigen Fixieren des Verbindungselements 10 sicherge-
stellt. In der Nachbarschaft des ersten Befestigungsab-
schnitts 3 wird diese Zentrierung durch eine hilsenfdrmiges
Positionierelement 7 erreicht, welches eine kreisférmige Off-
nung 8 im Tragerblech durchragt. Die Montage und Befestigung
des Anbauteils 17 an dem Tra&gerbauteil 4 kann somit durchge-
fihrt werden, ohne dass Ungenauigkeiten in der Position die-
ser Teile entstehen kdénnen. Die MaRBhaltigkeit und Wiederhol-
barkeit fir eine Serienfertigung ist hierdurch gewdhrleistet.

Das Verbindungselement 10 weist in diesem AusfUhrungsbeispiel
eine weitere Zentrierbohrung 11 auf, die einem Ansetzen eines
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Flgewerkzeugs, wie zum Beisgspiel eines Schraubbohrers flr eine

aufzuschraubende Mutter oder eines Schweiflfroboters, dient.

In Fig. 2 ist teilweise ein Bodenbereich 15 einer Fahrzeugka-
rosserie 14 von unten dargestellt. Ein Achsschemel 17 ist mit
Hilfe von Bozen 19, die in die Aufnahmebereiche 18 der Ver-
bindungselemente 10 hineingeschraubt werden, mit dem Tréger-
bauteil 4 verbunden. Durch die Abstlitzung des zweiten Befes-
tigungsabschnitts 5 des Verbindungselements 10 am Verstei-
fungsblech 6 wird eine verstérkte und versteifte Anbindung
des Achsschemels 17 an der Fahrzeugkarosserie 14 sicherge-
stellt. Bei diesem Ausftihrungsbeispiel sind vier Befesti-
gungsbolzen 19 zur Befestigung des Achsschemels 17 an der Ka-
rosserie vorgesehen, die mit vier karosserieseitigen Verbin-

dungsbereichen 1 zusammenwirken.

Samtliche in der Beschreibung, den nachfolgenden Ansprlichen
sowie in der Zeichnung dargestellten Merkmale und Elemente
kénnen sowohl einzeln als auch in beliebiger Kombination mit-

einander erfindungswesentlich sein.
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Patentansprliche

1. Verbindungsbereich (1) an einer Fahrzeugkarosserie (14)

zur Anbindung eines Anbauteils (17) an die Fahrzeugkaros-

serie (14), insbesondere zur Anbindung einesg Achsschemels

(17) an einen Bodenbereich (15) der Karosserie (14), mit

einem Verbindungselement (10),

das eine Aufnahmebereich (18) zur ldsbaren Befesti-
gung des Anbauteils (17) aufweist,

und weiterhin einen ersten und einen zweiten Befesti-
gungsabschnitt (3,5) zur Anbindung des Verbindungs-
elements (10) an die Fahrzeugkarosserie (14) auf-
weist,

wobel der erste Befestigungsabschnitt (3) flr ein Wi-
derstands-Pressschweiffen an ein Tragerbauteil (4) der
Fahrzeugkarosserie (14) ausgebildet ist

und wobel der zweite Befestigungsabschnitt (5)
beabstandet von dem ersten Befestigungsabschnitt (3)
angeordnet ist und das Verbindungselement (10) im Be-
reich des zweiten Befestigungsabschnitts (5) mit ei-
nem Versteifungsblech (6) der Fahrzeugkarosserie (14)

verbindbar ist.

2. Verbindungsbereich (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass der zweite Befestigungsabschnitt (5) des Verbin-

dungselements (10) als ein Gewinde ausgebildet ist.
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3. Verbindungsbereich (1) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Verbindungselement (10) im Bereich des ersten
Befestigungsabschnittes (3) ein Positionierelement (7)
zur lagegenauen Positionierung des Verbindungselements
(10) in einer Montagedffnung (8) des Tr&gerbauteils (14)

aufweist.

4. Verbindungsbereich (1) nach einem der Ansprliche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Verbindungselement (10) an den Befestigungsab-
schnitten (3,5) Durchmesser aufweist, die jeweils an Be-
festigungs- und Positionierdéffnungen des Versteifungs-
blechs (6) und/oder des Tr&gerbauteils (4) angepasst

sind.

5. Verbindungsbereich (1) nach einem der Anspriliche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass im Bereich des zweiten Befestigungsabschnitts (5)
des Verbindungselements (10) eine Zentrierbohrung (11)

fir ein Flge- oder Schraubwerkzeug vorgesehen ist.

6. Verbindungsbereich (1) nach einem der Anspritiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass der erste Befestigungsabschnitt (3) des Verbindungs-
elements (10) mit einem flanschartigen Vorsprung (12) mit

einem umlaufenden Schweifbuckel (13) versehen ist.

7. Fahrzeugkarosserie (14) in selbsttragender Bauweise mit
einem Bodenbereich (15), der zum Anbinden eines Anbau-
teils (17) mehrere Verbindungsbereiche (1) nach einem der

Ansprtche 1 bis 6 aufweist.
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