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Dispositif de sé&curité& pour le transport dans un véhicule
d'une personne circulant en fauteuil roulant.

@

-

La présente invention se rapporte & un dispositif de
sécurité pour le transport dans un véhicule d'une personne
circulant en fauteuil roulant.

Le transport par autocars ou autres véhicules terrestres,
par navires ou par avions de personnes circulant en fauteuil
roulant a toujours posé des problémes. Ces véhicules sont en
effet continuellement sujets & des forces diverses (accéléra-
tion, décélération, force centrifuge, roulis, tangage, se-
couses diverses, etc...) sans parler des chocs en cas d'acci-
dent. Le simple blocage des roues d'un fauteuil roulant par
des freins ne procure pas & l'occupant du fauteuil une protec-
tion suffisante. De méme, la présence &ventuelle d'un garde
personnel accompagnant l'occupant d'un fauteuil roulant est
pratiquement sans effet & ce sujet.

C'est la raison pour laquelle les personnes circulant en
fauteuil roulant ne peuvent pas se déplacer aussi facilement
gu'ils le désirent. Ce probléme a &té reconnu peu & peu, mais
jusqu'a l'heure actuelle, aucune solution efficace permettant
i ces personnes dé&savantages de jouir d'une libert& de mouve-
ment, donc d'une indé&pendance, plus grande, n'a &té mise au
point. Le transport de personnes circulant en fauteuil roulant
impligque jusqu'd pré&sent des véhicules spécialement amé&nagés,
ainsi que des modifications importantes aux fauteuils roulants
eux-mémes pour permettre 1'immobilisation de ces derniers dans
les véhicules. Néanmoins, cette immobilisation des fauteuils
roulants ne procure pas de protection efficace aux occupants
de ces fauteuils et ne peut pas &tre réalisée sans la présence
d'un aide.

La présente invention a pour objet un dispositif de
sécurité simple, n'impliguant que des adaptations de faible
importance sur un véhicule de transport classique et sur des
fauteuils roulants classiques tout en procurant aux occupants
des fauteuils roulants, sans l'assistance d'un garde ou d'une

-

autre personne, une protection efficace & la fois contre les
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effets des forces qui se produisent pendant le fonctionnement
normal des véhicules et contre les effets des chocs survenant
en cas d'accident éventuel.

Le dispositif de s&curité conforme a 1l'invention pour le
transport, dans un véhicule, d'une personne circulant en fau-
teuil roulant comprend une ceinture de sécurit& fixé&e au
fauteuil roulant pour retenir la personne sur ce dernier et un
mécanisme d'ancrage du fauteuil roulant au véhicule de trans-—
port.

La combinaison de ces deux moyens assure a la fois 1'im-
mobilisation du fauteuil roulant par rapport au vEhicule de
transport et l'immobilisation, par rapport au fauteuil rou-
lant, de la personne occupant ce dernier. L'occupant du fau-
teuil peut s'attacher lui-méme sur le fauteuil & 1'aide de la
ceinture de s&curité et immobiliser le fauteuil roulant par
rapport au véhicule par le mécanisme d'ancrage.

De préférence, le mécanisme d'ancrage comprend un organe
de retenue solidaire du plancher du véhicule et au moins un
nrgane d'accrocha~e mcnté sur le fauteuil roulant et actionné
par l'occupant du fauteuil pour coopérer avec ledit organe de
retenue. ‘

Ledit organe de retenue peut &tre avantageusement consti-
tué par un profilé allongé fixé au plancher du véhicule trans-
versalement 3 la direction de marche normale du v&hicule de
manidre que 1l'un des bords longitudinaux dudit profilé soit
dégagé et soit accessible & la fois depuis le bas et dans un
sens suivant la direction de marche normale du véhicule. Ledit
organe d'accroéhage comprenc avantageusement une patte de
préhension ment@e sur le fauteuil rculant de mani&re & pouvoir
&tre engagée en dessous dudit bord d&gagé du profilé fixé au
plancher et & pouvoir &tre relevé en vue de son accrochage
sous ledit bord@ du profilé et verrouillée dans cette position
par rapport au fauteuil roulant.

De préférence, ladite patte de préhension est disposée &
1'extrémité inférieure d@'une tige mont€e coulissante dans un
tube fixé dans une position sensiblement verticale au fauteuil

roulant, entre les roues avant et les roues arrié&re de ce



10

15

20

25

2480212

3

-~

dernier, ladite tige portant a son extrémité supérieure un ,
moyen susceptible d'&tre actionné de fagon simple par 1'oc-
cupant du fauteuil roulant pour relever ladite tige par rap-
port audit tube et la blecquer en position relevée par rapport
audit tube.

Ledit moyen d'actionnement comprend de préférence un
excentrique articulé@ par un axe sensibleément horizontal sur
1'extrémité supérieure de ladite tige de mani&re que sa sur-
face périphérique, formant came, coop&re avec 1'extrémité
supérieure du tube, ainsi qu'une manette de manoeuvre fixée
audit excentrique pour permettre la rotation de ce dernier, en
vue du rel&vement de la tige par rapport au tube et du blocage
de la tige en position relevée, la patte de préhension &tant
accrochée sous le bord dégagé du profilé de retenue.

Le profilé de retenue peut &tre avantageusément encastré
dans le plancher du véhicule de transport de mani&re que son
bord dégagé se trouve sensiblement & la hauteur du plancher.

Afin que le profilé de retenue ne g&ne pas la circulation
du ou des fauteuils roulants avant l'ancrage de ces derniers
au plancher, il est avantageux que ledit profilé& présente,

-~

transversalement & la direction de marche normale du vé&hicule,
une longueur inférieure & la voie des roues les moins écartées
du fauteuil roulant.

De préférence, chaque fauteuil roulant est &quipé de deux
organes d'accrochage susceptibles de coopérer avec un profilé
de retenue. Chaque organe d'accrochage est fixé& de fagon
oblique sur chaque c6té& du fauteuil roulant de maniére gque les
deux organes d'accrochage se rapprochent l'un de l'autre &
leur extrémité inférieure, ol ils portent les pattes de pré-
hension. '

Pour assurer une bonne immobilisation du fauteuil roulant
dans les deux sens de la direction de marche normale du véhi-
cule, c'est-3a-dire 3 la fois vers l'avant et vers l'arriere,
il est avantageux que ledit bord dégagé& du profilé de retenue
présente un rebord tourné vers le bas et que ladite patte de
préhension de chague organe d'accrochage présente un rebord
tourné vers le haut.
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roulant, des moyens d actlanneneat ﬁa&

mnt d'un fauteuil
2 A,_' d'accrochage de
son fauteuil, il est avantageux que chaque ‘organe d'accrochage
dans son ensemble soit fixé& en pOSltlon inclinde au fauteuil
roulant de manidre que son extrémité supérieure, 3 laquelle se
trouvent lesdits moyens d'actionnement, soit déportée vers
1'avant par rapport & l'extrémité& inférieure & laquelle se
trouve la patte de préhension pour 1l'accrochage au profilé de
retenue.

De préférence, chaque organe d’'accrochage comporte en
outre un moyen pour immobiliser la tige coulissante par rap-
port au tube dans une position suffisamment relevée pour due
la patte de préhension dégagée du profilé de retenue se trouve
au-dessus du plancher du véhicule et ne géne pas la circula-
tion normale du fauteuil roulant.

Afin que les efforts auxquels est soumise la ceinture de
sécurité 8quipant le fauteuil roulant en cas d'accident &ven~
tuel du véhicule de transport soient report@s directement sur
le plancher du véricule et non ras sur le fauteuil roulant
proprement dit, il est avantageux que la ceinture de sé&curité
soit fixée aux tubes des organes d'accrochage. De préférenée,
la ceinture de s&curit& est du type & trois points et & enrou-
leur & inertie. L'une des colonnes du dossier du fauteuil peut
&tre prolongée au-dessus de la hauteur des &paules de 1'occu-
pant et porter & son extrémité& supérieure un renvoi pour la
sangle de la ceinture dont une extrémité est fix&e au tube de
1'un des organes d'accrochage et dont l'autre extrémité part
de l'enrouleur fixé 3 l'arriére du fauteuil, la boucle de 1la
ceinture &tant fixée au tube de 1l'autre organe d'accrochage.

En se référant aux dessins annex&s, on va décrire ci-
aprés pius -en dé&tail un mode de réalisation illustratif et non
limitatif d'un dispositif de sé&curité conforme a l'invention;
sur les dessins :

la fig. 1 est une vue en &lévation latérale d'un disposi-~
tif de sécurité conforme & l'invention pour le transport par
véhicule d'un personne circulant en fauteuil roulant; '
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la fig. 2 est une vue en élé&vation frontale de ce mé&me
dispositif;

la fig. 3 est une vue en &lévation, partiellement en
coupe, d'un organe d'accrochage du mécanisme d'ancrage du
fauteuil roulant au véhicule;

la fig. 4 est une vue en Elévation de ce méme organe
d'accrochage, dans une autre position.

Les fig. 1 et 2 illustrent un fauteuil roulant classique
comprenant un ch@ssis tubulaire formé de deux moitiés laté-
rales 1. Chaque moiti& de chéssis 1 comprend un montant avant
2 et un montant arri&re 3 reliés entre eux par un longeron
inférieur 4 et un longeron supérieur 5. Chague moitié& de
chéssis 1 comporte a 1'arriére une grande roue fixe 6 et &
l'avant une petite roue orientable 7.

Les deux moitié&s de chdssis 1 sont reliées entre elles
par une assise 8 et, en dessous de cette derni&re, par un
systéme de bielles 9 permettant le pliageﬂdu chéssis.

-~

Le dossier 10 est supporté & l'arridre du fauteuil par

-

deux colonnes 11 dont chacune est fix&e 3 l'une des moitig&s de
chidssis 1.

Pour permettré le transport, en toute sécurité&, de 1l'occu-
pant du fauteuil roulant dans un véhicule (v&hicule terrestre,
bateau, avion, etc..) le fauteuil roulant est &quipé& d'une
ceinture de s&curité& pour retenir 1l'occupant du fauteuil sur
ce dernier et d'un mécanisme d'ancrage du fauteuil roulant au
véhicule.

Le mécanisme d'ancrage du fauteuil au véhicule comprend
un organe 12 fix& & chaque moitié de ché@ssis 1 pour l'accro-
chage du fauteuil roulant au plancher 13 du vé&hicule de trans-
port. Pour permettre l'accrochage de l'organe 12 au plancher
13 du véhicule, un profilé de retenue 14 est encastré dans le
plancher 13. Le profilé de retenue 14 pré&sente la forme d'une
auge ouverte vers le haut, disposée transversalement a la
direction de marche du véhicule. Le flanc arriére du profilé
14 s'étend de fagon oblique vers l'arriére et vers le haut,
jusqu'a la face supérieure du plancher 13. Le flanc avant du
profilé 14 est prolongé vers l'arri&re, au niveau de la face
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supérieure du plancher 13, par un bord horizontal 15 qui se
termine par un rebord 16 orient& vers le bas. Le bord 15 est
ainsi dégagé et accessible & la fois depuis le bas et de
1'arridre dans le sens de marche du véhicule.

L'organe d'accrochage 12 comprend une tige 17 montée
coulissante & l'intérieur d'un tube 18 f£ix& au deux longerons
4, 5 de chaque moitié de ché@ssis 1. Arson extrémité inférieure
débordant du tube 18, la tige 17 présente un trou borgne
tarauaé dans lequel est vissée une tige filet&e 19 portant 3
son extrémité inférieure une patte de préhension 20 munie d'un
rebord 21 tourné vers le haut. Un &crou 22 permet de bloguer
la tige filetde 19 par rapport & la tige 17.

Le tube 18 est fix& 3 la moitié& de chdssis 1 & l'aide de
deux colliers de serrage 23 (voir 2,3,4) dont chacun embrasse
1'un des deux longerons 4, 5 de la moitié de chéssis 1.

On reconnait sur la fig. 1 que chaque tube 18 est incliné
par rapport & la verticale dans le plan longitudinal du fau-
teuil roulant, 1'extrémité supérieure du tube 18 &tant décalée
vers l'avant par raprort & son extrémit& inférieure.

On reconnaft par ailleurs sur la fig. 2 que chaque tube
18 est &galement incliné@ par rapport i la verticale dans le
plan transversal du fauteuil roulant, l'extrémité supé&rieure
de chaque tube 18 se trouvant & l'extérieur du chéssis et
1'extrémité inférieure &tant décalée vers l'intérieur du
chassis du fauteuil roulant, entre les deux roues 7 dont la
voie est inf8rieure & celle des roues 6.

Selon la fig. 3, la tige 17 est sollicit&e vers le bas
par rapport au tube 18 par un ressort de compression 24 inter-

-

calé entre un épaulement que présente la tige 17 a l'intérieur
du tube 18 et un bouchon 26 fix& 3 1l'extrémité supérieure du
tube 18 et traversé par l'extrémité supérieure de la tige 17.
Un excentrique 27 est articulé& par un axe transversal 28 sur
1'extrémité supérieure de la tige 17, au-dessus du bouchon 26,
de manidre que la surface périrhérique de 1'excentrique 27
coop&re & la mani&re d'une came avec le bouchon 26. Une mé—

nette de manoeuvre 29 est fixée & l'excentrique 27 ce maniére
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d permettre la rotation de ce dernier. La manette 29 est fixée
4 l'excentrique 27 de telle maniére qu'elle se trouve sensible-
ment dans le prolongement du tube 18 lorsque l'axe 28 de
l'excentrique 27 se trouve dans sa position la plus proché du
bouchon 26 et soit rabattue contre le tube 18 lorsque 1'axe 28
de 1l'excentrique 27 se trouve dans sa position la plus &loi-
gnée du bouchon 26. La manette 29 présente un profil transver-
sal en arc de cercle adapté& au profil circulaire du tube 18,
de maniére qu'en position rabattue contre le tube 18, 1la
manette 27 s'emboite sur une partie de la section du tube 18.
Une poignée 30 fixée & la manette 29 facilite la manoceuvre de
cette derniére.

Dans la position des organes d'accrochage 12 suivant les
fig. 1 et 2, les pattes de préhension 20 sont accrochées en
dessous du bord 15 du profil de retenue 14 encastré dans le
plancher 13, les pattes de préhenéion 20 étant serrées vers le
haut contre le bord 15 du profilé de retenue 14 sous l'action
des excentriques 27 tournéds de maniére que les manettes 27
soient rabattues contre les tubes 18. Les organes d'accrochage
12 bloguent ainsi le fauteuil roulant sur le plancher 13.

La fig. 4 repré&sente un organe d'accrochage 12 en posi-
tion hors d'action, c'estfa-direrdans la position dans la-
quelle la patte de préhension 20 est relevée au-dessus de la
surface du plancher 13 pour permettre la circulation du fau-
teuil roulant sur le plancher 13. Dans cette position, la tige
17 est relevée par rapport au tube 18 de mani&re que 1'excen-
trique 27 se trouve a distance au-dessus du bouchon 26 et la
tige 17 est immobilis&e dans cette position par rapport au
tube 18, & l'encontre de l'action du ressort 24, par la ma-—
nette 29 rabattue contre le tube 18 dont l'extrémité libre,
tournée vers le bas, est engagée depuis le haut derri&re une
patte d'accrochage 31 ouverte vers le haut, fix&e au tube 18 3
proximité de son extrémité@& supérieure.

Le fauteuil roulant est &quip& d'une ceinture de s&curitd
3a trois points,'du type & enrouleur 3@ inertie. L'enrouleur &
inertie 32 est fixé & 1'extr&mité inférieure d'une des co-
lonnes 11 qui est prolongée wvers le haut au-dela du dossier
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10. La sancle 33 de la ceinture s'é&tend depuis 1'enrouleur 32
vers le haut jusqu'a un renvoi 34 monté sur l'extrémité& supé-
rieure de la colonne 11 plus haute. L'autre extrémité de la
sangle 33 et la boucle de verrouillage 35 de la ceinture sont
fix8es respectivement aux organes d'accrochage 12 situés sur
les deux c8té&s opposés du fauteuil roulant. Pour pouvoir dé&-
porter vers l'arriére ces deux points de fixation, une plaque
36 (non représentée sur les fig. 3 et 4) soudée & chaque tube
18 s'étend en direction du aossier 10 vers l'arriére a partir
du tube 18, lesdites plaques 36 pré&sentant, au voisinage de
leur extré&mité& arridre libre, les deux points de fixation 37
inférieurs pour la ceinture, c'est-adire pour la sangle 33 et
pour la boucle 35,

L'inclinaison des deux organes d'accfochage 12 dans le
plan transversal du fauteuil roulant de mani&re gque les extré-
mités inférieures des organes 12 portant les pattes de éréhen-
sion 20 soient rapprochées l1l'une de 1l'autre, permet de ré&duire
la longueur du profilé& de retenue 14, transversalement 3 la

direction de marche du véhicule, de mani&re que cette longueur

-

soit inférieure & la voie des roues les moins &cart@es du
fauteuil roulant, en 1l'occurrence des roues avant orientables
7. Cela facilite la circulation du fauteq}l roulant sur le
plancher 13 puisque les roues n'ont pas besoin de rouler sur
le profilé de retenue 14.

L'inclinaison des deux organes d'accrochage 12 dans le
plan 1ongitudina1 du chariot roulant de maniére que les extré-
mités inférieures des organes 12 portant les pattes de préhen-
sion 20 soient déportées vers l'arridre par rappert aux extré-
mités supérieures des organes 12 permet de rapprocher les
pattes 20 des roues arri&re 6, ce qul assure une bonne stabi-
1it& au fauteuil dans le cas de dé&cé&lérations ou de chocs vers
1'avant, tout en situant les manettes de manoceuvre 29 i la
portée des mains de l'occupant du fauteuil.

L'occupant du fauteuil roulant peut, sans aucune aide,
s'attacher lui-mé@me au fauteuil, en bouclant la ceinture de
sécurité, et ancrer le fauteuil au plancher du véhicule. Il
suffit que 1l'occupant du fauteuil dirige ce dernier, les
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.
manettes 29 se trouvant & la position selon la fig. 4, c'est-a-
dire les pattes 20 &tant relevées au-dessus du plancher 13,
jusqu'au voisinage de 1l'emplacement d'ancrage au plancher
(profilé 14). Il souléve ensuite les manettes 29 pour les
dégager des pattes 31 et les rabat vers le haut, de sorte que
les tiges 17 descendent, sous l'effet des ressorts 24 jusqu'a
ce que les pattes de préhension 20 portent sur le plancher 23.
Si les pattes de préhension 20 se trouvaient déja au-dessus du
profilé de retenue 14, elles pénétrent directement dans ce
dernier. Sinon, un léger dé&placement du fauteuil permet de les
engager dans ce profilé. Ensuite, 1'occupant fait lég&rement
avancer le fauteuil, de mani&re que les pattes de préhension
20 s'engagent en dessous du rebord 15 du profilé 14, et rabat
alors les manettes 29 vers le bas 3 la position selon les fig.
1 et 2, de sorte que les excentriques 27 soulé&vent les tiges
17, ‘ce qui serre les pattes de préhension 20 sous le rebord 15
du profilé 14. Le fauteuil est ainsi ancré& au plancher 13.

Pour détacher le fauteuil du plancher 13, 1l'occupant du
fauteuil rabat les manettes 29 vers le haut dans la position
selon la fig. 3, de sorte que les excentriques 27 permettent
aux tiges 17 de descendre, sous l'effet des ressorts 24. Les
pattes de préhension 20 se dégagent ainsi du rebord 15 du
profilé de retenuerl4. L'occupant fait l1l&g&rement reculer le
fauteuil et tire ensuite les manettes 29 vers le haut avant de
les rabattre & la position de la fig. 4, et les verrouiller
sur les pattes d'accrochage 31l. Les pattes de préhension 20
sont ainsi retenues au-dessus du plancher 13 et le fauteuil
peut circuler librement.

Il va de soi que de nombreuses modifications et variantes
peuvent &tre apportées au dispositif de sé&curité tel que
décrit ci-dessus et représenté& sur les dessins annexé&s. Ainsi,
les tubes 18 des organes d'accrochage 12 pourraient &tre fixés
aux moitiés de chissis 1 du fauteuil par des moyens autres que
les colliers de serrage 23, par exemple & demeure par soudure.
Les colliers 23 présentent néanmoins l'avantage de permettre
une fixation amovible sur des fauteuil de mod&les différents,
les colliers 23 &tant ré&glables suivant 1'axe des tubes 18
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grice 3 des coulisseaux 38 pouvant &tre blogqués par des vis 39
dans des c¢lissidres 40 solidaires des tubes 18 (voir fig. 3).

Par ailleurs, on peut &galement concevoir, pour l'action-
nement des organes d'accrochage 12, des moyens autres que les
excentriques 27 et les manettes 29, par exemple des moyens &
vis, bien que les moyens représenté&s permettent une manoeuvre
particulidrement simple et rapide.

Le ressort 24 qui sollicite la tige 17 vers le bas gar
rapport au tube 18 n'est pas indispensable, le poids de la

-

tige 17 &tant généralement suffisant pour permettre & cette

-

dernidre de coulisser vers le bas d&s qu'elle a &té débloquée

-~

3 son extrémité supérieure.



10

15

2480212

11

REVENDICATIONS
1. Dispositif de sécurité pour le transport dans un
véhicule d'une personne circulant en Ffauteuil roulant, carac-
térisé par le fait qu'il comprend une ceinture ‘de sécurité
fixée au fauteuil roulant pour retenir la personne sur ce
dernier et un mécanisme d'ancrage du fauteuil roulant au

véhicule de transport.

2. Dispositif suivant la revendication 1, caractérisé par
le fait que le mécanisme d'ancrage comprend un organe de
retenue (14) solidaire du plancher (13) du véhicule et au
moins un organe d'accrochage (12) monté sur.le fauteuil rou-
lant et actionné par 1'occupant du fauteuil pour coopérer avec
ledit organe de retenue.

3. Dispositif suivant la revendication 2, caractérisé par
le fait que ledit organe de retenue est constitué& par un -
profilé allongé fixé au plancher du véhicule transversalement
a4 la direction de marche normale du véhicule de manidre que
l'un (15) de ses bords longitudinaux soit dégagé et soit
accessible & la fcis depuis le bas et dans un sens suivant la
direction de marche normale du véhicule, et que ledit organe
d'accrochage comprend une patte de préhension’ (20) montée sur
le fauteuil roulant de mani&re 3 pouvoir &tre engagde en
dessous dudit bord dégagé du profilé fixé& au plancher et 2
pouvoir &tre relevée en vue de son accrochage sous ledit bord
du profilé et bloquée dans cette position par rapport au
fauteuil. ) ,

4. Dispositif suivant la revendication 3, caractérisé'par
le fait que ladite patte de préhension est disposée & 1'extré-
mité inférieure d'une tige (17) mont&e coulissante dans un
tube (18) fixé dans une position sensiblement verticale au
fauteuil roulant, entre les roues avant (7) et les roues
arriére (6) de ce dernier, ladite tige portant 3 son extrémité
supérieure un moyen susceptible d'é&tre actionné par 1'occupant
du fauteuil roulant pour relever ladite tige par rapport audit
tube et la bloquer en position relevée par rapport audit tube.

5. Disposiﬁif suivant la revendication 4, caractérisé& par
le fait que ledit moyen d'actionnement comprend un excentrique
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(27) articulé par un axe (28) sensiblement horizontal sur
l'extrémité suﬁérieure de ladite tige de mani&re que sa sur-
face périphérique formant came coopére avec l'extrémité supé-
rieure du tube, ainsi qu'une manette de manoeuvre (29) fixée
audit éxcentrique pour permettre la rotation de ce dernier, en
vue du reldvement de la tige par rapport au tube et du blocage
de la tige en position relevée, la patte de pré&hension &tant
accrochée sous le bord dé&gagé du profilé& de retenue.

6. Dispositif suivant 1'une gquelconque des revendications
2 8 5, caractérisé par le fait gue ledit profilé de retenue
est encastré dans le plancher du véhicule de transport de
manidre que son bord dégagé se trouve sensiblement & la hau-
teur du plancher. ' _

7. Dispositif suivant 1l'une quelcongque des revendications
2 3 6, caractérisé par le fait que ledit profilé de retenue
présente, transversalement & la direction de marche normale du
véhicule, une longueur inférieure & la voie des roues (7) les
moins ééartées du fauteuil roulant.

8. Dispecsitif suivant la revendicaticn 7, caract&risé par
le fait que le fauteuil roulant est &quipé de deux organes
d'accrochage (12) dont chacun eét fixé de fagon oblique sur un
cBté du fauteuil de mani&re gque les deux organes d'accrochage
se rapprochent 1l'un de 1'autre 3 leur extrémité& inférieure.

9. Dispositif suivant 1'une quelconque des revendications
2 & 8, caractérisé par le fait que ledit bord dégagé du profi-
1é de retenue présente un rebord (l6)y tourn& vers le bas et
que ladite patte de préhension de chaque organe 4d' accrochage
présente un rebord (21) tourné vers le haut.

10. Dispositif suivant 1'une quelconque des revendica-
tions 2 d 9, caractérisé par le fait que chaque organe d'ac-
crochage est fixé& en positioﬁ inclinée au fauteuil roulant de
manidére que son extrémité supérieure, & laquelle se trouve
ledit moyen d'actionnement, soit déportée vers 1'avant par
rapport 3 l'extrémité inférieure & laquelle se trouve ladite
patte de préhension. '

11, Dispositif suivant 1l'une quelconque des revendica-—

tions 3 & 10, caractérisé& par le fait que chague organe d'ac-
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crochage comporte un moyen (31) pour immobiliser la tige

coulissante par rapport au tube dans une position suffisamment

relevée pour que la patte de préhension dégagée du profilé de-

retenue se trouve au-dessus du plancher du véhicule et ne géne
5 pas la circulation normale du fauteuil roulant.

12, Dispositif suivant 1l'une quelconque des revendica-
tions 3 & 11, caractérisé@ par le fait que la ceinture de
sécurité est fixée aux tubes des organes d'accrochage.

13. Dispositif suivant la revendication 12, caractérisé

10 par le fait que la ceinture de sgcurité& est du type & trois
points de fixation, &ventuellement avec enrouleur & inertie,
gue les deux points inférieurs de la ceinture sont fixé&s (37)
aux tubes des organes d'accrochage et que 1l'une des colonnes
(11) du dossier (10) du fauteuil est prolongée au-dessus de la

15 hauteur des &paules de l'occupant du fauteuil, 1l'extrémité
supérieure de cette colonne prolongée servant de troisiéme
point de fixation de la ceinture ou portant, dans le cas d'une
ceinture 3 trois points et & enrouleur, un renvoi (34) pour la
sangle (33) vers l'enrouleur (32) fixé & l'arri&re du fau-

20 teuil.
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